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NOTA PARA NUESTROS SUSCRIPTORES
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comprobacién y depuracién de datos de nuestro archivo. Con este
motivo solicitamos de la amabilidad de nuestros suscriptores que nos
comuniquen cualquier anomalia que hayan observado en su recep-
cién, ya porque estén en cursos de larga duracion, ya porque hayan
cambiado de situacion o porque tengan un nuevo domicilio. Hacemos
notar que cuando la direccién sea de un organismo o dependencia
oficial de gran tamafo, conviene precisar no s6lo la Subdireccion,
sino la misma Seccidn, piso o planta para evitar pérdidas por interpre-
tacion errénea de su destino final.

Por otro lado recordamos que tanto la REVISTA como los Cuader-
nos Monogrdficos del Instituto de Historia y Cultura Naval estdn a la
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NOTA EDITORIAL

Para el Instituto de Historia y Cultura Naval, el semestre que acaba de
comenzar se presenta cargado de actividades de todo tipo. Por un lado, el
AJEMA ha establecido la programacion de una «Semana Naval de la Arma-
da» en Madrid del 26 de septiembre al 2 de octubre, donde se van a concentrar
un gran nimero de actividades: las exposiciones «Historia de la navegacion»
y «Retornos industriales a las inversiones en construcciones navales», en el
Museo Naval; la celebracién del décimo aniversario de la creacion de los
Cuadernos de Pensamiento Naval, en la Escuela de Guerra Naval; un ciclo de
conferencias y paneles titulado «Foro de estrategia y politica industrial»,
precedido por dos conferencias relativas a sus antecedentes histéricos: «Los
arsenales: polos de desarrollo econdmico e industrial» y «Retornos industria-
les de las inversiones de los planes de escuadra», en el salén de actos del
Cuartel General; la presentacion de la obra La Gran Armada, del prestigioso
historiador inglés Geoffrey Parker; la celebracion del seminario de doce horas
lectivas «La navegaciéon astrondmica», organizado por el Real Observatorio
de la Armada en colaboracion con este Instituto, que se celebrard en la Escue-
la de Guerra Naval y que ha tenido tan extraordinaria acogida que habrd que
pensar en una repeticién en un proximo futuro; la programacién de una jorna-
da de cine naval y la organizacién de un foro de modelistas navales donde se
presentardn unos cincuenta modelos y dioramas de gran calidad. Todo esto sin
olvidarnos de las XLIII Jornadas de Historia Maritima, dedicadas en esta
ocasion al proceso de emancipacién americana, y por dltimo un seminario de
Historia Naval, organizado en colaboracién con la Facultad de Historia de la
Universidad Complutense, que consta de 12 conferencias a impartir a partes
iguales por oficiales de la Armada y profesores de la Universidad.

Finalizard este segundo semestre con el acto de entrega de los Premios
Virgen del Carmen de este afio en sus distintas modalidades.
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(EL PRIMER TRATADO COMPLETO
DE CONSTRUCCION NAVAL
ESPANOL?

Un manuscrito ignoto llega al Museo Naval

Francisco FERNANDEZ GONZALEZ
Doctor en Ingenieria Naval

Introduccion

En octubre de 2010, se le ofrecia al Museo Naval un libro manuscrito para
su evaluacion. Se trataba de un infolio, encuadernado en pergamino, con méas
de setenta folios de texto y mds de cincuenta planos de barcos que incluian
desde un navio de ochenta cafiones hasta lanchas y faldas, la mayoria de ellos
cajas de cuadernas de mercantes armados. Desde el primer momento, se
descart6 que fuera un escrito de Gaztafieta, como pretendia el propietario, pues
incorporaba datos de los barcos construidos por Autrdn en Guarnizo después de
1728, afio en que muri6 Gaztafeta. Se trata de un libro que puede considerarse
como el primer tratado completo de construccidon naval escrito en Espaiia, ya
que no sélo incluye los mismos capitulos de las Proporciones de Gaztafieta (1),
sino que afnade todos los que este dejé enumerados entonces con la promesa de
escribirlos més adelante. La importancia del manuscrito ha motivado al Minis-
terio de Cultura para adquirirlo y depositarlo en el Museo Naval.

El andlisis inicial del manuscrito ha permitido situar a su autor entre los
constructores cercanos a Gaztafieta en Guarnizo, y datarlo entre los afios 1733
y 1738. La identificacion precisa de su autor y el esclarecimiento de las
circunstancias en las que fue escrito, son objeto de una investigacién que
coordina el Museo Naval con las universidades de Murcia y Politécnica de
Madrid. Se adelantan aqui algunas hipdtesis.

Hemos comprobado que el manuscrito tiene mucho en comtn, no solo con
las Proporciones, en los temas que comparte, sino con otras dos obras
contemporaneas, también manuscritas, que ya eran conocidas por los estudio-
sos, y a las que este nuevo descubrimiento afiade contenidos y valor, al tiempo
que completa con ellos una trilogia de documentos técnicos esenciales para
conocer los detalles de la tecnologia de la construccion naval espaifiola entre
Gaztafeta y Jorge Juan.

(1) GAZTARETA, Antonio: Proporciones... 1722. Museo Naval MBN.

Ano 2011 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 9



FRANCISCO FERNANDEZ GONZALEZ

En este trabajo presentamos este nuevo manuscrito y analizamos su
contenido en relacion con las Proporciones y con los otros dos manuscritos
mencionados, con los cuales comparte la revisién y continuacién de la obra
de Gaztaiieta. Aunque se desconocen las fechas precisas en que se escribie-
ron los tres, es probable que el primero fueran los folios firmados por
Gerénimo de Aizpurda y hallados hace tres décadas, cuyo facsimil ha sido
publicado junto con su transcripciéon y un estudio histérico (2) (A). Le
seguiria el libro que ha llegado recientemente al Museo Naval, cuya exis-
tencia era desconocida, el que identificamos como manuscrito ignoto (3)
(X). Cabe también el orden contrario, ¢ incluso la simultaneidad de ambos.
Ayudaré a resolver este enigma el estudio y la comparacién de los detalles
y los datos numéricos de ambos. En tdltimo lugar en el tiempo puede situar-
se el manuscrito que se conserva el Museo Naval como Ms. 1587 (4) (J).
En adelante se identificardn con las respectivas iniciales (A), (X) y (J) para
abreviar.

Completamos la descripcion de los tres manuscritos con una relacion resu-
mida de los contenidos del manuscrito ignoto. Finalmente, presentamos un
extracto de la comparacion de este ultimo con los otros tres textos menciona-
dos, para destacar coincidencias y sus diferencias.

El Ms. 1587 del Museo Naval (J)

En el Museo Naval de Madrid se conserva un manuscrito anénimo, en
cuya manchada portada de piel puede adivinarse con dificultad un titulo:
Journal des affaires de Notre commerce, commece ... a Lieu Grana ... ve..es
le p’ere Juin 1738. Las referencias a este texto que se han escrito hasta el
presente leen erréneamente «construction» donde nosotros leemos «commer-
ce»,y «1733» en lugar de «1738».

Es un libro encuadernado en piel, con tapas de 342 x 481 y lomo de
35 mm. Contiene 49 folios de 335 x 476 mm, de los que dos han sido arranca-
dos dejando sélo un trozo, y los seis finales estdn en blanco. Los folios que
quedan enteros han sido numerados correlativamente con ldpiz, del 1 al 41.

Pegado en la guarda de la tapa delantera tiene un plano de 233 x 191 mm
que muestra una caja de cuadernas y la roda de un navio, aparentemente corta-
do de otro plano mayor para decorar la guarda. Este plano presenta la misma
factura que los que contiene el manuscrito ignoto. Hay un plano suelto de los
baos de una cubierta, cuya manga mide 191 mm y la eslora entre marcas 553
mm. Sélo contiene otro plano mds: una caja de cuadernas trazada en el folio
41r, con una manga de 253 milimetros.

(2) ObrI0ZOLA OYARBIDE, Lourdes, y ARRIZABALAGA MARIN, Sagrario: Observaciones...
FOG, 2004.

(3) ANONIMO: Manuscrito ignoto. Museo Naval, Biblioteca.

(4)  ANONIMO: Journal des affaires de Notre Commerce... MNM, Ms. 1587.
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¢EL PRIMER TRATADO COMPLETO DE CONSTRUCCION NAVAL ESPANOL? ...

Lo que se puede leer del titulo escrito en la portada no se corresponde con
el contenido del libro, extremo este que sugiere que se utilizaran para encua-
dernar los folios manuscritos unas tapas de piel que habrian sido preparadas y
rotuladas para otro contenido.

El texto desarrolla sélo parte de los contenidos del manuscrito de Aizpu-
rda. Incluye las reglas del arqueo que dict6 «su Alteza» en 1738, lo que permi-
te datar el escrito después de esa modificacion.

Es el unico manuscrito de los tres que incluye la misma tabla de Gaztafieta
con las proporciones de los navios desde 80 hasta 10 cafiones. Copia todos los
valores de aquélla corrigiendo los dos errores de las esloras de 80 y de 20.
También es el Unico que afade una tabla similar con las proporciones de la
arboladura segin la manga, desde 28 hasta 10 codos.

El manuscrito de Geronimo de Aizpuria (A)

El afo 1982, el laureado modelista naval guipuzcoano Jestis Marfa Perona
Lerchundi encontraba en el atico de un caserio, junto a varios documentos y
planos de diversas épocas de embarcaciones construidas en el astillero de
Mutiozabal (Orio), més de cien folios de un manuscrito firmado por Geroni-
mo de Aizpuria y titulado Oservaziones que se pratican para la delineazion
de nauios en las costas de Cantabria.

Este manuscrito ha sido restaurado, estudiado, transcrito y comentado
por Lourdes Odriozola Oyarbide y Sagrario Arrizabalaga Marin. La Funda-
cién Oceanogréfica de Guiptzcoa publicé en 2004 una cuidada edicién
fotografica del manuscrito junto con el estudio de las dos historiadoras
citadas.

Gerénimo de Aizpuria y Echeveste (1702-1761) habia sido ayudante
constructor en Guarnizo, donde trabaj6 desde los veintitn afios. Ejerci6 a las
ordenes de Arrueta, Autran y Boyer, y entre 1723 y 1750, aflo en que se
mud6 a Ferrol, pudo participar en la construccién de 32 navios, 11 fragatas
y 6 bombardas, de los cuales s6lo cuatro se botaron después de escribir su
obra (5).

El manuscrito consta de 101 folios escritos, pautados con 36 o 37 lineas y
con los nombres de los capitulos en el margen, con una estructura similar y un
desarrollo paralelo al del manuscrito ignoto, con el que tiene en comun algu-
nas ilustraciones. Tal es el caso de los dibujos en el margen que explican
cémo clavar la albitana al branque (f. 32v), como empernar la carlinga o
sobrequilla (f. 33r), y cdmo ligar los sobreplanes (f. 33v).

(5) ODRIOZOLA: op. cit., pp. 33-35.

Ano 2011 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 11
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Sf21v-albitana. Sf21v-carlinga.

Sf22r-sobreplanes.

12 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 114



¢EL PRIMER TRATADO COMPLETO DE CONSTRUCCION NAVAL ESPANOL? ...

Incluye dos dibujos, similares a los que el manuscrito ignoto tiene en
color, para explicar la construccion de los palos y las vergas, asi como la tabla
de dimensiones de cafliones y curefias.

XMI 111-palos.

Ambos manuscritos reproducen entera la Regla de Arqueo dada en Vento-
silla en 1613, y también los dos sefialan con la observacién Ojo los articulos
16° y 18° y subrayan la correccién cuando la manga no estd en la cubierta.
Presenta un ejemplo de calculo del arqueo para un navio de 87,5 x 24 codos,
distinto del de 90 x 25 codos que calcula el manuscrito ignoto.

Al final (ff. 98r-102v), el documento incluye una Tabla de las Cosas mds
Notables que Contiene este Libro, un indice alfabético como el que el manus-
crito ignoto pone al principio.

Incluye las medidas de los navios San Phelipe el Real (116 cafiones), Santa
Isabel (80), Santa Ana, la Reina, el Principe y la Princesa (70), la Vitoria
(46), Santiago y San Isidro (60), y asi como el hierro que llevaron algunos de
ellos y el San Fernando y la Galicia.

El dltimo folio (f. 106) presenta las Medidas con que estd fabricada la
faliia mayor del Navio el Real, y las medidas de la fragata nombrada el
Neptuno.

Aparte de los dibujos mencionados, no incluye ningiin otro, ni plano
alguno.

Ano 2011 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 13



FRANCISCO FERNANDEZ GONZALEZ

XMI 117-vergas.

En el estudio citado (6) se afirmaba que el manuscrito «no tiene la estruc-
tura propia de un libro» y que «la ordenacion de la informacién es muy simi-
lar a la que presenté Antonio de Gaztafieta en su Arte de Fabricar Reales, por
lo que no es aventurado pensar que Gerénimo de Aizpurda tomara como
modelo de sus apuntes esta obrax.

Un andlisis formal del manuscrito ignoto permite afirmar que tanto este
como el de Aizpurta fueron escritos siguiendo el modelo de las Proporciones,
y que cualquiera de los dos pudo ser utilizado como referencia proxima para
componer el otro, o que ambos fueran compuestos a partir de un tercero que
desconocemos.

El manuscrito ignoto (X)

En octubre de 2010 llegaba al Museo Naval de Madrid este tratado manus-
crito de construccion naval del que no teniamos noticia.

Es un tomo in folio, de papel verjurado de 270 x 380 mm, con planos origi-
nales delineados a mano e iluminados con vivos colores, encuadernado con
tapas de pergamino, con solapas y cierre atado.

(6) ODRIOZOLA: op. cit., p.41.

14 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 114



¢EL PRIMER TRATADO COMPLETO DE CONSTRUCCION NAVAL ESPANOL? ...

No contiene titulo, ni nombre de autor, ni lugar, ni fecha de su compo-
sicion.

Cada contratapa tiene pegado un plano, a modo de guarda.

Contiene 72 folios de texto numerados del 1 al 71, con el 44 asignado a un
plano, mds dos finales sin nimero, ademds de los planos sin numerar y varios
en blanco al final.

Los planos estdn trazados por ambas caras del papel y varios de ellos se
encuentran plegados a la anchura del folio hasta con cinco pliegues.

Con la excepcidn del plano que acompaiia a la descripcion del trazado de
la varenga maestra y el perfil, los planos se colocan sin una relacién aparente
con el texto, que no hace referencia a ellos, agrupados delante de los folios
con los niimeros 1, 28,40,45,57 y 73.

El papel verjurado tiene una marca de agua con las iniciales LVG, bajo un
blasén con banda diagonal a su izquierda y coronado con una flor de lis.

Cada pédgina de texto tiene trazada una caja y estd pautada a ldpiz con 45
lineas que deja un margen izquierdo amplio en el que se escribe el epigrafe de
los contenidos de los articulos o capitulos.

La letra presenta claras diferencias con la del manuscrito del Arte de
Fabricar Reales de Gaztafieta de 1688 y también con los otros dos manuscri-
tos que se tratan aqui.

El contenido sigue el texto del libro de las Proporciones de Gaztaneta
pero, aunque reproduce literalmente trozos de aquel, modifica otros, afiade
casi siempre sus propias explicaciones y aborda temas que aquel texto no
inclufa. Describe el navio de 80 cafiones, mientras que el reglamento de 1720
describia el de setenta.

Pero lo més importante, lo que confiere a este manuscrito su mayor valor,
es que no s6lo desarrolla todos los capitulos que Gaztafieta habia dejado sin
tratar en sus Proporciones y que habia anunciado para una publicacién poste-
rior, sino que revisa el texto del y corrige su contenido en varios capitulos. Se
trata, pues, de la obra de un seguidor cercano a Gaztafieta que hace realidad lo
que aquel anunciara en la suya y que, como se verd luego, corrige también lo
que escribiera G. de Aizpurua.

A diferencia de las Proporciones y del texto de Aizpurda, contiene un
tratado de construccién naval completo, pues incluye el trazado de las formas
y la construccién. Se trata de la obra de un constructor, escrita a modo de
tratado, con detalles y observaciones que revelan la experiencia préctica de su
autor y su interés por la precision. La ausencia de portada, titulo y fecha, y la
inclusién de los planos sin comentarlos, hacen del tratado un cuaderno de
trabajo para uso de su autor, por mds que su grado de acabado, propio de un
libro, podria haber facilitado su publicacion.

Tienen gran valor técnico los planos, en los que se puede ver el proce-
dimiento del trazado aunque no se explique en el texto. En todos ellos se
trazan siete cuadernas de armar en proa y nueve en popa, y en varios casos
el autor prueba diferentes formas de resolver el trazado de un mismo
barco.
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Muchos de los planos son para barcos mercantes armados y ninguno de
ellos tiene una cuaderna maestra como la del Princesa (7). S6lo tres tienen sus
costados con tramos de menor curvatura separados por radios menores, al
modo de las formas que se trazaban en Toldn. Si bien el fuerte de todos se
reduce a una sola linea, al modo francés, las formas del fondo en la aparadura
son rectas, sin concavidad, del estilo inglés. Aparentemente, se trata de un
ejercicio ecléctico que se practica en todos los planos para combinar ambos
estilos.

Todo el texto, incluido el que se lee en los planos, parece escrito por una
misma mano e incluye datos de los navios que fueron construidos por Cipria-
no Autran y botados en Guarnizo entre 1729 y 1732, pero solo de éstos y de la
Galicia, que fue construida por Arzueta en La Grafia después de haber termi-
nado cinco navios en Guarnizo entre 1722 y 1726. En el f. 70v menciona al
maestro herrero Pedro Echevarria y sus sobrinos, y en uno de los folios finales
refiere el peso de dos ligazones en Guarnizo, el 4 de abril de 1727, de orden
de don José Campillo.

Aunque no es el propdsito en este articulo investigar al autor de este
manuscrito, pueden apuntarse algunos datos relativos al artifice de los barcos
que en €l se describen.

Fernandez Duro (8) dice que Autrdn fue autor en 1742 de una obra titulada
Método, reglas y proporciones para la construccion de bajeles. No hemos
encontrado este texto.

Artifano (9) escribe: «Don Cipridn Autrdn (del que hay un tratado de cons-
truccion naval)...».

Hasta ahora no hemos sabido mds de tal tratado, que debe de ser distinto
del que cita Fernandez Duro, ya que en la pdgina 224, nota 1, afade: «De
Cipriano Autrdn se conserva: Método, reglas y proporciones para la construc-
cion de bajeles, de 1742. Son sencillamente las tablas o Reglamento de las
dimensiones para la ejecucion; no contiene parte tedrica».

Si Artifiano lo estudié para emitir esa opinion, no se trataria del manuscrito
que se estudia aqui.

El manuscrito incluye planos para barcos mercantes y de embarcaciones de
la ria de Bilbao que también sugieren un autor diferente de Autrdn, quien se
traslad6 a La Carraca en 1733 y del que no sabemos que diseflara naves
mercantes.

Se incluyen varios planos y datos de la fragata Netuno, con 24 cafiones, y
también «las medidas tomadas a la fragata del capitdn Morfil, de fabrica
inglesa».

El f. 73v se encabeza con El Netuno las «Medidas tomadas a la fragata de
24 cafiones de artilleria de fabrica inglesa que andando al corso de ingleses en

(7) Plano J8113, Admiralty Collection, NMM, Greenwich, UK.

(8) FERNANDEZ DuRrO, Cesdreo: Disquisiciones nduticas. Tomo V: Fdbrica de naos,
p-271.

(9) ARTINANO Y GALDACANO, Gervasio de: Arquitectura Naval Espaiiola, p. 162, n. 3.
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el seno mexicano y costas de la mexica fue azote de cuantos llegé a alcanzar a
la vista».

«Mide E=56; Q=49 y M=16 codos».

En otro lugar (f. 72v) afade: «La fragata del capitdn Morfil mide E=39,
Q=33 y M=12 codos».

G. Aizpurda transcribe también al final de su texto los datos de la fragata
Neuptuno, pero no hace mencién del capitdn Morfil.

No hemos hallado datos en fuentes inglesas sobre tal fragata Neptuno ni
sobre el capitdn Morfil. Los registros del Almirantazgo britdnico que recoge
Rif Winfield (10) no mencionan esta fragata, pero en el archivo de Guillén en
el MNM existen dos fichas que citan sendas fragatas con este nombre, las
cuales fueron incluidas en las listas de la Real Armada; son éstas:

Neptuno 1¢, apresada en 1725 y excluida en Cartagena de Indias en 1726.
Neptuno 2¢, comprada en 1727 y excluida en Santander en 1728.

Faltan més datos para determinar si alguna de estas dos, y cudl de ellas, es
la que merece tanta atencion y cuyas formas traza tres veces el manuscrito
ignoto.

Cantidad de informacion

Hacemos aqui una estimacion de la cantidad de informacién que contiene
cada uno de los cuatro textos que analizamos. Se identifica este dato con el
nimero de letras que contiene la parte de texto de cada uno de ellos, el cual se
ha computado a partir de las letras que tiene un folio representativo escrito en
todas sus lineas.

Texto Folios Cars sin esp. Planos Cars
Proporciones 31 1400 a 1600 2 93.000
Ms. ignoto 72 2400 a 2600 51 360.000
G. de Aizpuria 101 1400 a 1600 4 303.000
Ms.1587 MNM 41 1000 a 1200 4 90.200

Aunque la extension de los dos textos extremos es comparable, su conteni-
do es totalmente diferente. Sin embargo, la extensién de los dos manuscritos
centrales refleja la realidad de que tienen en comin una gran parte de su
contenido. Las coincidencias y diferencias entre los cuatro textos se pueden
determinar de manera mds aproximada comparando los epigrafes de sus capi-
tulos, como veremos a continuacion.

(10) WINFIELD, Rif: Ship list of the Royal Navy 1714-1796.
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Contenido de los cuatro textos

Se reproducen aqui los titulos con que los sucesivos textos describen cada
una de las respectivas partes en las que se divide, y para cada una de ellas se
aflade el nimero de capitulos que se identifican con epigrafes propios, con
mencién del primero y del tltimo de estos.

Con este resumen se pueden ver las similitudes y las diferencias entre los
cuatro textos de un modo general, atendiendo tanto a la redaccion de los titu-
los como al numero de capitulos con los que desarrollan cada parte. Se deja
para otro lugar la reproduccion in extenso de los capitulos y planos del manus-
crito ignoto. A este indice detallado podré referirse el lector para comprender
mejor las comparaciones que hacemos mds adelante.

En la transcripcién de los titulos que presentamos se escriben tras un apds-
trofo los que en los manuscritos son superindices.

Titulos y capitulos de las Proporciones de Gaztaieta de 1720

«Proporciones de las medidas las mds esenciales que se consideran para cons-
truir un Bajel de Guerra, que debe montar setenta Cafiones, de veinte y cuatro
libras de bala en la primera cubierta, o bateria, de diez y ocho libras en la segun-
da, y de a ocho libras en el Alcazar y Castillo de Proa, son como se sigue».

Treinta y seis capitulos, de Eslora a Porte de las toneladas.

«Proporciones de las medidas con que se debe construir un Baxel...».
Ocho barcos, de Baxel de 80 cariones a Fragata de 10 caiiones.

«Explicacion de la varenga maestra, y su construccion, y la de la Popa
llana con todas sus partes, y la practica que se debe observar en todo, es como
sigue».

«Explicacion del plano para construir vn Baxel de Guerra, capaz de montar
setenta Cafiones donde se declaran sus mas notables partes, y lo que se debera
observar, en la practica de su formacion, con la mayor claridad que sea posi-
ble, segun las proporciones dadas, es como sigue».

Veintinueve capitulos, de Quilla a Repartimiento de la Porteria por el
largo de la Eslora.

«Explicacion del plano de un Baxel de Guerra de setenta/ cafiones, a
saber».

«Explicacion de lo largo, gruesso y ancho, de los materiales que debe
llevar vn Baxel de setenta Cafiones, es como sigue».
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Cincuenta y siete capitulos, de Quilla a Entarimado de la estancia del
cirujano.

Termina el texto de las Proporciones con las siguientes palabras del autor:

«Quedan explicadas todas las partes Proporcionales para fabricar vn Baxel
de 70 Cafiones; y aunque aqui proponemos lo que deben tener los gruessos,
anchos y largos de los materiales con que se debe executar la obra; es de
advertir, que no se han de arreglar vnicamente a la rigurosa medida que se da,
pues se ofreze muchas veces ser preciso sugetarse a lo que de si diere el mate-
rial, y lo que a estos les faltare en su gruesso, se podra suplir con fortificacion
equivalente en la parte interior del Baxel con Palmejares, que cifian de Popa a
Proa, las demas obras que requiere el Baxel se omiten, por ser vnicamente
esta relacion la de construir en rosca el cuerpo del Baxel.

»Y siendo preciso consequentemente se tenga noticia individual para
perfeccionar enteramente esta Obra de todas las partes de que se compone,
como son toda su Arboladura, Jarcias pendientes (...) Lancha, y Bote con todo
su aparejo, como vna noticia general, y completa, de quanto sea necessario
para vn total armamento de vn Baxel de Guerra; se dara noticia de todo en
otra Relacion, para que se tenga presente, explicando distintamente cada cosa
de por si, demostrando las que se necessitaren, y explicando todas las demas
con la mayor claridad que se pudiere. Madrid 21 de Septiembre de 1720».

Acaba el libro con «Plano y Perfil de la Varenga Maestra y Espejo de Popa
de un Navio de Guerra de 70 Cafones».
Titulos y capitulos del Manuscrito Ignoto

«Tabla de las Cosas mas Notables que se contienen en este Libro formada
por orden de A, B, C p’a encontrar con fagilidad qualquiera partida que se
procure allar con breuedad por sus folios».

«Proporciones y reglas Generales de las Medidas Las mas Ex¢enciales que
se Consideran Para Constru/ir Vn Vaxel de guerra Capaz de montar ochenta
Cafiones de Artilleria de Calibre de Veinte y quatro Libras de vala en la prime-
ra vateria, en la Segunda de diez y ocho, y en el Alcazar y Castillo de Peso de
a ocho Libras Como Se Sigue».

Cincuenta y dos capitulos, de Esloria a Modo de hacer el Taxamar.

«Proporgiones de los Materiales de que se compone un cuerpo del Vaxel
capaz de Montar ochenta cafiones de Artilleria son las que se siguen».

Ciento doce capitulos, de Gruesso que tendra la quilla a Zepos de Anclotes.
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«Regla que se deue practicar en la Vnion de los Materiales de vn Vaxel y
como se deuen clauar y empernar, propor¢ionando el Largo del Clauo al grue-
so de la madera y tabla».

Treinta y tres capitulos, de Piezas de la quilla a Curbas del tajamar.

«Explicacion de la Barenga Maestra y su construgion, y la de la popa llana
con todas sus partes y la practica que se deue obseruar en todo, es como
sigue».

Trece capitulos, de Astilla muerta y plan en la m’ra a Construgion de la
prim’ra varenga de proa.

«Proporciones y Reglas Generales para hacer Arboladuras de qualquiera
Nauios grandes mediano 6 pequefio areglando sus Palos, masteleros y Bergas,
al tamafio de su Buque con forme se yra explicando en este tratado que abla
Generalmente para todos sin particular yzar a ninguno, y la practica que se
deue obseruar en su manifactura es como sigue».

Ciento quince capitulos, de Palo mayor a P’r la q’ta de los masteleros.

«Para Arbolar vna Balandra

»Para Arbolar vn Bergantin

»Para pataches de Plencia y Somorrostro
»Tamafio proporcionado p’a lancha y vote».

«Proporciones de los Cables, Calabrotes, Jarcias principales, y de Lauor del
seruicio de vn Nauio de primera Linea que deue montar, ochenta cafiones de
Artilleria cuya Manga deue ser veinte y cinco codos, y su puntal doze y medio
medidos desde la cara alta, 6, plano de la quilla hasta la Linea Recta donde se
deuen asentarlos vaos de la primera cubierta encima de los durmentes de ella, y
su aparejo que deue lleuar se yra explicando por su horden como sigue»

Setenta y nueve capitulos, de Cables y Calabrotes para el Combes a jarcia
P’a la verga de gata.

«Para los demas aparejos, y Jarcia suelta del seruicio del Nauio, y Vsos de
ellos en todo lo que se ofreciese hiremos explicando haciendo la Relacion y
Nominagion de cada vno por su horden como sigue».

Once capitulos, de Las Gatas y Capon a Arafias.

«Regla y forma para aparejar qualquier nauio cortar la Jarcia y dar los

largos y gruesos que cada cauo, 0, Jarcia necesita, solamente con la Noticia de
la manga del Nauio para que ha de seruir la Jarcia que se quisiere cortar».
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Setenta y tres capitulos, de Estay mayor a Anclotes.

«Modo y explicagion para Cortar qualquiera genero de velas para Vn
Nauio»

Ocho capitulos, de Vela m’r y de gauia a La mezana en Brusca.
«Regla para Hazer Curefias de qualquier tamano».

Catorce capitulos, de Solera de la Cureiia a Grueso de los materiales que
deuen lleuar.

«Tabla de medidas de los cafiones de fierro.

»de 24,18,12,8,6y 4 libras

»Y medidas de sus cureflas, los aparejos y todos los elementos de cada
portax.

«Tabla de la Polvora que Necesita vn cafion de Artilleria segun su calibre
en todas las fungiones de prueuas Saludo y Combate es como sigue».

Dieciséis capitulos, de Para caiion de vno asta quatro libras a Caiion de
36, Saludo y Combate.

«Las obras de Carpinteria que Necesita vn Nauio en lo que toca a las de su
aparejo, 0, mareaje es Como sigue».
Veinticinco capitulos, de Amantillos m’res a P’a la escota de la mezana.

«La jar¢ia que deue lleuar Vna Cabria capaz de arbolar Vn Nauio de
Linea».

«Regla para Arquear Nauios confirmada/ por el Rey en Ventosilla a diez y
nueue de Octubre del afio de mil seis¢ientos y treze es como sigue».

Texto completo y Demostradas las medidas de un nauio de 80 caiiones.

«Proporciones de los gruesos que deuen tener los gruesos de la quilla de vn
Nauio, Branque, Codaste, varengas, Ligazones y tabla, arregladas con la
manga del Nauio para que an de seruir como tambien el largo y grueso de las
Cauillas y Clauos. Es como se sigue».

Diez capitulos, de La quilla a Ydem clauos.

«Razon del Numero de Materiales que con Distingion y Nominacion de

piezas se a considerado/ puede lleuar Vn Nauio capaz de montar, ochenta
cafiones de Artilleria es en la forma y manera seguiente-».
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Listado y cuenta de todas las piezas de un navio de 80 cafiones

«Razon de las medidas con que se fabricaron Los Nauios Nombrados San
Phelipe el Real con tres cubiertas su alcazar y castillo capaz de montar ciento
y diez y seis cafiones de Artilleria, el S’ta Ysabel con dos cubiertas su Alcazar
y Castillo con setenta cafiones cada Vno, el Santiago y San Ysidro tambien
yguales con dos cubiertas su Alcazar y Castillo con sesenta cafiones de Artille-
ria cada Vno y la Vitoria Galera con quarenta y seis cafiones de Artilleria, son
las que se siguen».

Medidas del Real - Fierro que lleua dho Nauio el Real.

Medidas del Nauio S’ta Ysabel de 80 caiiones - Fierro que lleua.

Del S’ta Ana y otros tres - Fierro que lleuan.

De la Vitoria Galera con 46 cariones -

Del Santiago y S’n Ysidro - Fierro que lleuaron - Ydem fierro q’e lleua -
Ydem fierro que lleua.

Proporcionar vna Lancha para las Anclas de su Nauio - Las faluas de los
Nauios de setenta y dos codos de quilla

Proporgiones para hazer faluas de diferentes tamaiios - Otras propor¢io-
nes - Otras proporg¢iones.

Las medidas con que se fabrico la falua m’r del Nauio el R’l son las que se
siguen - Proporciones para fabricar Vna falua o Sereni.

Las Medidas tomadas a la fragata del Capp’n Morfil de fabrica ynglesa
son las siguientes.

«El Neptuno».

Medidas tomadas a la fragata de 24 cafiones
«Receta aprobada para hacer buena tinta para escribir».

Peso de las maderas.
En Guarnizo, el 4 de Abril de 1727.

Planos que incluye el libro

Caja de cuadernas de Navio de 80 cafiones y 25 codos de manga (Es la
guarda anterior)

Plano del perfil de Navio de 80 cafiones, extendido en 6 pliegos

Caja de cuadernas, sin nombre

Caja, s/n

Caja, s/n

Linea de manga y cubierta, s/n

Caja, s/n

Linea de manga y cubierta, s/n
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Caja, s/n

Linea de manga y cubierta, s/n

Caja, s/n

Caja de Eslora=26, Quilla=21, Manga=7-1/2 codos

Dos pliegos, Cajas de E=29, Q=24, M=8 codos

Caja de E=27, Q=22, M=7-1/2 codos

Dos pliegos, Cajas de la Fragata de Morfil

Caja de Mercante de 3 cubiertas y 30 cafiones

Plano de perfil del Navio de 80 cafiones, extendido en 6 pliegos
Dos pliegos, Palos y cofas

Dos pliegos, Cajas de Mercantes de 20 cafiones

Caja de Mercante de 20 caiones

Caja de Mercante de 20 cafiones

Doble pliego, Palos y cofas

Doble pliego. Cajas del Netuno con 24 y de Mercante con 22 cafiones
Caja del Netuno con 24 cafiones

Caja del Neutuno con 24 cafiones

Caja de Mercante de 22 cafones

Caja, s/n

Caja, s/n

Caja de Mercante de 3 cubiertas y 30 cafiones

Doble pliego, Plano de Arboladura y jarcia, con texto

Doble pliego, Cajas de Mercante de 3 cubiertas y 30 caiones
Plano de Mercante de 3 cubiertas

Doble pliego, Plano de una falia

Plano s/n (80 caiiones), desplegado en 6 pliegos

El Netuno, fragata inglesa de 24 cafiones

Caja de E=33, Q=27, M=9 codos

Caja de E=29, Q=24, M=8 codos

Cajade E=41,Q=39, M=11 codos <Debe ser Q=34>

Caja de E=37-1/2, Q=30, M=10 codos

Caja de E=48, Q=39, M=13 codos, para 16 cafiones

Caja de E=44, Q=36, M=12 codos, para 12 o 14 cafiones

Caja de E=54, Q=45, M=15 codos, para 20 cafiones de mercante
Caja de E=51, Q=42, M=14 codos, para 20 cafiones de mercante
Caja de E=60, Q=51, M=17 codos, para de guerra con 50 cafiones
Caja de E=57, Q=48, M=16 codos, para 24 cafiones

Caja de E=68, Q=57, M=10 codos, de guerra con 56 cafiones
Caja de E=64, Q=54, M=18 codos, de guerra con 54 cafiones
Caja de E=74, Q=63, M=21 codos, de guerra con 60 cafiones
Caja de E=71, Q=60, M=20 codos, de guerra con 60 cafiones
Caja de E=78, Q=66, M=22 codos, de guerra con 64 cafiones (arriba 60)
Caja de Mercante con 3 cubiertas y 30 cafiones

Caja s/n (rs la guarda posterior)
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Titulos y capitulos del Manuscrito de Gerénimo de Aizpuria

Sin titulo
Ocho capitulos, de Quilla a Ydem. Clauos.

«Proporciones de las medidas y reglas las mds excenciales que se conside-
ran para construir vn vaxel de guerra capaz de montar ochenta cafiones de
artilleria de calibre de veinte y quatro libras de valor en la primera vateria: en
la segunda de diez y ocho y en el alcazar y castillo de proa de ocho libras son
como se siguen»:

Cincuenta y tres capitulos, de Esloria a Paraxe del taxamar.

«Proporgiones de los materiales de que se compone vn cuerpo de vaxel
capaz de montar ochenta cafnones de artilleria».

Ciento nueve capitulos, de Quilla a Zepos de anclotes.

«Regla que se deue practicar en la vnion de los materiales de vn vaxel y
cémo se deuen clauar y empernar, propor¢ionando el largo del clauo al grueso
de la madera y tabla».

Treinta y cinco capitulos, de Piezas de quilla a Curbas de taxamar.

«Razon del numero de materiales que con distingion y nominadamente se a
considerado prudentemente puede lleuar vn vaxel capaz de montar ochenta
cafones de artilleria, es en la forma y manera seguiente»:

Listado y cuenta de todas las piezas de un navio de 80 cafiones

«Proporgiones y reglas generales para hager aruoladura de qualquier nauio,
se grande, mediano o pequefio, propor¢ionando sus palos y vergas al tamafio
de su buque, conforme se ira explicando en este tratado se abla en jeneral sin
particularizar a vno, y la practica que se deue obseruar en su manifactura, es
como se sigue»:

Ciento seis capitulos, de Grueso del palo maior y su diminugion a Forma
de partir las bruscas.

«Proporciones de los cables, calabrotes, jarcias pringipales y de lauor del
serui¢io de vn nauio de primera linea que deue montar ochenta canones de
artilleria, cuia manga deue ser veinte y cinco codos; su puntal, doze y medio
medidos desde la cara alta o plano de la quilla asta la linea recta, donde se
deuen asentar los vaos de la primera cubierta engima de los durmientes de
ella. Y su aparejo que deue Ileuar, se ird explicando por su horden».
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Setenta capitulos, de Estay maior a Verga de gata.

«Para los demas aparejos sueltos del serui¢io del nauio y vsar de ellos en
todo lo que se ofreciere, hiremos explicando, hagiendo la relagion y nomi-
nacgion de cada vno por su horden».

Veinte capitulos, de Las gatas y capon a Ararias.

«Regla y forma para aparejar qualquier nauio, cortar la jarcia y dar los
gruesos que cada cauo necesita, solamente con la noticia de la manga del
nauio para que ha de seruir la jargia que se quisiere cortar».

Setenta capitulos, de Estay maior a Anclotes.

«Modo y explicagion para cortar qualquiera jenero de velas de un nauio».

Siete capitulos, de Vela maior y de gauia a La mezana en bruscas.

«Regla para hacer curefias de qualquiera tamaio de calibre, que se es como
sigue».

Quince capitulos, de Solera a Grueso de materiales que deue llevar.

«Tabla de la poluora que necesita vn cafion de artilleria segun su calibre en
todas funciones de prueua, saludo y combate, es como se sigue»:

Trece capitulos, de Cafion de hasta 4 libras de vala a Cafion de 36,
Combate.

«Regla de arquear nauios confirmada por el Rey en Ventosilla a diez y
nueue de otubre del afio pasado de mil seiscientos y treze, es como se sigue:

Texto completo y Demostradas las medidas de un nauio de 80 caiiones.
«Para arbolar vna balandra

»Para bergantin

»Pataches de Plencia

»Tamano de lancha y uote, y su palo»

«Las obras de carpinteria que nescesita vn nauio en lo que toca a las obras
del aparejo o marea son como se sigue»:

Veinticino capitulos, de Amantillos maiores a Maniguetas de la escota de
mezana.

«La jar¢ia que deue lleuar vna cabria capaz de arbolar nauios de linea».
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«Tabla de las cosas mds notables que contiene este libro, formada por el
horden del A, B, C, para encontrar con fagilidad qualquiera partida par los
folios que van sefialados».

Sin titulo

El nauio nombrado San Phelipe el Real

El Santa Ysauel, capaz de montar 80 cariiones.

El Santa Ana, La Reina, El Principe y La Pringesa

El Pringipe y La Pringesa, los dos juntos, lleuaron de fierro

La Uitoria de quarenta y seis caiiones.

El Santiago y San Ysidro

Este Santiago y el Santa Ana lleuaron de todo jenero de fierro

San Fernando de porte 62-1/2 codos de quilla lleuo de fierro

La Galicia, fabricado en El Ferrol de porte de setenta codos de quilla,
lleud de fierro

Las lanchas que lleuaron los nauios El Santiago y San Ysidro

Las faluas de setenta y dos codos de quilla

Proporgiones para hager faluas

Medidas con que estd fabricada la falua maior del nauio El Real

La lancha del Real.

Medidas de la fragata nombrada El Neuptuno.

Titulos y capitulos del Ms. 1587 del Museo Naval

«Un plano pegado a la guarda» con una caja de cuadernas y el extremo de
una roda
«Un plano suelto» con los baos de una cubierta.

«Explicacion de todas Partes de que se compone un baxel de Gerra capaz
de montar ocenta cafiones con las proposisiones y medidas regulares que
deuen cada vno de los mienbros y partes de su Largo todos sus materiales
Primsipiando de su quilla como fundamento Principal asta la conclucion todo
su cuerpo y los errajes de la primera Cauilleria y clauason con que se deue
unir los mienbros y asimismo toda su Arboladura y las reglas con que se
deuen ser aparejado y labrado y finalmente una noticia General de todas las
cosas que se conponen para Venir en conocimiento del todo y sus partes redu-
ciendo el todo a la reglas con las Inbariables de su cuerpo exsplicandolos con
la mayor claridad que a sido posible valiendose de las voses y Hombres mas
inteligentes que se estillan entre los operarios que se los Ubieren de Praticar».

Ochenta y seis capitulos, de La quilla a Modo de Gouernar la caiia.

«La regla que deuen Oseruar en la vnion de los materiales y en los mien-
bros del bajel en sus Juntas y como se deuen clauar asi los mienbros como las
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cubiertas tablazon de sus costados exteriores como ynteriores y cubiertas y
todos sus partes proporcionando el largo y Grueso del clauo a la de la tabla y
demas mienbros».

Treinta y cinco capitulos, de Piesas de Quilla a Todas las fogonaduras.

«Razon del numero de las piesas de materiales que se consideran Pruden-
cialmente para vn bajel del porte de 6chenta Cafiones es como se sigue».

«Regla para cual se deue Labrar las arrboladuras y vergas del bajel de
Linea».

Treinta y dos capitulos, de Palo mayor y trinquete a Bergas de alas.
«Curefias de los canones». (Omite este titulo)

Tabla de sus medidas para calibres de 4 a 24 libras de bala

«Forma de vsar la escala». (Para velas y jarcia)

«Medidas que manda su Altesa se tengan presentes para arquear qualquier
Baxel del Rey 6 de particular».

Extracto de la modificacion de 1738 que seria Reglamento en 1742.

«Proporciones de las medidas las mas Essenciales que se consideran para
costruir Bajeles de Gerra 6 de particular a la moda fransesax».

«Tabla de las proporciones las mas presisas y essenciales que se deuen
oseruar en la Construcion de los Bajeles siendo el maior de Ochenta caiio-
nes... hasta Diez»

Una tabla con las medidas del casco y mitad de otra con la arboladura y
aparejo.

Dos manuscritos paralelos

El texto del manuscrito ignoto tiene una gran similitud con el manuscrito

de Aizpurda, con el que comparte la mayor parte de los temas y capitulos. En

una primera lectura podria decirse que ambos son obra del mismo autor, o que
uno es una version corregida del otro, o que los dos han sido redactados a

Nota: En estas transcripciones se mantiene la literalidad de los manuscritos originales
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partir de otro comun. Pero una lectura paralela, cotejando la redaccion, uno a
uno, de los epigrafes de los capitulos de ambos textos, plantea otras importan-
tes incognitas, como veremos a continuacion.

Los dos tratados desarrollan todas las partes del navio que Gaztafieta deja-
ra enunciadas para su posterior redaccion al final de las Proporciones, anun-
cidndolas de esta manera:

«Y siendo preciso consequentemente se tenga noticia individual para
perfeccionar enteramente esta Obra de todas las partes de que se compone,
como son toda su Arboladura, Jarcias pendientes para el aparejo de su vso,
Cables, Calabrotes, Anclas, Anclotes, con la distincion de sus pesos, gruessos
y largos, velamen, Artilleria, y Curefias para ella, con todos sus aparejos,
como assimismo peltrechos, y municiones, fusileria, armas blancas, vtensilios
de la Bodega, para embasar bastimentos, y todo conducednte al contra Maes-
tre, Condestable, Piloto, Carpintero, Galafate, Tonelero, Capellan, y Cirujano,
Lancha, y Bote con todo su aparejo, como vna noticia general, y completa, de
quanto sea necessario para vn total armamento de vn Baxel de Guerra; se dara
noticia de todo en otra Relacion, para que se tenga presente, explicando distin-
tamente cada cosa de por si, demostrando las que se necessitaren, y explican-
do todas las demas con la mayor claridad que se pudiere».

Por tanto, cabe preguntarse si ambos manuscritos fueron escritos al dicta-
do de Gaztaifieta o de algin sucesor suyo, como parte de esa «otra Relacién»
que anunciara el primero, o a partir de otro texto que desconocemos y que
bien pudiera ser un borrador del propio Autran.

Favorece la relacién estrecha entre ambos documentos el hecho de que en
los dos se dibujan en el margen las mismas figuras para ilustrar los capitulos
que explican como se deben unir la albitana, los sobreplanes y la sobrequilla,
y que los dos contienen dibujos similares que muestran como repartir las brus-
cas de los palos y las vergas. El de Aizpurda incluye en un folio siete palos
con una brusca y una cofa, y en otro folio, cuatro vergas con tres bruscas. El
otro aporta mayor informacién en dos planos a doble folio e iluminados, uno
con cinco palos, tres cofas y cuatro bruscas, y otro con seis vergas y cinco
bruscas.

Lo que no incluye Gerénimo de Aizpuriia

En primer lugar, el manuscrito ignoto contiene mas de cincuenta planos de
formas de barcos, por uno sélo de Aizpurda. No obstante, todos estos planos
de barcos estdn intercalados en el libro en lugares y orden arbitrarios y solo
uno guarda relacién con el texto. Incluye, ademads, una escala y explicacién
para dimensionar las velas y la jarcia de cualquier navio de 10 a 25 codos de
manga, ilustrado con el aparejo de su navio de ochenta cafiones.

El manuscrito ignoto incluye todas las partes y los capitulos de Aizpurda y
afiade una parte mas y varios epigrafes de capitulos de otras. Son las siguientes:

28 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 114



¢EL PRIMER TRATADO COMPLETO DE CONSTRUCCION NAVAL ESPANOL? ...

Parte: Explicacién de la varenga maestra. Esta parte del manuscrito ignoto
sigue y revisa los mismos capitulos de las Proporciones.

Epigrafes: Madre del tajamar - Los costados - Grueso de genoles y ligazo-
nes - Gallardas o tortores - Segunda regla para construir un palo con pie y
pluma - Igualar los ochavos - Zunchos y reatas del bauprés - Brusca de la
verga de cebadera - Penoles y tojinos de la verga de gata - Cofa y botavara de
bergantin - Pataches de Somorrostro - Cables y calabrotes para el combés -
Bolinas del trinquete - Estay de juanete - Virador de gavia - Coronas de los
aparejos reales del trinquete - Juanetes y trinquete - La fragata del capitdn
Morfil - Receta para hacer buena tinta parta escribir - Peso de las maderas de
Guarnizo en 04.04.1727.

El manuscrito ignoto redacta los epigrafes de sus capitulos como Aizpuria,
pero en varios de ellos afiade alguna explicacion, como sefialamos con cursiva
en los ejemplos siguientes:

Grueso que tendrd la quilla - Colocacion de los baos - Jareta debajo del
alcazar y colocacion de los cabrestantes - Tabla entre cintas y entre cubiertas
por fuera y por dentro - Empernar el tajamar del beque de proa - Lo pertene-
ciente al aparejo del palo mayor.

Clavar escarpes, durmientes, trancaniles, cinglas, palmejares, cintas, costa-
dos, etc.

Empernar codaste, varengas, sobreplanes, curvas, bitas, etc.

Diferencias en el lenguaje

Ambos manuscritos se distinguen por el lenguaje que utilizan, con diferen-
cias notables tanto en el léxico como en la sintaxis y, en general, en el estilo
con el que se redacta en cada uno el texto con que explican un mismo capitu-
lo. El texto del manuscrito ignoto esta mas cuidado y, podriamos decir, refleja
una pluma mds culta. Y asi, mientras que el manuscrito de G. Aizpurta estd
redactado en lenguaje mds directo, como quien recoge y explica un conoci-
miento practico, el otro completa, explica, reordena y, en general, redacta de
nuevo las ideas, corrige erratas y modifica los datos en varias ocasiones. Y
esto lo hace recurriendo a palabras y expresiones que se repiten a lo largo de
todo el manuscrito, con preferencia por unos términos frente a otros y el uso
de frases hechas o latiguillos en las oraciones que explican los mismos
conceptos. También se diferencian los dos textos por la grafia con que escri-
ben ciertos términos, como muestran los ejemplos que traemos aqui.

En los indices que se han incluido arriba se pueden ver las primeras
diferencias de lenguaje relativas a términos técnicos. Las cotejamos a
continuacién destacando en cursiva en lo sucesivo lo que escribe el manus-
crito ignoto:
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Genoles y ligazones de proa y popa Genoles y ligazones diagonales
Jarcia del (...) Obenques del (...)

Mura Amura

Aparejos de (...) Aparejuelos de (...)

También se observan diferencias en las expresiones y palabras que utilizan
para describir una misma cosa o idea, como en los ejemplos que siguen,
donde (...) expresa el objeto comun:

Imitando la que lleva (...) siguiendo la paralela de (...)
Igual al que tuviere (...) igual al (...)

Por falta de este reparo por este defecto
Machihembrados enmalletados

Debe ser serd

Iguales con iguales a

Tanto como los cuatro quintos los cuatro quintos

del grueso que tubiere (...) del grueso de (...)

y vienen a quedar en diez pulgadas que son diez pulgadas .
tanto como la cantidad del grueso de

la mitad que tubieren los obenques la mitad de los obenques
tanto como el valor de la cantidad de (...) (...)
tanto como el valor de (...) (..)
atesar cargar
arrumo arrumaje
sexta parte, tercera parte, cuarta parte Sexto, tercio, cuarto...
reputa juzga
montan hacen
para asegurar con vueltas para que laboreen con mas facilidad
cajeras 0jos
del triquete de triquete
se ofrece es menester
cifras cardinales
Ortografia

Como era habitual en su tiempo, ninguno de los dos manuscritos mantiene
una regla fija en cuanto al uso de la b y la v con la # y hacen un uso parecido
de abreviaturas como dho por dicho, y también de superindices en las palabras
que acortan al final de linea y en las de uso més frecuente como que, para,
por, primera, etc.

Pero hay palabras en las que los dos escritos mantienen una preferencia
por una ortograffa que distingue a la mano que escribiera cada uno. Recoge-
mos algunas de las més frecuentes.
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Tener thener

Tomar thomar

Orden horden
Zebadera ¢cebadera
Ordinariamente hordinariamente
Quinze quinge

Diferencias en la caligrafia

A primera vista, los dos manuscritos podria haberlos escrito la misma
mano. Tal es la similitud de su escritura, como también con otros de esa
época. Sin embargo, la comparacion detallada de las letras muestra diferencias
que no deberian presentarse de haberlas trazado una misma persona, supo-
niendo, como proponemos aqui, que los dos textos hubieran sido escritos en
un intervalo de pocos afios.

Diferencias en los datos

Los dos manuscritos presentan las dimensiones, los elementos y los mate-
riales para un navio de guerra de 80 cafiones, cuando Gaztafieta utilizaba
como ejemplo uno de setenta. Teniendo en cuenta la similitud general entre
ambos textos, resultan sorprendentes y de gran interés para su estudio las
numerosas y significativas diferencias de las dimensiones, las medidas y el
nimero de los elementos que describen. Se presentan en paralelo las dimen-
siones de ambos y se afiade una tercera columna con los valores de los
mismos datos que contiene el texto del Journal, el Ms.1587 del MN, y se
seflalan con «---» los que no menciona.

Dimensiones Ms. Ignoto G. Aizpuria Ms.1587
Eslora 90 codos 90-2/3 88-00
Lanzamientos, ambos 15 codos 15-1/4 15-1/2
Quilla 75 codos 75-10 72-1/2
Grueso branque 6 tablas 6 5
Recogimiento del portalo 1/6 manga 1/5 1/4
Recogimiento del coronamiento 1/2 manga 1/5 yugo —
Largo de la toldilla 1/2 manga 2/3 —

El lavadero levanta 1-1/4 codos 1 —

Y se mete de la roda 2 codos 3 —
Bordos de alcdzar y castillo 20 pulgadas 22 —
Primeras cintas 3 tablas 162 2
Segundas cintas 2 tablas 1 —
Grueso de varengas, etc. 2-1/2 tablas 3 3

Alto de dientes de la carlinga 1/3 peralto 1/3 1/4
De codaste a mesana 45 codos 40-1/2 —
Baos vacios al hilo 2/3 manga 3-1/2 tablas —
Grueso de sobreplanes 3 tablas 3-1/2 3-1/2
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Tijeras triangulares en bodega
Puntales levadizos

Escotilla pélvora a codaste
Escotilla mayor al palo

Cruz de bita a cubierta

Salen sus cabezas

Batiportes alcdzar y castillo
Imbornales 1ra cubierta
Trancanil 2da cubta, al hilo
Barrotes alcdzar

Ancho durmientes alcdzar
Latas de la toldilla

Pernos en sus cabezas

Tabla bordo del castillo

Cabo suspender ufia ancla
Mesa guarnicién mayor, largo
Extremo a proa del palo mayor
Mesa trinquete / mayor
Extremo a proa del palo
Palmejares de bodega, grueso
Ancho tabla forro hasta cinta
Carlinga y coz del palo

Largo del tamborete mayor
Grueso id. id.

Claro de la gavia mayor

Alto de barrotes de mastelero
Punta de botalones rastreros
Grueso mayor de las vergas en
Vueltas de reata en la verga
Largo de penoles

Largo calcés de balandra
Grueso bauprés de balandra
Palmos grueso palo mayor patache
Cables, calabrotes y jarcia
Chafaldetes de gavia

Pesos de los 6 cafiones, qts.
Largo del botafuego, pulgs.

no lleva

2 tablas

2/5 manga

1/6 manga

3/4 grueso

1 grueso

20 pulgadas

5 pulgadas

1-1/2 durmte.
4/5 2da cubta.

2 gruesos

1-1/2 tablas

no

3-1/3 pulgadas
12 pulgadas

3/5 manga

1 codo

8/9

1/2 codo

1-1/2 tablas
2-1/2 a 3 gruesos
hexagonal

3-1/2 didmetro
4/5 palo

3/8 didmetro
1-1/3 pulg/codo
2/3 grueso

1/10 largo

24

1-1/2 pulg/codo
1-1/2 manga

4/5 palo

3/5 codos manga
gruesos

2-1/2 manga
60,45,30,20,15,10
24,22,20,18,16,14

st

10 pulgadas
1/3

5 codos
2/3 grueso
1-12

22

4

1-3/4

3/4

3

1

no

3-2/3

1

2/3

0

9/10

0

2

2
hexagonal
3-1/4

3/4

3/7

1-12

172

1/8
19020

2

172

3/4

12

todos mds
3-1/2

si

6 pulgs.

3 tablas
1

0-13

1-1/2

cuadrado
1/8 palo

54443922,17,11 54,44 32...

12,12,12,12,12,12

idem.

Medidas de los barcos construidos en Guarnizo. Sorprenden las diferencias

Mura del Real

Hierro que llevo el Real
Puntal de bodega del Sta. Ana
Puntal riguroso Sta. Ana
Mura Sta. Ana

Rasel de popa de los navios
Mura de la Vitoria galera
Yugo de las faldas

Manga de las faldas

Ms. ignoto

27 codos
253.544 libras
11-1/3 codos
12-1/2 codos
23-1/4 codos
5/6 codos
17-1/3 codos
1-5/6 codos
1/4 eslora

G. Aizpuria

26-1/2

312.133

11-2/3

12-1/12

22-3/4

1-0a1-1/12

16-2/3
1-3/4

1/4 quilla
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Medidas de la fragata inglesa Neptuno. Sorprenden las diferencias

Astilla muerta 00-1/8 00-1/6
Manga maestra en cubierta 16-0 15-3/4
Mura en cubierta 15-1/2 15-1/4
Ancho en el triNquete en cubierta 12-1/2 12-1/4
Cuadra de popa 15-0 13-1/2
Puntal entre cubierta tabla a tabla 03-1/6 03-0

Arrufadura de cubierta a popa 01-1/2 02-0

Nimero de Materiales. Diferencias en cantidades y conceptos

Ms. ignoto G. Aizpurua Ms.1587
Numero de piezas de madera 2.652 2.373 no lo da
Niimero de piezas de tabla 1.644 1.548 no lo da
Nimero total de total 4.296 3.921 4271

Ejemplos de calculo del Arqueo de los tres manuscritos. Utilizan Navios
distintos
Eslora (quilla) x manga x puntal (plan) = toneladas

Ms.Ignoto 90 (75)x25x 12,5 (12,5) = 2.138-63/64 regla de 1613
G. Aizpuria 87-1/2 (72) x 24 x 11 (12) = 1.686-6/8 regla de 1613
Ms.1587 68 (60) x 20 x 10 =912 regla de 1738

Hay que senalar que las Proporciones proponian 87 (72) x 24 codos para el
navio de 80, como usa G. Aizpurda, lo que convierte al manuscrito ignoto en
un «nnovador». El navio que calcula el Ms.1587 no es ninguno de la tabla que
propone, sino uno entre 50 y 60 cafiones.

En primera persona

Hemos comparado algunos detalles del lenguaje de los tres manuscritos,
identificando con (A) el de Aizpuria, con (X) el ignoto y con (J) el Ms.1587.

En las «Reglas Generales para hager Arboladura...» leemos:

(A) y (X) Las que yo he podido obseruar segun el curso pondre en primer
Lugar La regla que se deue practicar en su Labor segun las proporciones que
me ha pare¢ido mas combenientes...

(J) ...1la que yo he podido 6seruar segun el curso pondre en primer Lugar la
regla de su Labor segun las proporciones es que me parese mas conbenien-
tes...
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(A) Diranme algunos que los arboles mas gruesos cuestan mds, expecial-
mente los del tamafio que se requieren para lo dicho, pero confesando ser ¢ier-
to, satisfago en contra respondiendo que...

(X) Diranme algunos que los arboles mas gruesos cuestan mds, especial-
mente los del tamano que se requieren para lo dicho; Pero Confesando ser
cierto su reparo satisfago en contra respondiendo que ...

(J) Diranme que queste mas los arrboles mas gruesos y del tamafio que se
requiere Confieso serasi pero satisfago con el balor y algo menos de dos
arrboles que se escusan

Parece evidente que cada autor se atribuye el escrito, o lo dicta, en cada
uno de los tres textos. Esto nos lleva a plantearnos varias cuestiones que
responderemos con una hipétesis.

Cuestiones

En relacién con el manuscrito ignoto y el de G. Aizpurtia nos planteamos
las siguientes:

Cada texto, jestd escrito por el propio autor o al dictado, o copiado por un
amanuense?

(Es un solo autor en cada caso, o son varios autores?

(Se ha elaborado un texto a partir del otro, o siguen ambos a un tercero,
atin desconocido?

(,Cudl de los dos textos se escribié primero?

(Por qué son tan fieles (A) y (X) en la mayor parte del texto y tan dispares
en tantos datos y opiniones?

El Journal se escribe mds tarde pero es el tinico que reproduce fielmente la
tabla con las medidas de Gaztafieta, sin cambiar ninguna.

Hipétesis

A la vista de cuanto hemos expuesto, planteamos la siguiente hipdtesis:

Se trata de tres textos, escrito cada uno por uno o varios constructores, y
todos siguen a otro texto que no ha llegado hasta nosotros. Cada autor (o auto-
res) compone su propio texto haciendo suya la mayoria del contenido del

texto guia, pero adaptandolo a sus propias ideas y medidas y explicando los
detalles con sus propias palabras.
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Declaracion final

Esta es s6lo una primera aproximacién al manuscrito ignoto. La publica-
mos ahora con el objetivo de presentarlo cuanto antes a los investigadores y
estudiosos de nuestra construccion naval. La investigacién del contenido de
este libro, de las explicaciones y los detalles técnicos constructivos y de los
trazados de los planos ayudard a completar la imagen de la construccién naval
espafiola, que brillé con luz propia en Guarnizo, antes de incorporar procedi-
mientos extrafios. Aunque de menor interés para la arquitectura naval, conocer
la identidad de los autores podrd afiadir luces y matices al valor tecnoldgico
de estos documentos

Agradecimientos

Al director del Museo Naval, almirante Gonzalo Rodriguez Gonzélez-
Aller, y a su predecesor en el cargo, almirante José Ignacio Gonzélez-Aller y
Hierro, a quienes debo el haber accedido al manuscrito ignoto desde el dia en
que llegd al Museo Naval. A ambos, deseo expresar mi reconocimiento,
también, por la confianza con la que me ofrecieron realizar el primer estudio
entonces y animarme a escribir el que ahora presento. A Carmen Zamarron
Moreno, por sus experimentadas e intuitivas observaciones, y a Nieves Rodri-
guez Amundtegui, por la valiosa ayuda que presta a cuantos investigadores se
acogen a su tutela en el Museo Naval.

Referencias

ANONIMO: Journal des affaires de Notre Commerce... Ms.1587, MNM.

ANONIMO: Manuscrito ignoto. Biblioteca del Museo Naval, Madrid.

ARTINANO Y GALDACANO, Gervasio: Arquitectura naval espaiiola (en
madera). Barcelona, 1920.

FERNANDEZ DuRO, Cesdreo: A la mar madera. Disquisiciones nduticas,
tomo V. Aribau, 1880.

GAZTANETA ITURRIBALZAGA, Antonio: Proporciones de las medidas mds
essempciales... 1720.

NATIONAL MARITIME MUSEUM: Admiralty Collection. Ship Plans. Green-
wich (UK).

ODRIOZOLA OYARBIDE, Lourdes y ARRIZABALAGA MARIN, Sagrario: Obser-
vaciones que se pratican para delineacion de navios en las costas de Canta-
bria. Facsimil, transcripcién y estudio histérico del manuscrito original de
Ger6onimo de Aizpurda. Fundacion Oceanografica de Guipizcoa. San Sebas-
tian, 2004.

WINFIELD, Rif: British Warships in the Age of Sail, 1714-1792.
Seaforth, 2007.

Ano 2011 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 35



FRANCISCO FERNANDEZ GONZALEZ

Comparaciéon del Manuscrito Ignoto con Gerénimo de Aizpuria y Ms.
1587 MINM en la descripcion que hacen de algunos capitulos.

Proporciones...; Eslora

Manuscrito ignoto

36 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 114



¢EL PRIMER TRATADO COMPLETO DE CONSTRUCCION NAVAL ESPANOL? ...

Gerdénimo de Aizpurda

Ms.1587 MNM no incluye este capitulo

Rasel de popa

Manuscrito ignoto
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Gerdnimo de Aizpuria

Ms. 1587 MNM no incluye este texto

Recogimiento del portalo

Manuscrito ignoto

Gerénimo de Aizpurta
Ms. 1587 MNM no incluye este texto

Toldilla de popa

Manuscrito ignoto
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Ger6nimo de Aizpurda

Ms. 1587 MNM no incluye este texto

Descanso de la cana

Manuscrito ignoto
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Gerdnimo de Aizpurta

Ms. 1587 MNM
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Proporciones de los materiales... Quilla

Manuscrito ignoto

Gerénimo de Aizpuria
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Ms. 1587 MNM

Branque

Manuscrito ignoto
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Gerénimo de Aizpurda

Ms. 1587 MNM

FFG. 11-03-13
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MARINOS FUSILADOS
EN TIEMPOS DE LA REVOLUCION
RIOPLATENSE

Carlos PESADO RICCARDI
Licenciado en Historia

Introduccion

Decir, como solemos hacerlo, que la Real Armada Espafiola fue una de las
principales reservas morales, y una fuerza defensiva de la monarquia catdlica,
en los tiempos convulsionados rioplatenses de inicios del siglo XiX, implica la
l6gica exigencia de apoyar nuestra afirmacién con argumentos y testimonios
que la conviertan en vélida y coherente. Sinceramente, en este caso la tarea
resulta sencilla; s6lo debe conocerse y analizarse el proceso revolucionario y
el papel desempefiado por los marinos que conforman la institucién que
mencionamos para confirmar que nuestra afirmacién no resulta antojadiza ni
exagerada. Desde un inicio, la principal oposicion a cualquier tipo de cambio
politico que atentara contra los derechos de S.M. tuvo su epicentro en el apos-
tadero naval de Montevideo, bajo las 6rdenes del comandante José Maria de
Salazar, y de la mano de eficientes marinos como Jacinto Romarate y Miguel
Angel Michelena. Oficiales de la Armada fueron los que lideraron y participa-
ron en la primera etapa de la conocida como «contrarrevolucion».

Nuestra intencién es dar a conocer, someramente, las acciones de aquellos
jefes que generaron importantes focos de oposicién a los vientos de reforma
que asomaban, con la particularidad de que, luego de ser vencidos, fueron
pasados por las armas, siendo sus muertes un castigo ejemplar utilizado por la
Junta de Buenos Aires para aquellos que quisieron atentar contra la «causa de
los patriotas». Hoy, aquellos fusilamientos se presentan como testimonios y
ejemplos que apoyan la afirmacién que mencionamos anteriormente.

El antiguo virrey y jefe de escuadra Santiago de Liniers y Bremond, el
brigadier Juan Gutiérrez de la Concha y el capitdn de fragata José de Cérdova
y Rojas tuvieron principal protagonismo, luego de iniciado el pronunciamien-
to en Buenos Aires, y representaron una auténtica amenaza para los fines
revolucionarios en la génesis de su expansion; de esto que resulte comprensi-
ble su sacrificio en tiempos donde la ruptura se intuyé como total y donde no
prim6, en ninguno de los bandos, la misericordia ni la compasién hacia los
jefes derrotados.

Han pasado doscientos afios desde el proceso iniciado en mayo de 1810,
alba histérica de muchos paises que pronto celebrardn el bicentenario de sus
respectivas independencias. Fue el comienzo de la autonomia de gobierno en
el Rio de la Plata; pero también lo pensamos y reconocemos a partir de estos
sacrificios, de aquellas ejecuciones que marcaron un antes y un después en la
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lucha por modificar el antiguo statu quo de la region. Es la historia del comba-
te entre hermanos, de las rupturas familiares, del sacrificio de los héroes del
ayer en pro de las naciones del mafiana. Es por ello por lo que creemos impor-
tante resaltar algunos aspectos sobre la vida de aquellos «realistas», los moti-
vos de sus acciones y sus sacrificios.

Vidas al servicio de la Real Armada

Santiago de Liniers (1) y Juan Gutiérrez de la Concha (2) fueron compaiieros
en la Academia de Guardias Marinas de Cadiz, donde sentaron plaza en 1775,
compartiendo luego algunos de los destinos como oficiales de la Armada.

Santiago de Liniers y Bremond. Anénimo Juan Gutiérrez de la Concha y Mazén.
del siglo x1x, Museo Naval de Madrid. Anénimo del siglo x1x, Museo Naval
de Madrid.

(1) La bibliografia mas representativa sobre la vida y carrera militar de este marino es la de
GROUSSAC, Paul: Santiago de Liniers. Ciudad Argentina, Buenos Aires, 1999, 450 pp., y LOZIER
ALMAZAN, Bernardo: Liniers y su tiempo. Emecé editores, Buenos Aires, 1990, 300 pp. Su expe-
diente militar se encuentra en el Archivo General de Marina Don Alvaro Bazan (en adelante
AGM), Cuerpo General, leg. 620/623. Algunos articulos de interés que también tratan de su vida
y servicio son los de DESTEFANI, Laurio: «La destacada carrera naval del jefe de escuadra don
Santiago de Liniers», en Boletin del Centro Naval, vol. 81, nim. 657, octubre-diciembre, Buenos
Aires, 1963, p. 466; MARTINEZ VALVERDE, Carlos: «Santiago de Liniers en el Rio de la Plata», en
Revista de Historia Militar, ndm. 52, Madrid, 1982, pp. 7-46, y GONZALEZ FERNANDEZ, Marceli-
no: «Liniers, jefe de escuadra, virrey del Rio de la Plata y martir de su deber», en Revista Gene-
ral de Marina, agosto-septiembre, t. 257, Ministerio de Defensa, Madrid, 2009, pp. 323-334.

(2) Su hoja de servicios se ubica en el AGM, Cuerpo General, leg. 620/537. Para profun-
dizar sus aspectos biograficos, véase PESADO RicCARDI, Carlos: Gutiérrez de la Concha,
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El primero, de origen francés, nacié en Niort el 25 de julio de 1753, y cuan-
do llegd a Espana ya tenia cierto bagaje militar, dado que desde pequeiio se
inicid en la carrera castrense, como su padre y su abuelo. Ingresé a los doce
afios en la Orden de Malta como paje del Gran Maestre, y obtuvo alli la Cruz
de Caballero, retirdndose con permiso en 1768. Se incorpord posteriormente en
Francia, como subteniente, al Regimiento de Caballeria Real Piamonte, que en
1774 tuvo asiento en la ciudad de Carcassone. Quizd por la poca accion vivida,
u otro tipo de anhelos, fue por lo que se incorpord voluntariamente como
oficial aventurero, el 6 de mayo de 1775, en la escuadra reunida en Cartagena
para la campafia contra los moros argelinos, siendo sus primeras experiencias
como oficial de Marina sirviendo como edecan del principe de Rohan.

Los antecedentes familiares de Gutiérrez de la Concha (3) no tuvieron la
sangre noble de los Liniers, pero reunian por ambas ramas un pasado y un
presente de hijosdalgo, condicién necesaria y fundamental para que aquel
pudiese ingresar a la Real Armada. Nacié el 3 de octubre de 1760 en Esles, un
pequefio pueblo de las montafias de Santander, y antes de cumplir los quince
aflos, huérfano de madre, abandoné su pueblo y nifiez, cruzando de norte a sur
la Peninsula para incorporarse a la Academia de Guardias Marinas de Cadiz.

Ambos se integraron en la escuadra del marqués de Casa-Tilly, en la expe-
dicién de Pedro de Ceballos al Brasil contra los portugueses en 1776, Liniers
a bordo del bergantin Hoop y Gutiérrez de la Concha en el navio San José,
participando en todas las acciones alrededor de la isla de Santa Catalina, asf
como en la nueva conquista de Colonia de Sacramento.

Posteriormente, sus carreras transcurrieron en embarcaciones y destinos dife-
rentes. El marino céntabro particip6 tanto en la primera campaiia del canal de la
Mancha, bajo las érdenes del recordado Luis de Cérdoba, como en las expedi-
ciones contra Pensacola de 1780 y 1781. Igualmente, su mas destacada inter-
vencion, siendo oficial subalterno, fue en la plaza de Argel, inolvidable asalto
espaiiol dirigido por el ponderado teniente general Antonio Barceld. Alli comba-
tid, en los nueve ataques que tuvieron lugar contra la plaza, mandando un bote
de auxilio y fue recomendado por «ser un oficial bizarro y entendido» (4).

Una vida para el Rey. Ministerio de Defensa, Madrid 2007, 205 pp., y del mismo autor, «EIl
Brigadier Juan Antonio Gutiérrez de la Concha en la Marina ilustrada espafiola del siglo Xvii»,
en Bravo, Javier (Coord.): Aportaciones a la historiografia del mundo hispdnico. Fundacion
Mapfre-Tavera, Madrid, 2005, pp. 241-254; «Juan Gutiérrez de la Concha» en MARCO, Miguel
Angel de; MARTIRE, Eduardo (coors.): Revolucion en el Plata. Protagonistas de mayo de 1810.
Academia Nacional de la Historia de Argentina, Buenos Aires, 2010, pp. 239-246. Un estudio
comparativo de la vida de los dos marinos se puede encontrar en PESADO PALMIERI, Carlos, y
PEsADO RiccarDpl, Carlos: «Santiago de Liniers y Juan Gutiérrez de la Concha: Vidas paralelas
de dos protagonistas virreinales rioplatenses», presentado en el I Congreso de Historia Virreinal
del Rio de la Plata (1776-1810), organizado por el Instituto Histérico Santiago de Liniers, Salta
(Argentina), 2008. Publicado en CD-ROM.

(3) Aquellos interesados en su genealogia familiar pueden analizar la «Probanza de
Guardiamarina de Concha» en el Archivo del Museo Naval, Madrid (en adelante AMN), expe-
diente 1401.

(4) Pavia, Francisco de Paula: Galeria biogrdfica de los generales de Marina, jefes y
personajes notables que figuraron en la corporacion desde 1768. Madrid, 1873, p. 131.
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Destinado luego a los cursos superiores, profundizé sus estudios en mate-
madticas y astronomia, distinguiéndose en los certimenes organizados en el
Departamento de Cartagena. Tuvo un lado ilustrado muy destacado, fruto de
aquella Marina espafiola que velaba tanto por las ciencias como por la profe-
si6on militar. Comulgaron en €I, vivamente, la vocacidn castrense, como
hombre de armas y de accidn, y su interés por la ciencia, como hombre ilus-
trado.

Su prestigio como cientifico le hizo un lugar en la expedicién de Malaspi-
na y Bustamante y Guerra, a bordo de la corbeta Atrevida. Siempre decimos
que la travesia que realizaron estos hombres, desde 1789 hasta 1794, fue una
odisea increible (5), ubicindose en los pedestales mas elevados de las expedi-
ciones cientificas de la historia de Espafia. Gutiérrez de la Concha pudo
demostrar en dicha comision todas sus condiciones como astrénomo e hidré-
grafo, ademds de realizar descripciones antropoldgicas muy interesantes,
logrando numerosos elogios y recomendaciones de sus jefes.

Finalizada la expedicion, fue asignado al golfo de San Jorge para efectuar
el relevo entre 1794 y 1795. Allf realiz6 los trabajos hidrograficos pertinentes,
ademas de levantar planos de todos los accidentes geograficos. Ascendido a
capitdn de fragata y con su salud deteriorada por los aflos de navegacion, soli-
cité que se le destinara a la division de limites del Paraguay con la Corona de
Portugal (6). Aceptada su solicitud, se le nombro, el 9 de septiembre de 1795,
comisario de la Cuarta Partida de Limites, subordinado al bien recordado
Félix de Azara. Regresé durante un breve periodo de tiempo a Espana en
1802, pero luego fue asignado nuevamente al Rio de la Plata, a una comisién
relativa a la Compaiia Maritima de Pesca, con asiento en la regién austral.

Santiago de Liniers, por su parte, llegé a tener como oficial subalterno tres
ascensos por méritos de guerra en menos de quince meses. Por su destacada
participacion en el sitio de Mahoén y en la conquista de Menorca, durante
1781, fue ascendido a teniente de navio merced a su demostracion de coraje y
bravura. No fue menos resaltable su gallardia durante el sitio de Gibraltar de
1782, en la bateria flotante Talla Piedra, cuando se salvé a nado luego de que
desapareciera su bateria después de diecisiete horas bajo fuego.

Como comandante del bergantin Fincastle, su actuacioén en la toma, el 13
de octubre de 1782, de un bergantin inglés enemigo, de 22 cafiones, a la vista

(5) Los numerosos planos y cartas nduticas levantadas, los derroteros navegados, las
descripciones de lugares y pueblos visitados (verdaderos trabajos antropolégicos), las medicio-
nes astrondmicas tomadas fueron algunas muestras que confirman nuestras afirmaciones, todo
en medio de gran cantidad de problemas que perturbaron la expedicidn, principalmente la falta
de marineria a causa de las contantes deserciones.

(6) AGM, Cuerpo General, «Expediente de Juan Gutiérrez de la Concha» (leg. 620-537).
Misivas de Gutiérrez de la Concha al ministro de Marina Antonio Valdés. Montevideo, 16 de
junio y 10 de septiembre de 1794. Uno de los que apoy6 su peticién fue el propio virrey Arre-
dondo, quien confirmd, por carta, al ministro el decadente estado de salud del marino, calificdn-
dolo de digno oficial, con el talento, juicio, instruccién y discrecion necesarias para una comi-
sién de esa clase. (AGM, Cuerpo General, «Expediente de Juan Gutiérrez de la Concha», leg.
620-537. Carta de Arredondo al ministro Valdés. Buenos Aires, 23 de octubre de 1794).
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de toda la escuadra inglesa, lo enaltecid, lo que le valié la promocion a capitan
de fragata.

Firmada la paz entre Espafia e Inglaterra, continué acumulando experien-
cias bélicas en la campafia de Barceld contra las regencias berberiscas. Fue
enviado luego en misién diplomatica ante los preliminares del tratado y logrd
la buena voluntad del rey de Tripoli para liberar a varios cautivos europeos.

Luego, su carrera militar pasé a tener poca trascendencia, por la falta de
oportunidades para seguir demostrando su valia y por la ausencia de gracias
reales. Destinado al apostadero naval de Montevideo desde 1788, Liniers
fue designado segundo comandante de las fuerzas navales espafiolas de esta-
cién en el virreinato del Rio de la Plata. Quiza el unico favor recibido fue el
dado por el virrey Del Pino, que le nombré gobernador interino de Misio-
nes.

Siendo virrey del Rio de la Plata Rafael de Sobremonte, se le encomendé a
Liniers armar una divisién de lanchas cafioneras en Buenos Aires, y luego fue
nombrado comandante del apostadero. Posteriormente, cuando la escuadra
inglesa conquisto la colonia holandesa del Cabo, a inicios de 1806, y amena-
zaba con una futura intervencion sobre la América meridional, se le encargo la
defensa de la ensenada de Barragan, lugar posible y probable del desembarco
britdnico. Tres afios antes, a finales de 1803, ya habfa regresado Concha desde
Espafia, y también fue designado, en su momento, comandante general de mar
y tierra del apostadero naval de la ensenada de Barragén.

Si bien el oficial José de Cérdova y Rojas (7) fue un marino mds moderno
que Liniers y Concha, observaremos cémo estuvo relacionado con ellos por
las circunstancias que les toco vivir en el Rio de la Plata a comienzos del
siglo X1x. Naci6 en la villa de la Real Isla de Ledn el 5 de abril de 1774, hijo
del teniente general de la Real Armada José de Cérdova y Ramos —aquel
que fuera vencido en el combate naval de San Vicente en 1797 — y de Maria
Julia de Roxas Espinosa y Blanqueto, natural de la ciudad de Céadiz. Su
educacion fue acorde al noble linaje al que pertenecia, y a los diez afios se le
armo caballero de la Real Maestranza de Sevilla, como descendiente de los
primeros fundadores de ella.

(7) Para conocer la vida y accién de este oficial, véase PAvia, Francisco de Paula: op.
cit., t. I, pp. 373-376; su «Probanza de Guardiamarina», en AMN, expediente 1836; y la tradi-
cional obra de VALGOMA, Dalmiro de la: Real Compaiiia de Guardia Marinas y Colegio
Naval. Catdlogo de pruebas de caballeros aspirantes. Instituto Histérico de Marina, Madrid,
1945. Resultan de interés los aportes de YABEN, Jacinto: Biografias argentinas y sudamerica-
nas, tomo III. Ediciones Histéricas Argentinas, Buenos Aires, 1953, pp. 400-401. Los tltimos
trabajos al respecto, que enfocan su vida y su participacién en los momentos de la contrarrevo-
lucidn, son los del historiador argentino PESADO PALMIERI, Carlos: «El capitdn de fragata José
de Cérdova y Rojas en la revolucion rioplatense», en Revista General de Marina, agosto-
septiembre, t. 257. Ministerio de Defensa, Madrid, 2009, pp. 349-364; y el presentado por
PESADO PALMIERI, Carlos, y PESADO RICCARDI: «Vida y sino tragico de José de Cordova y
Rojas. De Buenos Aires a Potosi. Cartas a su esposa (1809 y 1810)», en el Congreso Extraor-
dinario Internacional «Visperas de Mayo». Academia Nacional de la Historia, Cérdoba, agos-
to de 2008 (en prensa).
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Ingresé en la Real Armada con tan solo trece afios, edad menor a la permi-
tida, gracias a una dispensa que se le otorgo (8). La academia elegida, al igual
que en los casos de Concha y Liniers, fue la Real Compafiia de C4diz, donde
sentd plaza de guardiamarina en 1787.

Retratos anénimos de José de Cérdova y Rojas, primero como guardiamarina y luego como
capitdn de fragata. Museo Naval de Madrid.

Como todo oficial subalterno, en los inicios de su carrera fue integrando
distintas dotaciones, buques y escuadras, sumando experiencia y millas nave-
gadas, siendo subordinado de numerosos jefes de aquella Marina ilustrada
cuyos pilares principales y rectores eran el honor, el valor y la lealtad (9).

Como antecedentes militares y comisiones podemos mencionar su viaje a
la América septentrional en el navio Asia, entre 1794 y 1795, y su actuacion
como teniente de fragata en el combate naval de San Vicente, donde fue
derrotada la escuadra espafola del Océano, mandada por su padre, frente a los
ingleses. Allf estuvo al mando del bergantin Vigilante, de 12 cafiones. Luego,
en la urca Polonia, salié el 31 de marzo de 1802 hacia La Habana y en
noviembre transbordé a la fragata Astrea. En ella, el 25 de septiembre de
1803, partié de Cadiz hacia Montevideo, junto a Gutiérrez de la Concha y

(8) AMN, exp. 1836, «Probanza de Guardiamarina de José de Cérdova y Rojas», copia de
constancia de bautismo. Manuscrito 2141, «Dispensa de edad para el ingreso en la Academia
de Cadiz».

(9) PESADO PALMIERI, Carlos: op. cit., p. 350.
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Pascual Ruiz Huidobro, donde se le asigné el mando de la goleta Paz, con la
cual se dedic6 a prevenir y castigar el contrabando.

Gloria en el Rio de la Plata

Nuestros marinos tuvieron su época mds gloriosa cuando participaron en
las victorias de 1806 y 1807 frente a los britdnicos, ante el intento de estos por
conquistar el Rio de la Plata, objetivo que hubiese supuesto la llave hacia una
expansion mayor: la conquista de las posesiones espaiiolas en el sur de Amé-
rica (10).

No cabe duda de que el papel mds determinante por liderazgo, conoci-
miento y accién lo jugé Liniers (11), y por eso ocupa un lugar preferente en la
historia argentina como aquel que supo ser el primer lider popular, personaje
generalmente querido y admirado, organizador de milicias, el gran reconquis-
tador y defensor de Buenos Aires.

Se salvé el Rio de la Plata para Espaiia gracias a la participacion de muchi-
simos voluntarios urbanos que poco conocian de disciplina militar. Aqui radi-
c6 una de las grandes virtudes del marino espafiol de origen francés: haber
podido encauzar toda la energia y entusiasmo general, haberlos motivado,
pero marcandoles pautas y principios.

Rendido Beresford en 1806, Liniers se puso en campafia para organizar, en
algunos meses, los distintos cuerpos que tomarian parte en la defensa del afio
siguiente contra las tropas de Whitelocke.

La labor llevada a cabo, entre el periodo que va desde la denominada
«reconquista» hasta lo que se conoce como la «segunda invasién», es la mas
digna de destacar. La organizacién militar que realiz6 Liniers, origen del
actual ejército argentino, transformé para siempre al pueblo de Buenos Aires,
demostrando una eficacia organizativa majestuosa pocas veces vista. Esa mili-
tarizacion, hecha en pocos meses, reveld la inteligencia profesional y el genio
militar del lider. Constituyé una fuerza de mas de 8.000 hombres; se cre6 la
maestranza; se organizaron fabricas de municiones y espadas; se construyeron
baterias para fortalecer lugares estratégicos y otros puntos de posible desem-
barco; se habilitaron cuadras para la caballeria y la artillerfa, y se trajeron
quintales de pdlvora de Chile y Pert, entre otras muchas cosas. Pero lo mds

(10) Se ha escrito mucho sobre las invasiones britdnicas al Plata, pero las obras mds
destacadas siguen siendo las de ROBERTS: Las invasiones inglesas del Rio de la Plata (1806 y
1807) y la influencia inglesa en la independencia y organizacion de las provincias del Rio de la
Plata. Talleres Graficos Jacobo Peuser, Buenos Aires, 1938, 458 pp., y BEVERINA, Juan: Las
Invasiones inglesas al Rio de la Plata.1806 y 1807. Biblioteca del Oficial del Circulo Militar,
Editorial Luis Bernard, Buenos Aires, 1939.

(11) Véase un estudio sobre el liderazgo militar de Santiago de Liniers en PESADO
RiccArpl, Carlos: «El liderazgo de Santiago de Liniers y las operaciones anfibias britdnicas al
Rio de la Plata, 1806 y 1807», en GUIMERA, Agustin, y BLANCO NURNEZ, José Maria (coords.):
Guerra Naval en la Revolucion y el Imperio. Bloqueos y operaciones anfibias, 1793-1815.
Marcial Pons Historia, Madrid, 2008, pp. 301-317.
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importante fue que movilizé al pueblo de Buenos Aires para organizarse y
levantar sus propias milicias ante un segundo ataque inminente, lo motivé para
el sacrificio y lo orientd hacia la subordinacion y la disciplina militar (12).

Por sus acciones, fue nombrado, primero, comandante de armas, y luego,
virrey interino del Rio de la Plata (13) por ser el oficial de mayor graduacion,
dado que Pascual Ruiz Huidobro, gobernador del apostadero naval, se encon-
traba prisionero en Inglaterra tras la caida de Montevideo. Liniers ascendié a
brigadier luego de la primera invasion, y a jefe de escuadra por la defensa de
Buenos Aires en 1807.

Pero es importante remarcar que, en sus logros, estuvo siempre rodeado de
buenos oficiales, como €l mismo solia decir en sus recomendaciones. Algunos
de ellos fueron, precisamente, Juan Gutiérrez de la Concha y José de Cérdova
y Rojas.

Durante la reconquista de la capital virreinal, ambos jugaron un papel
destacado, tanto en los planes de recuperacién como en las acciones poste-
riores. Junto a otros oficiales de la Armada, propuso, en Montevideo, al
gobernador Ruiz Huidobro un plan para retomar Buenos Aires; sin embar-
go, por una carta de Cérdova a su madre, es este quien se adjudica ser el
autor intelectual del plan militar, diciendo: «... fue no s6lo mio en todas
sus partes, y promovido por mi con la mayor energia si no que me indispu-
se p." el utimo papel quando trataron de variar la expedicién con el Sr.
Ruiz ...» (14).

Gutiérrez de la Concha, por su antigiiedad, desempefi6 el cargo de segundo
comandante de la expedicion militar y jefe de la escuadrilla naval que tuvo
que cruzar a la tropa por el Rio de la Plata desde Montevideo. Una vez desem-
barcada, se puso al frente de los marinos. Durante el avance se produjeron
varios combates, algunos de ellos encarnizados, que permitieron a los recon-
quistadores tomar puntos clave como fue la plaza del Retiro, lugar donde se
encontraban los depdsitos de artilleria. Concha custodié aquella plaza hasta
que le fue indicado que debia avanzar, accién que realiz6 con celeridad, sin
caballos ni carruajes para conducir la artilleria, s6lo con los esfuerzos de
paisanos y muchachos (15).

Una vez rendido Beresford, son nuevamente nuestros tres marinos los que
aparecieron en escena: el comandante britdnico abandond la fortaleza acom-
paiiado por Cérdova y Rojas, Hilarion de la Quintana y Mordeille, y luego fue

(12) Ibidem,pp.313y 314.

(13) Esto fue consecuencia de la suspensién en el cargo, en la Junta General del 10 de
febrero de 1807, del virrey Sobremonte, a quien no se le perdonaron sus malas decisiones
durante las invasiones britdnicas. Posteriormente, las maximas autoridades espafiolas de la
Peninsula no encontraron responsabilidad en él.

(14) Archivo Histérico Nacional de Madrid (en adelante AHNM), seccion Nobleza,
fondo Mendigorria, caja 9, doc. 50, «Carta de José de Cérdova y Rojas a su madre». Buenos
Aires, 12 de septiembre de 1808.

(15) Cfr. SIERRA, Vicente: Historia de la Argentina. Fin del régimen virreinal e instala-
cion de la Junta de Mayo de 1810 (1800-1810), t. I11. Unién de Editores Latinos, Buenos Aires,
1960, p. 143.
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el capitan De la Concha quien condujo al jefe vencido ante Santiago de
Liniers.

Durante la segunda invasion britdnica, Gutiérrez de la Concha participd,
nuevamente, en la accién militar de la plaza del Retiro, pero con unas
caracteristicas nada parecidas a la precedente, tanto por los efectivos parti-
cipantes como por el final poco feliz que obtuvo. En palabras de Héctor
Ratto, el del Retiro fue uno de los mds sangrientos e impetuosos ataques
llevados a cabo por los invasores, donde 400 marineros resistieron la furio-
sa acometida de 3.000 enemigos. Ya sin auxilio alguno de los vecinos, y
tras la pérdida de mds de la mitad de los efectivos, De la Concha decidi6 la
entrega de la plaza (16).

Aquella lucha encarnizada duré mds de tres horas y dejo el triste saldo de
un elevadisimo nimero de victimas para los espafioles y no pocas bajas para
los britanicos (17). El comandante Liniers informé de que al capitdn De la
Concha le impact6é una bala en el sombrero y de que sufrié una contusién en
la espalda provocada por otra de rebote, pero el Cabildo de Buenos Aires criti-
c6 dicho parte, entre otras cosas porque elevaba la figura del capitdn pese a la
cantidad de errores que, segun ellos, cometi6 (18). La existencia de una rivali-
dad muy grande entre el Cabildo y la faccion de Liniers, a la cual pertenecid
De la Concha por una amistad consolidada y por la afinidad hacia las ideas
que ambos defendian, fueron sin duda causas que influyeron en el pensar y en
el sentir del Cabildo.

Nuestra conclusion es que el marino céntabro tuvo que vérselas, como
comandante en jefe del combate més duro y desventajoso de toda la segunda
invasién a Buenos Aires, con un enemigo integrado por militares veteranos al
mando de oficiales prestigiosos. Cuando Liniers solicitd el ascenso de su
camarada, hizo alusidn tanto a sus méritos y servicios durante la defensa
como al motivo de la suspension de su viaje a Cérdoba al haber sido designa-
do gobernador intendente para quedarse a defender Buenos Aires (19).

(16) RATTO, Héctor: Hombres de mar en la historia argentina. Biblioteca del Oficial,
Circulo Militar, Buenos Aires, 1934, p. 86. La cantidad de efectivos que participaron en la bata-
1la varfa segun los autores consultados. Nosotros tomamos las cifras brindadas por DESTEFANI,
Laurio, fruto del andlisis de documentos y variedad de pareceres de los diferentes historiadores.
Destéfani manifiesta que las fuerzas atacantes contaron con un total aproximado de 1.400
hombres. Cfr. «La cuarta invasion inglesa y la defensa de Buenos Aires (1807)», en Historia
maritima argentina, t. IV. Departamento de Estudios Histéricos Navales, Buenos Aires, 1984,
p. 377. Liniers, sin embargo, en su «parte de guerra al Principe de la Paz» de 31 de julio de
1807, manifest6 que fue atacada la plaza por mds de 2.000 hombres.

(17) Los primeros tuvieron 245 bajas, entre ellas 80 muertos, 144 heridos y 21 extravia-
dos, mientras que los britdnicos sumaron 200 bajas: 58 muertos, 128 heridos y 14 desapareci-
dos.

(18) Véase documentacién al respecto en el Archivo General de la Nacion Argentina (en
adelante AGNA), Cabildo de Buenos Aires, archivo marzo/mayo, 1808. Citado por WILLIAMS
ALzaca, Enrique: Martin de Alzaga en la reconquista y en la defensa de Buenos Aires (1806 y
1807), Emecé Editores, Buenos Aires, 1971.

(19) AGNA, «Invasiones Inglesas. Solicitudes, propuestas, nombramientos», libro 8,
hojas 386-391.
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Por las acciones llevadas a cabo, y después de treinta y cinco afios al servi-
cio de la Corona, Gutiérrez de la Concha alcanzd, tras la reconquista, el grado
de capitdn de navio y, posteriormente, el de brigadier (20).

Cérdova y Rojas, por su parte, actué durante las invasiones muy cerca de
ambos comandantes en determinadas ocasiones (21). Después del consejo de
guerra en Montevideo, donde se establecieron los preparativos para reconquis-
tar Buenos Aires, desempefi6 el cargo de mayor general del Ejército. Comen-
tamos anteriormente que fue €1, junto a una compaiiia veterana, uno de los que
penetr en el fuerte ocupado por Beresford para exigirle la rendicion. Se dice
que ante la pregunta del comandante inglés de que quién responderia por su
vida, respondi6 Coérdova que lo haria él con la suya. Conforme Beresford,
abandond el fuerte para rendirse ante Liniers.

Después de la reconquista de
Buenos Aires, se traslado a Montevi-
deo y alli participé en todas las accio-
nes de defensa ante los britdnicos,
incluida la terrible salida del 20 de
enero de 1807, a la cual se ofrecid
voluntariamente. En esta dltima ac-
cion, tres columnas y una vanguardia
de 2.300 hombres, bajo las 6rdenes
del brigadier Bernardo Lecocq, fueron
emboscadas por los britdnicos en el
paraje conocido como El Cardal, pro-
duciéndose una verdadera carniceria
dado el factor sorpresa utilizado por el
enemigo. Gracias a esta victoria, los
atacantes alcanzaron los arrabales de
' la ciudad, defendida ahora por el
| brigadier Ruiz Huidobro (22), y la
sitiaron. Montevideo perecid, pero
- Cérdova no cayé prisionero; logré
| regresar a Buenos Aires, para ponerse
inmediatamente a las 6rdenes de sus

Trofeo de la defensa de Buenos Aires en 1807. Superiores. El capitan de navio De la

Bandera perteneciente al Regimiento Green ConCha‘ 1(_) eh_glo como ayudante y
de Santa Elena. Cérdoba, Argentina. secretar1o 1nterno.

(20) En honor de los vencedores de aquellas jornadas memorables se acuiié en Buenos
Aires una medalla de plata, con un dibujo alusivo y una inscripciéon que decia: «A los defenso-
res de su Rey y de su Patria Liniers, Concha y Lasala, Buenos Aires defendida, 5 de julio de
1807».

(21) La participacion de Cérdova y de Rojas durante las invasiones britdnicas estd muy
bien explicada en PESADO PALMIERI, Carlos: op. cit., pp. 352-354.

(22) Pozzi ALABORNOZ, Ismael (dir.): Episodios militares de nuestra historia. 1807:
Defensa de Buenos Aires, vol. 2. Nueva Militaria Argentina, Buenos Aires, 2006, p.13.
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La razén por la cual no se hall6 en el combate del Retiro, donde se encon-
traron casi todos los miembros de la Armada al mando de Gutiérrez de la
Concha, es porque estuvo bajo las érdenes directas del propio Liniers. Igual-
mente se destaca que se hall6 en el fuerte dirigiendo los fuegos de la artilleria
«con la mayor serenidad y acierto».

Lamentablemente, tuvo la mala suerte de ser olvidado por sus superiores
en las primeras recomendaciones de ascenso, por un descuido «burocratico»;
pero luego Santiago de Liniers, para enmendar el error, remitié a la superiori-
dad una elevada recomendacién donde decia que Cérdova era uno de los
oficiales sobresalientes del apostadero, hombre de heroico valor y de toda su
confianza, calificando su accién como de una las mds distinguidas e interesan-
tes (23). Sus méritos en la reconquista y en la defensa de Buenos Aires le
hicieron acreedor del ascenso a capitdn de fragata.

Familias en la borrasca

Nuestros marinos fueron hombres que encontraron en sus familias el
auténtico sostén emocional y la contencién en los momentos de prueba y
sacrificio, sin que por ello dudasen un instante en empefar la felicidad perso-
nal y la de los suyos en pro del cumplimiento del deber.

Hacia 1810, Gutiérrez de la Concha y Liniers residian en la intendencia
de Cérdoba del Tucumadn; el primero, en calidad de gobernador intendente, y
el segundo, con autorizacién para vivir alli, luego de sucederle Baltasar
Hidalgo de Cisneros como titular del virreinato del Rio de la Plata. Mientras,
Cérdova y Rojas estaba de campafia en las provincias altoperuanas, junto al
mariscal Vicente Nieto, por directiva del nuevo virrey, para terminar con el
clima conspirativo y de desconfianza que reinaba en las principales plazas
virreinales.

En el aspecto familiar, los tres se casaron y fueron padres de numerosos
hijos, pero con situaciones distintas. Santiago de Liniers tuvo la fatalidad de
enviudar en dos ocasiones. En 1783, contrajo matrimonio con Juana de
Menviel, mujer malaguefia de origen francés, madre de su primogénito, Luis,
la cual muri6 siete afios mds tarde; y en 1791 se cas6 nuevamente con una
criolla de reconocida familia, Maria Martina de Sarratea, a la que califico
como «la mujer mds maravillosa que, durante catorce afios de matrimonio, fue
toda mi consolacién y felicidad» (24). Fue la madre de sus otros siete hijos,
pero la vida lo puso nuevamente a prueba cuando, en 1805, falleci6 a conse-
cuencia del parto de su tltima hija.

(23) AHNM, ibidem, caja 17, doc. 155. Carta fechada en Buenos Aires el 14 de septiem-
bre de 1808.

(24) Du RoOURE, Louis: Santiago de Liniers, virrey del Rio de la Plata, conde de Buenos
Aires, a través de su correspondencia familiar. Carta de Santiago de Liniers a sus hermanas.
Buenos Aires, 15 de marzo de 1808. Prélogo, traduccion y edicién de Javier de Liniers. Espaia,
2010, p. 142.
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En carta a sus hermanas daba cuenta de como se constituia su familia y la
situacién en la que se encontraba hacia 1808: Luis era el mayor, y el tnico
hijo de su primer matrimonio; con su segunda esposa tuvo a Maria, que conta-
ba en ese entonces con dieciséis afios y estaba prometida con su ayuda de
campo, Perichon de Vandevil, y luego seguian Enriqueta, Juan, José, Santiago,
Tomads y Dolores. Segtin comenta, los dos ultimos vivian con su tia materna,
que era la esposa del gobernador de Paraguay. Sélo tenia a su lado a Maria,
Enriqueta y Luis, dado que los otros tres hijos se encontraban en una acade-
mia de la regién (25).

El brigadier Gutiérrez de la Concha se caso en varias ocasiones (26), pero
fue la criolla Petrona Irigoyen de la Quintana (27) quien serfa la madre de sus
cuatros hijos. En los momentos cruciales, acompafié a su esposo hasta su
tragico final y fue tal su calvario que no pudo perdonar ni evitar el odio hacia
sus propios paisanos, aquellos que la hicieron viuda y dejaron a sus hijos
huérfanos. A sus pequefios, futuros «grandes de Espafia» (28), los crid en la
Peninsula, lejos de la tierra que los vio nacer.

Del capitdn Cérdova y Rojas podemos mencionar que se casé el 4 de
mayo de 1796 con Maria de la Paz Valcarcel y O’Conrry, futura primera
marquesa de Mendigorria y vizcondesa de Arlaban (29). Padres de ocho hijos,
vivieron en el Rio de la Plata, entre Montevideo y Buenos Aires. En este dltimo
destino estuvieron principalmente de agosto de 1807 a septiembre de 1809,
hasta que a inicios del mes siguiente Cordova dejé a su familia para ponerse en
campana hacia el noroeste, sin saber que nunca mds volveria a verla.

(25) Ibidem, pp. 144 y 145.

(26) Existe constancia documental de su enlace matrimonial con las criollas Marfa de
Aguirre y Rosa Quintana y Aoiz, en 1797 y 1801, respectivamente. En el AGM tnicamente se
refleja la documentacién del permiso para su primer matrimonio. El segundo enlace consta en
el registro 6.437 de la catedral de Buenos Aires, mientras que su matrimonio definitivo con
Petrona Irigoyen figura en el nim. 6.584.

(27) Natural de Buenos Aires y miembro, por via paterna, de una de las familias que mas
se identificé con la revolucion. Hija de Francisca de la Quintana y Riglos y del capitdn de la
Real Armada Ignacio de Irigoyen y Echenique, natural de Azpilcueta, Navarra, fundador de la
familia argentina de los «Irigoyen».

En el Archivo General Militar de Segovia (AGMS) se encuentra parte del expediente perso-
nal de Gutiérrez de la Concha, donde existen documentos de Petrona Irigoyen expresivos de los
certificados de matrimonio, junto a otros papeles muy importantes, fueron confiscados por la
Junta Revolucionaria de Buenos Aires en 1810. AGMS. Personal-Célebres, 14G, exp. 1.

(28) EI mayor, Juan, fue ministro plenipotenciario y representante de Espafia en varias
cortes extranjeras; Manuel alcanzé el titulo nobiliario de marqués del Duero por su heroica
accién en las guerras carlistas de mediados del siglo XIX, asi como la condicién de grande de
Espaia y de capitdn general del Ejército; José fue gobernador de Cuba en momentos criticos,
alcanzando el titulo de marqués de La Habana, grande de Espafia y capitdn general del Ejército.

(29) Titulo de Castilla concedido en septiembre de 1845 para honrar la memoria de su
hijo, el teniente general Luis Ferndndez de Cdrdova, militar de prestigio en la primera guerra
carlista. Nacida en San Fernando, C4diz, era hija del jefe de escuadra Adridn Valcarcel, caballe-
ro profeso de la Orden de Santiago y reputado en la Armada por ser honrado y valiente marino,
segtin palabras de PAviA, Francisco de Paula: op. cit., t. III, pp. 731 y 732.
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A lo largo de esos meses, tuvo una relacién epistolar muy importante con su
esposa y con sus padres, en la que describié el sacrificio y los males de la
campaifia, la geografia que se iba abriendo ante sus ojos y las posibilidades de
victoria que creia vaticinar. El historiador argentino Carlos Pesado Palmieri
comenta que le aguardaron jornadas extenuantes, pueblos miserables, enferme-
dades por doquier y su derrota total en Suipacha, que le llevé al posterior pati-
bulo a 4.000 metros de altura en el Potosi espaiiol. Escribié a su mujer referen-
cias sobre los lugares que recorrié en largas y penosas jornadas, con
oscilaciones climdticas extremas, diezmada la tropa por enfermedades que
también aquejaron a jefes y oficiales e hicieron lentos los avances (30).

Su mujer resulté ser su verdadera confidente. En ese plano intimista que
supone la correspondencia entre esposos, donde la confianza se impone al
secreto y lo privado fluye espontdneo y sincero, observamos una preocupa-
cién constante del marino por su familia. Los temas son variados: su carifio
por los hijos y los obsequios que les manda, regafios a su mujer y stplicas,
compras, regalos que recibe, dinero que retine y envia, dificultades econémi-
cas que no puede salvar, y hasta la prevision de qué vender y qué no ante las
estrecheces que pasa su familia, lo que sin duda le ha hecho saber su mujer. Y,
por otro lado, lo concerniente a la realidad de la campafia y hasta ciertas criti-
cas hacia su superior, el mariscal Nieto, por sus conocidas arbitrariedades y
violencias, pese a ganar con €l distinciones y reconocimientos.

Es importante remarcar, como veremos mds adelante, que el movimiento
revolucionario puso en jaque la estabilidad de las familias, constituidas princi-
palmente por peninsulares y criollos. La Junta de Buenos Aires recurri
primeramente a esa ligazén fundamental de aquellos oficiales de Marina casa-
dos con criollas que estaban al frente de los focos contrarrevolucionarios. No
sirve como ejemplo Cérdova y Rojas, dado que su esposa era peninsular, pero
si es el caso de las de Liniers y De Concha. De estos dos observaremos como
sus familias politicas, comprometidas activamente con el cambio e influencia-
das por la Junta Revolucionaria, se movilizaron para convencerles, sin obtener
resultados positivos.

La ruptura familiar se hizo totalmente evidente en el caso de la esposa de
Gutiérrez de la Concha, la cual llegé a aborrecer a sus propios paisanos. Pese
a que su marido fue fusilado en agosto de 1810, ella no tuvo dicha confirma-
cién hasta pasados varios meses, creyendo en un inicio que habia sido embar-
cado hacia el destierro.

Petrona Irigoyen debié marcharse de Cérdoba del Tucuman después de
que la Junta confiscara todos los bienes de su esposo, y se alojé en Buenos
Aires con sus hijos. Es en 1811 cuando le confirman la ejecucién de su mari-
do, y asi se expresa en una carta a su apoderado en Cérdoba, Mariano Lozano,
el 13 de septiembre de ese mismo afio:

(30) PEsAaDO PALMIERI, Carlos: «José de Cérdova y Roxas», en Marco, Miguel Angel de,
y MARTIRE, Eduardo (coords.): Revolucion en el Plata. Protagonistas de mayo de 1810. Acade-
mia Nacional de la Historia de Argentina, Buenos Aires, 2010, p. 145.

Ano 2011 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 61



CARLOS PESADO RICCARDI

«Mi amadisimo hermano:

ya se habrd hecho cargo de como estaré, pues estd mi espiritu con tal abati-
miento para todo, que hace tiempo que me escribié6 Bustamante que le diera
ordenes sobre lo que nos tiene, y todavia no he escrito una letra, si hermano
mio, en este triste estado me han puesto sus crueles paisanos pues siento que
V.M. sea americano, pues hasta pagan justos por pecadores, y mi dolor es
tener hijos nacidos en este bajo suelo, el que detesto con todo mi corazén,
pues me han hecho la mas infeliz del mundo entero, por haberme quitado lo
que adoraba y que hacia mis dias felices y el mejor padre de mis hijos (...)

(...) no tengo mdas esperanzas hacia estos inocentes desgraciados [sus
hijos], sino que la Espafia no se pierde y alli tendrdn siquiera con qué ponerlos
en carrera (...)» (31).

Quizd sea una de las cartas mds emblemadticas del dolor de una mujer que
acaba de enterarse de la tragica muerte de su esposo, situaciéon que le lleva a
renegar de parte de su familia y hasta de su propio origen.

Mas conocida, sin embargo, es la carta de Santiago de Liniers a su suegro,
Martin de Sarratea, luego de que este intentase disuadirle de intervenir en
contra de la revolucién. Esta epistola, de julio de 1810, ha sido publicada
varias veces y es considerada por muchos el testamento politico de aquel gran
marino espafiol. He aqui algunos fragmentos de la misma:

«No puedo ponderarle a Vuestra Merced, mi querido padre, el sentimiento
que me ha causado el verle alucinado por los falsos principios de unos
hombres que, olvidando los principios mds sagrados del Honor, de la Religién
y de la Lealtad, se han levantado contra el Trono, contra la Justicia y contra
los Altares (...)

(...) (como siendo yo un general, un oficial quien en treinta y seis afios he
acreditado mi fidelidad y amor al soberano, quisiera Ud. que en el ultimo
tercio de mi vida me cubriese de ignominia quedando indiferente en una causa
que es la de mi Rey; que por esta infidencia dejase a mis hijos un nombre
hasta el presente intachable con la nota de traidor?

(...) El que me ha precavido en tantos peligros [en alusion a Dios], me
precaverd en los presentes, si asi me conviene y es arreglado a su justicia;
pero si por sus altos decretos hallase en esta contienda el fin de mi agitada
vida, creo que me tendria en cuenta (...) proveerd a la subsistencia de mis
hijos, los que podrdn presentarse en todas partes sin avergonzarse de deber
la vida a un padre que fuese capaz por ningtn titulo de quebrantar los sagra-

(31) Carta de Petrona Irigoyen de la Quintana a Mariano Lozano. San Isidro (Buenos
Aires), 13 de septiembre de 1811. En CABRERA, Pablo: «Ulterioridades del drama de Cruz
Alta», en Revista de la Universidad Nacional de Cordoba, nims. 9 y 10. Cérdoba, afio XVII,
noviembre-diciembre de 1930, p. 184.
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dos vinculos del honor, de la lealtad y del patriotismo y que si no les deja
caudal, les deja a lo menos un buen nombre y buenos ejemplos a imitar» (32).

Es en esa misma carta donde finaliza solicitdndole a su suegro que difunda
«a todo el mundo» cudl era su manera de pensar, para que a nadie le quedasen
dudas sobre su sentir y su fidelidad.

Pero Ia situacion fue delicada; los adversarios muchas veces se encontraron
vinculados por la sangre, por la propia familia, sufriendo, con el conflicto, la
dispersion de los hogares y el dolor por la persecucion de los seres queridos.

En tiempos de revolucion

Sin duda se estaba asistiendo a un tiempo nuevo: el de la bisqueda indiana
de la mayoria de edad, la autonomia, la valoracién de los americanos de
«aqui», en desmedro de los peninsulares de «alld»; entonces, la historiografia
tradicional rioplatense nos hablé de patriotas cuando se referia a los criollos,
como si el concepto de patria fuese privativo a dicho grupo y sus adeptos y
los del otro bando hubiesen carecido de dicho valor. Y, por el contrario, los
opositores fueron los contrarrevolucionarios, los «realistas», pese a que fueron
ejecutados, como en el caso de nuestros tres marinos, por una Junta de
Gobierno que enarbold orgullosa el estandarte de los derechos de S.M.
Fernando VII, o por lo menos eso era lo que decfia.

Lo cierto es que, en ese estado de cosas, donde los vientos de cambio
revuelven todo, la situacién fue confusa y poco estable, los héroes de ayer
pasaron a ser enemigos publicos del Estado, la ruptura no permitié vuelta
atras, los hermanos y las familias se posicionaron en diferentes bandos, el
vaivén de las lealtades fue moneda de cambio, y una realidad politica distinta
se tejio y desplegd desde la capital del virreinato.

A finales de mayo de 1810 llegaron a Cordoba las novedades de Buenos
Aires y los pliegos del exvirrey Cisneros para el gobernador y para Liniers. Ante
la gravedad de las noticias traidas, la reaccion se puso en marcha. Segiin Améri-
co Tonda, Gutiérrez de la Concha, hombre de carécter firme, decidido y aun
autoritario, afrontd la prueba crucial con gallarda apostura (33).

En las diferentes reuniones organizadas, todos acordaron mantener a las
autoridades hasta que se supiese de la total pérdida de Espafa, o hasta que
las demds provincias del virreinato se pronunciasen. Se resolvié transmitir las
novedades al resto de las ciudades, pero estimuldndolas a no prestarse a la
sumision de Buenos Aires mientras no se recibiesen noticias mas seguras. Los

(32) Extractos de la carta de Santiago de Liniers y Bremond a Martin de Sarratea.
Coérdoba del Tucumdn, 10 de julio de 1810. Publicada integramente en Du ROURE, Louis: op.
cit., pp. 154-157.

(33) ToNDA, Américo: El obispo Orellana y la revolucion. Junta Provincial de Historia de
Cérdoba, Cérdoba, 1981, p. 61.
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nuevos datos fueron desalentadores, y el 4 de junio el gobernador convocd
apresuradamente a otra reunidn para establecer definitivamente una postura.
Respondiendo a la conducta que marcé toda su vida, tom6 partido por la fide-
lidad a las autoridades peninsulares.

La Junta de Buenos Aires intent6 disuadir a estos militares prestigiosos de
manera pacifica, pero sin dejar de indicarles que de lo contrario el gobierno
constituido reprimiria toda reaccion. Se cursaron cartas y pliegos cuidadosa-
mente trabajados para ganar sus voluntades (34), pero tanto el gobernador
como el exvirrey asumieron como inexcusable deber el juramento de lealtad a
la Regencia establecida en Cadiz.

Sobre la naturaleza de lo que, en uno u otro bando, se consideraba lealtad,
no todos los marinos coincidieron; observamos el ejemplo de peninsulares
partidarios de la Junta del Plata, como el gaditano jefe de escuadra Ruiz
Huidobro, y el de americanos que obedecieron a la Central, como el venezola-
no Michelena (35).

El proyecto de resistencia que se llevé a cabo en la intendencia de Cérdoba
fue el pergenado por De la Concha. Consistia, bdsicamente, en concentrar los
efectivos disponibles en la gobernacion y en las regiones vecinas, para luego
adiestrarlos en el manejo de las armas, apresurando la marcha de las tropas
que se concentrarian en el Alto Perd, cuyo objetivo seria reforzar los efectivos
cordobeses. En caso de no poder resistir en la ciudad, se replegarian hacia
Jujuy, en el actual noroeste argentino. Las fuerzas reunidas sumaron alrededor
de 3.000 hombres, bien provistos de armamento y municiones asi como de
elementos de movilidad, pero con graves carencias en la prictica (36).

Sin embargo, en poco tiempo s6lo quedaron 400 efectivos. Sin dar batalla,
fueron derrotados por la simple noticia de la expedicidén enviada desde
Buenos Aires, novedad utilizada por ciertos oficiales, en connivencia con la
Junta, para estimular la desercién. Ante esa situacion, se decidié abandonar la
ciudad, para no aventurar batalla en ella ni dar motivo al saqueo. El 27 de
julio, resolvieron dirigirse al Perd para reunirse con las tropas del gobernador
de Potosi, Francisco de Paula Sanz. Con ellos fueron el obispo Orellana,
contados funcionarios y demds personas adeptas (37); pero era dificil cumplir

(34) Las personas que desempeflaron tan delicada tarea fueron seleccionadas, como
mencionamos anteriormente, por su relacion directa con los protagonistas. Mariano de Irigo-
yen, cufiado del gobernador, se trasladé a Cérdoba con cartas de Cornelio Saavedra, jefe del
regimiento de patricios y presidente de la Junta, pero fueron vanas las recurrencias realizadas al
parentesco y a la buena relaciéon que mantenia con De la Concha. Tampoco fueron oidas las
exhortaciones de Martin de Sarratea, suegro de Liniers, las reflexiones de Francisco de Leta-
mendi o los consejos de Manuel Belgrano.

(35) GUILLEN, Julio: La independencia del Plata en los papeles del Archivo de Marina.
Instituto Histdrico de Marina, Madrid, 1960, p. 4.

(36) BipoONDO, Emilio: La expedicion de auxilio a las provincias interiores (1810-1812).
Circulo Militar, Buenos Aires, 1987, p. 242.

(37) El gobernador Concha se despidi6é con marcada emocién de sus hijos, el dltimo naci-
do hacia pocos dias, y de su esposa, afirmandole a esta que «ni en presencia de la muerte rene-
garia de su Patria», respondiéndole ella: «pues mantén tu resolucién sin que en ella te quebrante
la memoria de tus hijos y de tu mujer»: Cfr. PAviA, Francisco de Paula: op. cit., p. 137.
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el proyecto inicial ante la falta de colaboracion de las demads ciudades, la
propaganda de desprestigio desde Buenos Aires, las deserciones y la presencia
de saboteadores.

Huyeron hacia el norte por caminos separados, acompaiados por aquellos
oficiales que no quisieron abandonarlos pese a tener su permiso, pero las
tropas de Buenos Aires dieron con ellos y cayeron prisioneros. La pena capital
no se hizo esperar; muchos interpretan que fue un sacrificio no querido, pero
necesario, el «castigo ejemplar» de la revolucidn. Sin embargo, hubo también
oficiales del bando revolucionario que se opusieron a esta medida al punto de
desacatar las 6rdenes. Tal fue el caso de Ortiz de Ocampo (38), comandante
de la expedicion bonaerense, que debia fusilar a aquellos cabecillas contrarre-
volucionarios. Pese a que estas ejecuciones se creyeron imprescindibles, la
mayor parte de la historiografia moderna remarcé lo injusto de la medida,
calificdndola de impolitica e inutil.

Junto al gobernador-intendente Juan Gutiérrez de la Concha y al exvirrey
Santiago de Liniers, fueron pasados por las armas, el 26 de agosto de 1810, el
asesor Victorino Rodriguez, el coronel Santiago Alejo de Allende y el conta-
dor Joaquin Moreno, salviandose Orellana por su condicién de obispo. El lugar
elegido para consumar la pena fue un monte llamado de los Papagayos, en
Cabeza de Tigre, en las proximidades de Cruz Alta, jurisdiccién de Cérdoba.

La paradoja es que fueron condenados por el delito de traicién, cuando
fueron fervientes defensores durante toda su vida del Rey y de su Patria.

Similar destino tuvo el capitdn de fragata José de Cordova y Rojas, pero
con una historia distinta. En mayo de 1810, en momentos del alzamiento revo-
lucionario, ostentaba el cargo de mayor general del Ejército, confiado por
Nieto a finales del afio anterior. Sin embargo, hacia tiempo que no se encon-
traba a gusto en dicha comisién y ansiaba su relevo, pese al riesgo de perder la
carrera y la posicion lograda.

En el norte, los enfrentamientos se radicalizaron a partir de las nueve
ejecuciones «contrarrevolucionarias» del 29 de enero en La Paz (39). Fue
entonces que, en el decir de Pesado Palmieri, «los acontecimientos se precipi-
tan, los pueblos se sublevan, las lealtades defeccionan, la impiedad se genera-
liza y los hombres, como las hojas del otofio, son llevados por el viento de las
pasiones de un extremo al otro de sus propios limites entre la cordura y el
desvario» (40).

(38) Desde aquel dia, el comandante Ortiz Ocampo cay$ en completo descrédito revolu-
cionario, declardndosele como inepto, cayendo sobre él denuncias y todo tipo de ofensas,
negandosele cuanto pedia; ese fue el precio que debid pagar por actuar con piedad y lealtad
militar hacia quienes habian sido sus jefes de antafio, en los dfas de gloria contra el invasor
inglés.

(39) Los ajusticiados fueron Murillo, Catacora, Bueno, Jiménez, Graneros, Figueroa,
Jaén, Lanza y Sagdrnaga. En un bando de 23 de junio de 1810, Nieto anticip6 el horror de lo
que seria la guerra civil diciendo que se matarfan, unos a otros, los padres, hijos, parientes y
amigos.

(40) PesADO PALMIERI, Carlos: «José de Cérdova y Roxas», p. 146.

Ano 2011 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 65



CARLOS PESADO RICCARDI

Monte de los Papagayos, lugar donde fueron fusilados Liniers y Gutiérez de la Concha.

Las tropas de la Junta conformaban la denominada «expedicién de auxilio
a las Provincias Interiores». El comandante Ortiz de Ocampo fue reemplazado
por Gonzdlez Balcarce por desobedecer la orden de fusilamiento de Liniers y
Concha. Luego de someter el foco contrarrevolucionario en Cérdoba del
Tucumdn, se dirigieron a marcha forzada hacia el norte, para actuar contra las
cuatro intendencias del Alto Pert.

La vanguardia del ejército virreinal, al mando de Cérdova y Rojas, se
encontraba en Santiago de Cotagaita. Fue alli donde, el 27 de octubre, se
enfrentaron ambos bandos sin resultados decisivos, pese a que Cérdova le
comunic6 a Nieto que no dudaba de la victoria futura. Por la tarde, los insur-
gentes fueron rechazados y varios de aquellos soldados se pasaron al «ejército
realista». Aquella situacién motivd, seguramente, que el mariscal Nieto, quien
habfa arribado a Cotagaita con sus tropas de reserva, formara de inmediato un
cuerpo escogido de 800 hombres al mando de nuestro marino gaditano. La
orden fue clara: batir al enemigo donde se le encontrara.

El 7 de noviembre de 1810 se libr¢ la batalla en Suipacha, en la actual
Bolivia, donde fue completamente derrotado el ejército de Cordova y Rojas.
El desorden invadid a su tropa y en la huida se perdi6 cuanto poseian, logran-
do llegar a Cotagaita s6lo 250 hombres montados, entre los que estaba nuestro
marino.
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Las fuerzas de Gonzélez Balcarce no tardaron en apresarle, tanto a él como
al mariscal Vicente Nieto y al gobernador de Potosi, Francisco de Paula Sanz.
Estuvieron prisioneros durante un mes, pero la presencia de Juan José Caste-
1li, quiz4 el representante mds jacobino de la Junta de Buenos Aires y uno de
los verdugos que hizo cumplir los fusilamientos de Liniers y Concha, ya
presagiaba lo peor. Los reos fueron enjuiciados y condenados a muerte por el
delito de «alta traicidn, usurpacién y perturbacién publica, hasta con violencia
y mano armada».

Batalla de Suipacha. Litografia de Nicolds Grondona.

El capitdn de fragata José de Cérdova muri6 fusilado en la plaza de Poto-
si el 15 de diciembre de 1810, con la particularidad de ser colgado, ya difun-
to, en la horca. Durante sus treinta y seis afios de edad, sirvié veintitrés al
rey y a la patria, por lo cual murid; participé en 29 acciones de guerra, y
realizé con responsabilidad una dltima comision mds acorde a militares de
uno o dos grados mds que el que él detentaba, seglin decian sus propios
superiores.

Pavia lo calificé de bravo marino, destacando su valor sereno y su despren-
dimiento por la vida en los dltimos momentos de su existencia; pero al finali-
zar la noticia biografica de Cérdova y Rojas prefiere hacer mencién de los tres
marinos del presente articulo diciendo que sus nombres ocuparan siempre un
lugar distinguido en los anales de la Marina espafola, como ejemplos de leal-
tad y patriotismo (41).

(41) Pavia, Francisco de Paula: op. cit., t. I, pp. 373-376.
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Hombres de honor, supieron actuar con aristocracia y fidelidad, caracteris-
ticas propias de la Marina de su tiempo. Todo lo dieron por el cumplimiento
del deber, sin tener en cuenta ni los riesgos ni los sacrificios, arriesgando la
felicidad de su familia y su propia existencia en aras de una causa que para
ellos era justa y correcta. Por esto sus nombres figuran indelebles en el lugar
que tiene reservada la Armada espafiola para sus hombres arquetipicos, el
Pante6n de Marinos Ilustres de Cddiz, una especie de «Olimpo militar» que
tienen bien merecido.

Resumen

A partir de 1810, el Rio de la Plata vivirad tiempos de convulsién. La
buisqueda criolla de cambios politicos que asegurasen la autonomia de gobier-
no atentard contra el statu quo de la regién y serd el caldo de cultivo aprove-
chado por ciertos sectores para imponer el camino hacia un logro atin mayor:
la lucha por la independencia.

Fue en ese estado de cosas en el que la Real Armada se desenvolvié como
la principal defensora de los derechos de S.M y sus representantes. Oficiales
de Marina fueron los que se pusieron a la cabeza de los primeros y principales
focos de oposicién a la Junta Revolucionaria que se alzé en Buenos Aires el
25 de mayo de 1810. El presente articulo resefia la vida de tres grandes oficia-
les de Marina que se destacaron al frente de la contrarrevolucion: el jefe de
escuadra y exvirrey Santiago de Liniers y Bremond, el brigadier y gobernador
intendente de Cérdoba del Tucumén Juan Gutiérrez de la Concha, y el capitdn
de fragata José de Cérdova y Rojas.

La particularidad es que, en esa lucha que se volvid fratricida, nuestros
protagonistas tuvieron que lidiar con sus propias familias, pasando de héroes,
por sus acciones durante las invasiones britdnicas, a traidores y enemigos
publicos del Estado en apenas tres afios. Sus ejecuciones resultaron significa-
tivas y fueron una demostracion de castigo ejemplar llevado a cabo por la
Junta de Buenos Aires. El trabajo resulta, entonces, una resefia de su proceder
y de su entrega, ademds de un homenaje, en el bicentenario, de su sacrificio y
lealtad. Agosto y diciembre de 1810 fueron meses donde la sangre lleg6 al rio,
y ya nada serfa igual en el largo camino hacia la independencia rioplatense.
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LOS INGENIEROS GENERALES
DEL CUERPO DE INGENIEROS
DE MARINA (1770-1827) (1)

José Marfa SANCHEZ CARRION
Ingeniero Naval, ETSIN

Antecedentes

Si el Cuerpo Patentado de Ingenieros de Marina es uno de los menos estu-
diados y conocidos de la Armada, el desconocimiento de sus ingenieros
generales es casi absoluto.

No es ahora tiempo de analizar las razones por las que los historiadores le
han dado la espalda a este cuerpo facultativo creado por Carlos III, siendo
secretario de Marina e Indias Julidn Arriaga, a propuesta del director de
Construcciones y Bajeles, Francisco Gautier; pero podemos sefialar su corta
existencia (menos de sesenta afios), la inexistencia de un archivo tnico, la
desidia que vivi6 durante los primeros afos del siglo Xix, la continuidad de
muchos oficiales como oficiales del Cuerpo General, etc. Todo esto ha
contribuido a ello.

Este trabajo establece el escalafén del mando de dicho Cuerpo y que
fueron siete los oficiales generales que lo mandaron.

* Francisco Gautier y Oliber (2)

e Josef Romero Fernandez de Landa

*  Thomadas Muioz y Clavera

e Julidn Martin de Retamosa

e Fernando Casado de Torres e Yrala

* Joaquin Maximiliano de la Croix y Vidal

e Juan Ruiz de Apodaca, conde del Venadito.

Dentro del oscurantismo general, es especialmente llamativa la insistencia
con la que muchos autores, tal vez demasiados, han asumido que Retamosa

(1) Este articulo es parte de la tesis doctoral del autor, inédita: «Los ingenieros de Marina.
Motores de la renovacion y tecnificacién de la construccion naval espaiiola (1770-1827). Su
Organizacién, Academia y Realizaciones». ETSIN-UPM.

(2) Pocos autores han sefialado el segundo apellido de Gautier, y otros, el autor también,
siguiendo a Martine Acerra lo seflalamos como Audibert. Sin embargo, después de haber locali-
zado las partidas de bautismo en Tolén, de su matrimonio en Cartagena y del bautizo, en la
misma ciudad, de su hija mayor podemos asegurar que el segundo apellido es Oliber u Oliver.
Hemos adoptado la forma con be porque aparece en dos de las tres partidas sefialadas y, sobre
todo, porque una de ellas es la de su bautismo.
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sucedié a Romero. A pesar de que hace mas de diez afios el profesor De Juan-
Garcia sefialara que a José Romero le sucede Tomas Muioz (3), pocos han
recogido dicha informacidn y siguen sosteniendo que le sucedié Rematosa (4),
como parece «saber todo el mundo».

Es verdad que este le habia sustituido varias veces con ocasiéon de sus
retiros, y puede parecer 16gico pensar que, una vez vacante el puesto, se le
confirmarse como ingeniero general, mdxime cuando era el factétum de la
construccién naval de finales del siglo xviir. Pero no acontece asi le sucede
Tomas Muiloz, oficial general mas antiguo del cuerpo y teniente general de la
Armada. Los afios previos a la invasion francesa, por otra parte, afios de intri-
gas, traiciones y conspiraciones que afectan al principe de Asturias y a los
reyes. La corte es un hervidero del que se aprovecha Napole6n. Los ministros
cambian y nada es seguro. La designacion de un nuevo ingeniero general de
Marina, distinto del que ocupa de hecho el mando efectivo, desconcierta a los
estudiosos; ademds, el designado se mantiene leal al rey intruso, y en Sevilla
se nombra al antiguo pretendiente. El empleo, no reglamentario, tiene otra
designacion, la confusion estd servida. La tesis citada la resuelve y aclara
pormenorizadamente.

Si los periodos de Mufioz y Retamosa estdn difuminados por la guerra y la
simultaneidad de dos ministerios, la sustitucion de este por Fernando Casado
de Torres tampoco es mds nitida. Nombramientos interinos, renuncias por
retiro, largas estancias fuera de Espafia hacen de su mandato un periodo de
constante discontinuidad. En muchos de esos periodos se llama al anciano y
ya casi ciego Retamosa, siempre dispuesto, mal tratado y peor pagado, para
que le sustituya. Por fin, el 21 de marzo de 1821 (5) se nombra un nuevo
comandante interino, el brigadier de Marina Joaquin de la Croix.

Para el general De la Croix, de gran categoria personal, cientifica, huma-
nistica y militar, consejero del Supremo de Marina, el hecho de nombrarle
comandante general en funciones, y de que se le mantuviera como tal durante
mds de seis meses, lo considera como una afrenta personal y una falta inacep-
table de confianza del titular de la cartera hacia su persona y su capacidad
profesional. Cuando finalmente el ministro lo confirma, no lo acepta y
responde con franqueza, dureza y desengafio que no entiende las razones por
las que, después de seis meses, se ha hecho acreedor de su confianza. Sin
embargo, la falta de un general que le sustituya le mantiene en funciones. Su
encargo era la disolucién del Cuerpo que él mismo habia estudiado desde el
Supremo de Marina.

Durante dos afios se busca un oficial general que acepte. No es una tarea
facil encontrar a alguien que asuma el mando de un Cuerpo declarado en
extincién, con «mala prensa» intencionada y sin garantia del cobro de los

(3) JuaN-GaARrcia, José Maria de: p. 133.

(4) FERREIRO, Larrie: p. 293.

(5) AGMAB, Ingenieros, Oficiales, Asuntos Personales, leg. 620/297. Carta del director
general de la Armada al capitdn general de Ferrol, 18.06.1821.
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complementos del mando. Por eso, la llegada a Madrid del teniente general
Ruiz de Apodaca, virrey de México, viene a resolver el doble problema:
nombrar un nuevo comandante general y acomodar, con un empleo de rango,
al conde del Venadito. Este nombramiento se anota en el registro del 21 de
marzo de 1825. Con su nuevo nombramiento como virrey de Navarra y su
pase a Pamplona, llega la extincién del Cuerpo.

Ordenacion cronologica

En el orden establecido en el punto anterior podemos afiadir lo siguiente:

1.

Francisco Gautier y Oliber, brigadier del Ejército, ingeniero general
desde la constitucién del Cuerpo, el 10 de octubre de 1770, hasta su
renuncia el dia 5 de marzo de 1782.

Joseph Romero Ferndndez de Landa, capitdn de navio, es ascendido a
ingeniero director el 13 de marzo de 1782, y ejerce como ingeniero
general interino. Ya como brigadier de Marina es nombrado ingeniero
general en propiedad el 28 de enero de 1786. En varias ocasiones pide
licencia por enfermedad y es sustituido interinamente por Retamosa.
Solicita su cese y es exonerado de su cargo el 22 de marzo de 1807,
unos meses antes de su muerte.

Tomds Muiioz y Clavera, teniente general e ingeniero director, es
nombrado sorprendentemente ingeniero general el 25 de marzo de
1807. Adscrito a la causa afrancesada, permanece leal en su cargo al
rey intruso, a quien acompaiia al exilio. Este es el final de su mandato
ya que nunca fue cesado y en parte nacional no se nombrd ningtin
ingeniero general. Vuelve en 1820, pero muere sin conseguir su reha-
bilitacién, aunque si se beneficiara de la amnistia.

Julidn Martin de Retamosa ejerce, durante el mandato de Romero, las
funciones de ingeniero general, llegando a ejercerlas de facto, incluso
con Romero en activo. Como teniente general de la Armada se presen-
ta en Sevilla ante la Junta Central Gubernativa, y Antonio Escafo le
nombra comandante principal (empleo fuera de reglamento) y coman-
dante del Cuerpo en La Carraca el 24 de marzo de 1809. El 7 de
octubre de 1815 es nombrado comandante general, nombre por el que
se conocerian, a partir de entonces, a los jefes del Cuerpo, cargo que
mantiene hasta su dimisién el 28 de junio de 1820.

Fernando Casado de Torres, jefe de escuadra e ingeniero director, es
nombrado comandante general interino el 5 de julio de 1820, cuando
se encuentra de licencia fuera de la Corte, pasando a efectivo el 6 de
septiembre del mismo afio. Sus viajes y comisiones le mantienen
apartado de sus responsabilidades. Definitivamente se acepta su exone-
racién el 22 marzo de 1822.

Joaquin de la Croix, brigadier e ingeniero director, que sustituye a
Casado en sus largas ausencias y comisiones, exige el empleo de
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comandante general el 16 de junio de 1821; pero s6lo consigue
serlo en funciones y tarda ocho meses en ver confirmado su
nombramiento, luego de la cual presenta, por despecho, su
dimision. Continda durante dos afios en funciones, hasta que se le
encuentra sustituto.
7. Juan Ruiz de Apodaca, conde del Venadito, virrey de Nueva Espafia
hasta 1822, teniente general de la Armada, nombrado comandante
general del Cuerpo en marzo de 1824, cargo que ocupa hasta la
extincion del mismo, encontrdndose en Pamplona como virrey de

Navarra.

En el siguiente cuadro se resumen estos datos, en el que, ademds, hemos
afladido el empleo maximo alcanzado en el Ejército o en la Marina por cada
ingeniero/comandante general.

Cuadro 1. Periodo de mando de los distintos ingenieros/comandantes generales

Nombre Empleo Cargo Nombramiento Motivo
maximo
1 | Francisco Gautier Brigadier Ingeniero 10.10.1770 Dimisién
del Ejército | general 05.03.1782
2 | José Romero Landa Teniente Idem Interino 13.03.1782 y Exonerado
general Propiedad 28.01.1786 22.03.1807
3 | Tomés Muiioz Idem Idem 23.03.1807 Exiliado (vuelve
amnistiado
26.09.1820)
4 | Julidn Retamosa [dem Comandante | Comandante principal Dimision
principaly | 24.03.1809 y comandante | 28.06.1820
Comandante | general 07.10.1815 Aceptada
08.07.1820
5 | Fernando Casado Jefe de Comandante | En funciones 05.06.1820 | Cese 22.03.1822
escuadra General Interino 08.07.1820 y
Propiedad 06.09.1820
6 | Joaquin de la Croix Idem Idem Interino 16.06.1821 y No acepta su
Propiedad 22.03.1822 nombramiento
22.03.1822
7 | Juan Ruiz de Apodaca | Capitdn Idem 21.03.1824 Cierre del Cuerpo
general

Por ultimo, diremos que faltarfamos al rigor cientifico si ocultdsemos el
hecho de que Joaquin Maria Pery pudo asumir la comandancia general en los
ultimos tiempos de Joaquin de la Croix. El hecho de haber manejado sola-
mente varios documentos firmados por José Bustamente, director general de
la Armada, en los que se referia a Pery con expresiones que podrian asociarlo
a la jefatura del Cuerpo, no nos ha parecido de la suficiente entidad para

considerarlo.
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Sucesion de Gautier

Son muchisimos los autores que explican, de todas las formas posibles,
que Romero fue nombrado para sustituir a Gautier a la muerte de este, fijada
segtin dichos autores entre 1782-1786, y, entre ellos vamos a reproducir los
que estimamos de mayor prestigio, aun cuando en este caso no acierten en
absoluto en sus comentarios:

1.

En la péagina web del Museo Naval de Madrid puede leerse: «Muerto
Gautier (1782), le sucedié José Romero y Fernandez de Landa, quien
volvié al antiguo sistema de Jorge Juan, pero perfeccionado....» (6).
Gervasio Artifiano sentencia: «Muerto Gautier, es nombrado Ingeniero
General D. José Romero....» (7):

Pascual O’Dogherty dice: «.... al afio siguiente fue nombrado Inge-
niero General — por fallecimiento de Mr. Gautier— Don José Romero
persona inteligentisima y muy practica» (8).

Por el contrario, otros vinculan el nombramiento de Romero a la renuncia

O cese

de Gautier, aunque no todos lo hacen, en nuestra opinién, de forma

correcta.

1.

(6)
)
®)
9
(10)
(1)

Crespo Rodriguez, Rafael, equivocandose en las fechas, asevera: «FEl
afio 1811 cesa como Inspector General D. Joseph Romero y Landa,
que habia accedido a este puesto en el afio 1792 en sustitucién de D.
Francisco Gautier organizador del Cuerpo» (9).

José Ignacio Gonzdlez-Aller Hierro sefiala: «Al cesar [Gautier] el 5 de
marzo de 1782, esta responsabilidad pasé a manos de, su hasta
entonces subordinado, José Joaquin Romero y Ferndndez de Landa,
que fue propuesto para el cargo de ingeniero director en 19 de marzo
de 1782. Cuatro aflos mas tarde, el 28 de enero de 1786, era nombrado
ingeniero general de Marina» (10).

Juan Carlos Mejias Tavero dice: «Este cuarto sistema [el francés] se
inicia por la dimisién de Gautier y el nombramiento de D. José
Romero Ferndndez de Landa como ingeniero general, siendo desde
ese momento, por el titulo concedido, responsable de las construc-
ciones navales en Espaiia» (11).

http://www.museonavalmadrid.com
ARTINANO GARDACANO, Gervasio: p. 242.
O’DOGERTHY, Pascual.

CRESPO RODRIGUEZ, Rafael: libro II, p. 182.
GONZALEZ-ALLER, José Ignacio: p.55.
MEJ{AS TAVERO, Juan Carlos: p. 110.
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La opinion del profesor José Maria de Juan-Aguado, que ha estudiado en
profundidad la vida y hechos de Romero Fernindez de Landa, es la que mads
se ajusta a la realidad cuando indica (12):

a) «En un ambiente declaradamente hostil encontré [Gautier| graves difi-
cultades para llevar cabo su cometido, y su situaciéon como ingeniero general
se hizo insostenible. En 1782 reiter6 al rey su peticion de retiro, que fue acep-
tada por fin el 5 de marzo de 1782».

b) «El 12 de Marzo de 1782, siendo ingeniero [Romero] director en
Ferrol, empez6 a ejercer de ingeniero general interino».

Por nuestra parte, creemos que Gautier, cansado de los continuos
desplantes del Cuerpo General, agotado mental y fisicamente por las discrepan-
cias y luchas con su antiguo amigo, y ya ministro, Gonzélez-Castejon, reitera
en 1782 su dimisién, ya presentada en 1776. La rdpida gestiéon de Gonzélez-
Castejon de tal dimisidon nos hace pensar que al ministro no le sorprendié y
que, como minimo, la esperaba.

Gonzalez-Castejon, mentor y amigo de Romero, sélo le nombra ingeniero
general interino, porque en aquel afio Romero era capitdn de navio y el
empleo exigia ser oficial general. Valdés se lo prorroga otros tres largos afios,
y finalmente, en 1786, es nombrado ingeniero general de Marina. Romero
vuelve a repetir su particular calvario, el que pasé para ser nombrado inge-
niero en 2.°, cuando anhelaba ingresar en el Cuerpo como ingeniero director,
el 28 de enero de 1786.

Sucesion de Romero

La sucesién de Romero se ha convertido en uno de los episodios mds
oscuros de la vida del cuerpo, y no porque no esté bien documentada: sino
porque, en nuestra opinion, ha existido una maquinacién, hoy dirifamos
conspiracion, para ningunear al teniente general que le sucedié. No entramos
en valoraciones corporativas, patridticas o politicas; sélo dejamos constancia
de este hecho sorprendente que se mantiene durante casi dos siglos.

So6lo habian pasado dos afos desde que le fuera otorgada a Romero su
ansiada y esperada patente de ingeniero general, cuando sufre la primera
afrenta. Es el nimero cuatro de los brigadieres de Marina, y tiene que impug-
nar los nombramientos realizados a jefes de escuadra, que con cardcter general, se
realizaron con motivo de la exaltacion al trono de Carlos IV. Su recurso es
aceptado el 14 de enero de 1789 (13), pero creemos que evidencia un declive
de su poder e influencia.

(12) JuaN-GARCIA, José Maria de: op. cit., p. 34.
(13) Ibidem,p. 131.
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Sus continuos problemas de salud requieren periodos de retiro y descanso,
y sobre sus espaldas sélo van cayendo labores administrativas al mismo tiem-
po que su siempre dispuesto sustituto, Retamosa (hombre de confianza del
ministro, muy cerca del rey por su trabajo en la Oficina de Reales Ordenes),
va haciéndose poco a poco con el control del cuerpo. Pérez Grandallana le
nombra en 1802 hombre de confianza del rey para los asuntos de construccién
naval, y aunque Romero sigue ostentando el mando funcional del Cuerpo, el
verdadero responsable es Retamosa, que seria ascendido a teniente general de
la Armada.

A partir del momento de la dimisién de Romero, en 1805, una nebulosa se
cierne sobre el nombramiento del nuevo ingeniero general. La version, tal
como aparece en la totalidad de los trabajos consultados, con la excepcion
honrosa del profesor de Juan-Garcia, tiene un tinte continuista y patriético, al
asumir, sin ningin respaldo documental, que Retamosa es nombrado sucesor
de Romero.

Uno de los pilares de la historiografia, Francisco de Paula Pavia, es segtin
nuestra opinién la fuente «oficialista» de la versién que excluye a Tomads
Muiioz de la linea de mando, ya que esta podemos encontrarla en el tratado de
1883, numerosamente consultado, que sin ningtin rubor, suponemos, afirma
«... ascendio a teniente general el 5 de octubre de 1802, y, al poco tiempo, por
muerte de D. José Romero, fue nombrado Retamosa comandante general del
Cuerpo de Ingenieros de la Armada» (14). El autor emplea sutilmente «poco
tiempo» para sefalar los tres afios transcurridos entre el nombramiento de
Retamosa como teniente general y la muerte de Romero, y los dos afios que
median, entre esta y su nombramiento como comandante principal. Su
nombramiento como comandante general seria en 1815, es decir, ocho afios
después de la muerte de Romero. Pero la mencionada exclusién de Tomads
Muiioz no acaba en esto, sino que la propia Gaceta de Madrid da la noticia de
su muerte el 18 de septiembre de 1807, quince afios antes de que sucediera.

La biografia de Retamosa, de la Galeria de Pavia, se convierte en la base
fidedigna del cambio de mando. No obstante, hemos de sefnalar que, cuando
incluye la de Tomds Mufioz, se desdice de lo sefialado para el primero. Son
tantas las referencias en este sentido, y por tanto equivocas, que llenariamos
un montén de pdginas con ellas; por ello s6lo vamos a sefialar la dltima que
hemos encontrado: «In 1793 Retamosa was placed in charge of dockyards and
construction, and became a vice admiral in 1802. He took over as director of
the Corps of Naval Engineers after Romero» (15).

Sin embargo, vamos a mencionar las dos tnicas que se han localizado
seflalando a Tomds Mufioz como ingeniero general sucesor de Romero,
ademds de la referencia del Pavia al relatar su carrera militar: «... y como tal
[teniente general] a ingeniero general el 22 de marzo de 1807» (16):

(14) Pavia, Francisco de Paula: p. 282.
(15) FERREIRO, Larrie D.: p.293.
(16) Pavia: vol. II.
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1 «Para sucederle [a Romero] como ingeniero general se nombra al
teniente general de la Armada, Tomds Mufioz» (17).

2. «En la Marina alcanzé [Muioz] el empleo de teniente general, y en
su Cuerpo de Ingenieros llegd a ser el ingeniero general [el 3.°,
después de Jean-Francgois Gautier y José Romero] el 22 de marzo de
1807» (18).

El autor sospecha que la historia ha olvidado a Muiioz, y que se ha oculta-
do su condicién de ingeniero general porque no se le ha perdonado su lealtad
al rey intruso. Pocos, hasta el autor, han investigado la razén o razones por las
que Retamosa no fue confirmado ingeniero general cuando Romero es exone-
rado del «peso de la purpura», si hacia ya muchos afios que manejaba los
asuntos del cuerpo y le habfa sustituido en sus retiros. Era, pues, un tema
interesante a investigar.

Entre el cese de Valdés, en 1795, y la muerte de Romero, ocupan el cargo
de secretario hasta seis ministros de Marina, sin contar a Godoy, generalisimo
y almirante. Los funcionarios de la Secretarfa se acostumbran a mandar y
juegan a intrigas cortesanas en aquellos afios de conspiraciones y traiciones.
Retamosa se mantiene en primera linea de mando del cuerpo con demasiados
ministros para que careciera del apoyo real. Sus desavenencias con los titu-
lares de la cartera son patentes en la documentacién consultada, pero nadie
consigue apartarle. No tiene nombramiento oficial ni encaje por la ordenanza;
entonces ¢por qué perdura tantos afios? El autor piensa que no debe ser sélo
por el hecho de haber firmado, probablemente, los mejores buques de nuestra
Armada, Montaiiés, Neptuno y Diana.

La respuesta debe de estar en alguno de los legajos guardados en los
archivos histéricos. Pero, mientras no se desvele, podemos barajar hipdtesis.
Gil de Lemos, que como director general de la Armada habia tenido discrepan-
cias con Retamosa, ocupa de una manera efimera, en 1807, el Ministerio de
Marina, justamente en tiempos de la renuncia de Romero. Piensa para su
sustitucién en Mufioz, a quien habia tenido como comandante del cuerpo en
La Carraca y al que reconoce su gran trabajo en las corbetas Atrevida y
Descubierta, de la expedicion de Malaspina. Pero desplazar a Retamosa no es
tarea facil: lleva casi diez aios «manejando» el cuerpo, y su ascenso a jefe de
escuadra se hizo para el caso de que, «de hallarse vacante el empleo de inge-
niero general de Marina, se haga presente a S.M. la aptitud que tiene acredita-
da en este ramo» (19), comentario que es interpretado por Godoy como un
mandato real de proposicion cuando quede vacante la plaza (20). Argumentos
que debe sortear Gil de Lemos con sélidos argumentos.

(17)  JUAN-GARCIA, José Maria de.

(18) BEJAMINS BANEY, Javier, y otros: p. 203.

(19) AGMARB, Cuerpo General, leg. 620/1010. Minuta 10.03.1796.

(19) AGMAB, Ingenieros, Asuntos Personales, leg. 3409/59. Instancia del 21.06.1814.
(20) Ibidem.
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Retamosa tiene una doble carrera en la Marina que le lleva a la propia
Secretaria del monarca, desde donde asume su responsabilidad en el cuerpo;
pero no tiene asegurado su ascenso una vez desaparecido Romero. En el cuer-
po existen «pesos pesados», entre ellos, Muifioz, Casado, Muller y Bouyén,
con caracteristicas comunes: ilustrados, cientificos, categoria y experiencia.
Su estrategia es aprovechar toda su influencia sobre el rey para ascender
primero en la rama politica y después rdpidamente en la militar. Tarda menos
de ocho afios en pasar de capitdn de navio a teniente general, los mismos que
estuvo de capitdn de fragata.

Pero, a pesar de su influencia, Gil de Lemos tiene otro candidato y se lo
propone al rey, y se «inventa» una tradicién del Cuerpo, que seria la de
promover para comandante en jefe al ingeniero director mds antiguo. Se
habia hecho, consciente o inconscientemente, con Romero y ;por qué no
hacerlo en esta ocasién?; Muiloz es teniente general, ingeniero director y el
mads antiguo. Esta proposicién agrada al monarca, que estd en «deuda» con
él. Probablemente, Carlos IV recuerde su fiasco al no haber podido consti-
tuirle la pensidn vitalicia, pagada por la ciudad de Cddiz, que se habia
comprometido a otorgarle por las obras de la muralla del lado sur de dicha
ciudad, y su palabra posterior de resarcirle en la primera oportunidad, y
aprovecha la ocasién. Con este nombramiento, Retamosa queda como general
desempleado, y cuando estalla la Guerra de la Independencia se encuentra
«en la Corte sin ocupacion» (21).

La idea de promocién interna, conceptualmente excluida en la ordenanza,
es empleada también por Casado de Torres cuando reclama para si el mando
del Cuerpo por su «derecho» a la sucesion; le dice al ministro: «... siendo yo
el General Decano del Cuerpo, € Ingro. Director mas antiguo de la Marina &
quien, como tal, correspde. la propiedad del mando de aquel...» (22).

El 22 de marzo de 1807, el ministro Gil de Lemos comunica al director
general de la Armada, Texada, que el rey ha exonerado a Romero Landa de su
cargo, y para «sucederle en dicho empleo de Ingeniero Gl. de Marina, se ha
servido el Rey nombrar al Teniente Gl. de la Armada Dn. Tomds Muiioz» (23).

El mandato inacabado de Tomas Muioz

Desde la fecha del nombramiento, quedan menos de once meses para que,
en terminologia de la época, la Nacion espafiola se enfrente a los invasores
franceses. Cuando esto ocurre, en Madrid, la corte queda fiel al rey intruso,
con Mazarredo como ministro de Marina. Por otro lado, en Sevilla se acaba
organizando una Junta Suprema y Gubernativa del reino, con Antonio Escafio

(21) Ibidem, Minuta de Escafio del 23.03.1809.
(22) Ibidem, Carta de Casado Torres a Javat, de 02.09.1820.
(23) Ibidem,leg. 3408/62.
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como ministro de Marina. José I confirma a Mufioz, y a otros oficiales, por
decreto del 20 de agosto de 1809 (24), como ingeniero general de Marina, no
sin antes cesarle, como a todos los demds oficiales, hasta la jura de fidelidad.

Cuando José I sale para Francia, Mufioz le acompaiia en el exilio y es
recluido en el depdsito militar de Alenson, desde donde, junto con otros
oficiales, expresa por escrito su deseo de volver a Espana. El expediente de
vuelta concluye con un lacénico «nada se resolvié» (25).

En Madrid, en casa de su hija Josefa, deja toda la documentacion corre-
spondiente a la Secretaria de la Comandancia General desde su creacion, en
1772, hasta 1808.

El que recibiera su mandato como ingeniero general por dos reyes, no
consiguié lamentablemente que Fernando VII ni tan siquiera le rehabilitase.
Con su muerte se paralizd, por expreso deseo del fiscal instructor, oficial gener-
al del Cuerpo General, la confirmacién de su rehabilitacién, ya aceptada, y se
mandé archivar el expediente. Aflos después, en 1856, a su nieto el teniente
coronel Luis Yrisarri se la vuelven a negar, asi como su derecho, en su calidad
de teniente general de la Armada, a tener un retrato en el Museo Naval (26).

El periodo de mando mas largo: Julian Martin de Retamosa

Con la entrada de los franceses en Madrid, muchos oficiales de Marina,
entre ellos Retamosa, dejan la corte; entre ellos se halla Retamosa. Sin entrar
en sus noveladas peripecias, llega a Sevilla, pasando por su Cartagena natal y
tras participar en la Junta Provincial de Murcia. En Sevilla se concentra el
maximo poder de la Espafia revolucionaria, y sin conocer los motivos de su
enfrentamiento con Escafio, Retamosa es nombrado, el 23 de marzo de 1809,
responsable del Cuerpo de Ingenieros de Marina con el titulo de comandante
principal. Este cargo no estd contemplado en la Ordenanza, siendo, por tanto,
de nueva creacidn. Escafo no lo quiere en Sevilla, por lo que le nombra,
ademads, comandante del cuerpo en el departamento de La Carraca, con domi-
cilio en San Fernando, maniobra de alejamiento que no es de su agrado, pero
que no dudard en repetir en multitud de ocasiones.

Por tanto, durante la Guerra de la Independencia hay un ingeniero general
que manda a los ingenieros de Marina leales a Bonaparte, y un comandante
principal que manda a los ingenieros de Marina que se rebelan contra la
invasion francesa.

Retamosa y el Cuerpo de Ingenieros de Marina

Retamosa estuvo muy vinculado a la profesion de ingeniero, ya que de sus
mds de sesenta aflos de vida profesional cuarenta y tres estuvieron ligados al

(24) AGMAB, Gobierno Intruso, Indiferente, leg. 5137.
(25) Ibidem, Secretaria, leg. 5137.
(26) AGMAB, Cuerpo General, Asuntos Personales, leg. 620/820, minuta 24.05.1814.
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cuerpo con una entrega total. Su interés por la misma fue apreciado por Gauti-
er, que vio en el futuro ingeniero de Marina las cualidades que él buscaba para
sus oficiales: marino, matemaético e instruido. Como tantas veces, no equivoco
su diagndstico.

Retamosa tiene una implicacién en el cuerpo paralela a su ascension a los
aledafios del poder, y se mantiene desde 1774 a 1827, o al menos desde 1782,
como él mismo reconoce a Salazar que «se le mand¢ trabajar un nuevo
sistema de Construcciéon Naval y disponer los Planos correspondientes» (27).

Frente al poder establecido del cuerpo, tiene dos actitudes diferentes y
actia con dos ingenieros generales de forma distinta. Contra Romero
conspira, y cuando le sustituye ejerce su poder mds alla de lo que podria
esperarse de un sustituto en funciones. Sin embargo, acepta con resignacion el
nombramiento de Mufioz. Su amor y ardor patrio le proporcionan la oportu-
nidad, con la revolucién, de hacerse con el mando del cuerpo. Sélo consigue
ser comandante principal, con su légica operativa de coordinar, controlar y
dirigir a los jefes departamentales del cuerpo.

Escaiio lo aparta de Sevilla y lo envia a San Fernando para sustituir, en
funciones, al comandante del cuerpo Rafael Clavijo, que vive enfermo en
Canarias y de donde nunca volverd. El ministro quiere mantenerlo ocupado vy,
cuando llega a El Puerto de Santa Marfa, le encarga también que se ocupe de
juzgar la conducta patridtica de los oficiales que se hayan mantenido, por
algin tiempo, leales a los franceses, primero como vocal y luego como presi-
dente. Esta acumulacion de cargos y funciones dispares fue una constante en
la vida profesional del marino.

En honor a la verdad, se ha de reconocer su lealtad al cuerpo en dichos
momentos, ya que nunca quiso usurpar las competencias del ingeniero general
que «se habia quedado en Madrid», como escribié en muchas ocasiones. El
tenfa muy claro que el Cuerpo de Ingenieros de Marina, como la nacion
espafiola, eran una unidad indivisible aunque tuvieran dos reyes.

El cuerpo tenia un jefe que no habia ni dimitido ni cesado, y sélo cuando
Muiioz se exila a Francia reclama ser nombrado ingeniero general. Consigue
la jefatura, pero no el nombre ni las prerrogativas de ordenanza, y queda bajo
la inspeccién del director general de la Armada, como cualquier otro coman-
dante general, estatus que consideré una afrenta a su condicién de teniente
general.

Ingeniero general en funciones en 1805

La salud resquebrajada, precaria y delicada de Romero, unida a la tensién
del cargo, dentro y fuera, le obliga en muchas ocasiones a pedir retiro por
enfermedad, descanso o para tomar las aguas. Aunque en algunos casos sigue
manteniendo su activad, en otros es sustituido oficialmente por Retamosa, que

(27) AGMAB, Ingenieros, Asuntos Personales, leg. 3408/59. Anexo a la carta de
21.06.1814.
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se va haciendo con el favor del rey, el poder del cuerpo y las competencias de
su ingeniero general, como el disefio y la construccidon de nuevas unidades de
la Armada Real de final de siglo.

Estos largos periodos de altas y bajas que dirfamos hoy laborales, van
haciendo mella en Romero, que va constatando cdmo sus ocupaciones, cuan-
do las tiene, son puramente administrativas. Es tal su desengafio que, en 1790,
pide ser embarcado en la flota del marqués del Socorro, peticién que repite en
1792, solicitando un puesto ttil al real servicio.

Una de las disputas y enfrentamientos entre Romero y Retamosa se resume
a continuacién, para explicar hasta qué punto llegaba la desconfianza del
primero con respecto al segundo:

e Con motivo de un retiro de cuarenta dias para tomar las aguas en
Arnedillo en 1805, debido a un ataque de nervios sufrido en febrero,
Romero propone «[dejar] al Ayudante de construccion Dn. Josef de
Echegaray encargado de los planos y papeles de esta dependencia y de
la correspondencia de ella para comunicarme lo que sea urgente, sin
que por esto deje de atender en un todo a lo que le ordene el Teniente
Genl. Dn. Julidan de Retamosa» (28). (La propuesta de Romero eviden-
cia que no queria que Retamosa interviniese en los asuntos del Cuerpo).

* Pero Retamosa no acepta esta censura y escribe a Francisco Gil que
espera disponer de todo, ya que «... yo devo tener (archivo, papeles y
personal) en derechura para poder obrar con autoridad» (29).

* Finalmente, Romero recibe la real orden para que «entregue por inven-
tario los papeles que obran en su poder relativos 4 la expresada coman-
dancia, pa. ge. llevandoselos a su casa, pueda desempefiar oportunamte.
y con comodidad los deberes de su obligacién en qg.e constituye el
encargo q.° se le confia».

e Pero Romero no cede y pide al ministro que ordene que el archivo del
cuerpo se mantenga en su casa y que sea Retamosa quien se desplace,
solucion que es tajantemente rechazada por este ultimo.

* Finalmente, Gil de Lemos concede la licencia a Romero y encarga
provisionalmente el mando a Retamosa, quien recibira sélo los expedi-
entes activos con asuntos por resolver (30).

Pero Romero no agota la licencia concedida y se incorpora antes de tiem-
po. Menos de dos meses transcurren entre la peticién de retiro y su incorpo-
racién efectiva; pero el hecho ha generado una extraordinaria documentacion,
evidenciando rivalidades y luchas internas, y este tiempo es aprovechado por

(28) Ibidem, varios escritos entre 18.05.1805 y 12.07.1805.

(29) AGMAB, Cuerpo General, 620/820. Oficio del Tribunal Supremo de Guerra y Mari-
na, de fecha 21.08.1856, al ministro de Marina.

(30) AGMARB, Ingenieros, Asuntos Personales, leg. 3408/59. Carta de Romero a Gil de
Lemos, 18.05.1805.
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Retamosa para nombrar a su hijo Juan ayudante ingeniero, sin cumplir ningu-
na de las condiciones estipuladas en las ordenanzas. Romero se ve obligado a
confirmar, no sin disgusto, dicho nombramiento, ya que €l nunca lo hubiese
propuesto (31).

Comandante principal en 1809

La llegada a Sevilla de Retamosa supone para el ministro, dirfamos
«nacional», un alivio y una ayuda para organizar los efectivos de la Marina y
la implicacion de sus oficiales, técnicamente bien preparados en la contienda,
en otras diversas ocupaciones, como podrian ser construccién de baterias,
puentes, defensas, etc.

Retamosa conoce los arsenales, ha ocupado interinamente la jefatura del
cuerpo y ha sido de facto el «jefe de las construcciones». A su llegada, recla-
ma ser nombrado ingeniero general, como le habian prometido al ser ascendi-
do a jefe de escuadra (32). Esta peticion, desde el punto de vista corporativo,
es procedente, ya que Bonaparte habia cesado a todos sus oficiales. Después
serian confirmados en antigiiedad, sueldo y empleos una vez le juraran fideli-
dad. Casualidad o no, Retamosa exige ser ingeniero general, y Mufloz, que se
habfa quedado en Madrid, habia sido destituido.

Por razones que todavia no han podido ser analizadas, o por la evidencia
de que Munoz seria confirmado y Retamosa no queria ser «s6lo» ingeniero
general de unos pocos ingenieros de Marina, a semejanza de Mazarredo y
Escafio, ambos ministros de Marina acuerdan un nombramiento, contravinien-
do las ordenanzas, de comandante principal. Este hecho, en nuestra opinidn,
supone, por parte de Retamosa, una lealtad institucional a la legalidad de las
ordenanzas por encima, incluso, de los propios monarcas que las proclaman.
Se ha de reconocer que Retamosa, durante la estancia de Mufioz en Madrid, le
traté con consideracion y respeto y siempre que por escrito se referia a €l lo
tenia por el ingeniero general «que habia quedado en Madrid».Y s6lo cuando
tiene constancia de que Mufioz se ha exiliado con José I, le recuerda y pide a
Fernando VII el «<Empleo de Ingeniero General de Marina [que]... le fue ofre-
cido pr. el Augusto Padre de S.M.» (33).

A pesar de que desconocemos los entresijos de la negociacidon Escaio-
Retamosa, hemos localizado algunos documentos suficientemente explica-
tivos y, aunque breves, de una gran importancia para conocer este «instante» a
partir de la real orden de 23 de marzo de 1809 (34).

(31) Ibidem, minuta carta 20.09.1805.

(32) AGMAB, Ingenieros, Asuntos Personales, carta de Retamosa del 16.03.1809 a
Escano.

(33) AGMAB, Ingenieros, Asuntos Personales, leg. 3.408/59, instancia 21.06.1814.

(34) Ibidem, minuta de fecha 23.05.1809.
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* Del ingeniero general propietario dice: «el Ingo. Genl. se quedo en
Madrid».

* De Retamosa dice: «[estd] en la Corte sin ocupacién y pudiera
emplearsele utilmente en la Comanda. Principal de Ingenieros», «tiene
inteligencia en este ramo», «con solo el sueldo de empleado».

* Del cuerpo dice: «El Cuerpo de Ingenieros queda bajo la Inspeon. del
director Genl. de la Armada y su Comandte. como los demas Comtes.
Principales de ella».

El nombramiento, que se hace en nombre del rey, se comunica al director
general de la Armada y, rdpidamente, es conocido por todos los ingenieros,
que refieren dicho nombramiento en sus instancias y peticiones (35).

La real orden se aprovecha para encuadrar al nuevo comandante princi-
pal, como a los demds comandantes principales de otros cuerpos, bajo las
ordenes o inspeccion del director general de la Armada, a la que no estaba
sujeto el ingeniero general. La transmision del nombramiento al intendente
de C4diz se expresa con bastante calado: «Asi mismo ha resuelto S.M. q. el
Cuerpo de Ingens. de Marina quede vajo las ordenes la inspeccion del
Director Gral de la Arma. y su Comandte. como los demas Comandtes. prin-
cipales de ella, segun esta mandado» (36). Retamosa, cuando en 1814
escribe a Salazar el 21 de junio, le recuerda que esa dependencia no estd
contemplada en la Ordenanza de Arsenales y nunca se han modificado los
articulos de ordenanza relativos a «las atribuciones y superior mando del
Ingeniero General» (37).

Es posible que, desde las Ordenanzas de Arsenales de 1776, el ingeniero
general estuviera bajo la inspeccion del director general, si bien lo cierto es
que los tres primeros del escalafén «no sintieron» dicha tutela. Es 16gico, por
otra parte, que con la creacién de un nuevo empleo de comandante principal
se le acoten sus prerrogativas y se le sefiale su escala de mando. De hecho, los
propios oficiales del cuerpo pusieron en duda que el nuevo comandante prin-
cipal, a semejanza de los otros comandantes principales, «tendrd las mismas
facultades que exercia el Ingeniero General» (38).

La lectura de la anterior minuta, y la de las ordenanzas de la Armada, en
las que suele llamarse «Comandantes» o «Principales» a los jefes o respon-
sables de los cuerpos, nos crea la duda de si Retamosa juega con esta
ambigiiedad de no optar al nombre de «Ingeniero General» por lealtad, o
porque el nuevo y ambiguo de «Principal» no le comprometeria en el
futuro.

(35) Ibidem,leg. 3498/6. Instancia de Ampudia del 27.07.1811.
(36) Ibidem,leg. 3408/59,25.03.1809.

(37) Ibidem, carta21.06.1814.

(38) Ibidem,leg. 3.408/43. Minuta 03.05.1811.
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Comandante general en 1815

Acabada la Guerra de la Independencia, y con Muiioz exiliado o, mejor
dicho, recluido en el penal de Alenson, Retamosa reclama su nombramiento
de ingeniero general. El proceso de inicia con dos escritos del interesado de
21 de julio de 1814, quien de acuerdo con el resumen «extraido de este
expediente para pasarlo al Supremo del Almirantazgo», dice:

«Una representacion de dn Julidn de Retamosa teniente Genl. de la Arma-
da de 21, de junio de 1814 en ge, solicita entre otras cosas el empleo de Ynge-
niero General de Marina con todos los goces y preeminencias.

»Otra exposicion de dho Retamosa del 21 de el mismo mes, y afio, en ge.
manifiesta la presiéon de su destino de Comandante Pral de Yngenieros, en
lugar de €l Yngeniero General, las distintas atribuciones de estos, y los males
subseguidos dla Marina con este motivo; 4 cuya exposiciéon acompaifia un
indice de lo contenido en las copias de orms ge.han versado para la creacién
de dho destino, y demds particularidades 4 €l relativos; oficios y notas aclara-
torias con los nims. de 1. 4 12 inclusive.

»Una copia dela (sic) Rl. orn de 23 de Marzo de 1809, nombrando 4 dho
Retamosa Comandane. pral del Cuerpo de Yngenieros y la Comandanca. del
Departamento. de Cddiz interinamente» (39).

En la primera carta mencionada pide, entre otras cosas, ser nombrado y
asumir las competencias y sueldos del ingeniero general con «su verdadero y
antiguo nombre» (40).

No se ha localizado la real orden de nombramiento, pero si su minuta, de 7
de octubre de 1815, y el acuse de recibo del director general de la Armada al
ministro de Marina, cinco dias después. A partir de esta real orden, la denomi-
nacién del responsable serd comandante general y dependerd del director
general de la Armada. Con este nombramiento se homogeneiza el organigra-
ma de la Marina de conformidad con la de 7 de mayo de 1803 (41).

Este ascenso no cambia en absoluto el estatus personal y funcional del
comandante, quien sigue padeciendo las mismas, o mayores, dificultades para
el desarrollo de sus funciones, y continda ninguneado en las decisiones que
afectan al servicio. Su lealtad hace que se le vayan acumulando nombramien-
tos y cargos, generalmente sin compensacién econdémica. Envejece, y tanta
actividad hace mella en su delicada salud, a la vez que se va deslizando a una
penuria econdmica que seria impensable si hubiera recibido todos los emolu-
mentos por su larga permanencia en el mando. Ningin ministro atiende sus
reclamaciones, y ha tenido catorce en todos estos afios; mds bien parece un

(39) Ibidem, leg. 3408/59. Documento sin fecha.

(40) Ibidem,leg. 3411. Minuta escrito al Secretario del Supremo Consejo del Almirantaz-
go. Fecha 18.11.1815.

(41) Ibidem,leg. 3408/59. Fechas 7.10.1815y 12.10.1815.
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estorbo que nadie quiere tener a su lado, pero al que no obstante se le necesita.
Es ya en 1816 —aifio en que Vazquez Figueroa, apartado por el rey de la
operacién de compra de los barcos rusos, le ningunea llamando a La Habana a
Honorato Bouyén, para que se ocupe de la compra de barcos en Francia—
cuando el 13 de noviembre escribe, por primera vez, una carta al ministro en
la cual expresa cansancio y abatimiento (42) por el menosprecio que se hace a
su persona y al cuerpo que representa, al mandar el ministro sobre sus
oficiales sin tan siquiera una simple comunicacion, y vista la poca atencion
prestada a su renuncia de mayo de dicho afio.

Dimision en 1820

En 1816, cansado Retamosa de tanto nombramiento y tan poca paga,
presenta el 11 de mayo su primera dimision como comandante general al
escribir que su «avanzada edad, achacosa salud y los escasisimos medios, q.°
siempre me han acompafiado, reducidos unicame. al solo sueldo (...) [pide]
sea relevado de la Comanda. Genl. de Yngen» (43), conservando el cargo de
ministro del Almirantazgo.

Todo el mundo entiende que esta decision viene motivada por el hecho de
que le adeudan nueve meses de paga y todas las gratificaciones, y por
afiadidura tiene que soportar los gastos del correo oficial y los sueldos de su
secretario. Asi, el 24 del mismo mes le dicen que «se ha servido S.M. resolver
(...) que expediéndose por ese Ministerio las érdenes mds terminantes se
atienda a tan sagrada urgencia» de que le paguen los atrasos, le den las gratifi-
caciones, dinero para gastos de correo y los 50 escudos que contemplan las
ordenanzas para el pago de sus escribientes, y no lo hacen por gratitud ni por
los servicios prestados, sino porque, si se acepta su dimisién, a su sucesor
también habria que pagarle lo mismo.

La unica concesion que se le hace es el nombramiento de un ayudante: el
brigadier Joaquin de la Croix, que habia pertenecido al cuerpo y que acabara
mandéandolo posteriormente (44). Este nombramiento viene a demostrar que el
colapso de expedientes en el cuerpo se restringia a los asuntos administrativos
—de habilitaciones, juicios de actitudes patridticas, etc.—, y no atafiia a los
relativos a construcciones o carenas.

La dimisién, por tanto, no se consolida, pero la salud del teniente
general se va deteriorando, y al cabo de tres afios, con fecha 29 de octubre
y 10 de noviembre de 1819, presenta su ultimdtum de solicitud de
dimisién. La minuta del expediente expresa que «este Genl. q.¢ el deterioro
de su salud y las repetidas indicaciones de los facultativos que le asisten,

(42) AGMAB, Cuerpo General, Asuntos Particulares, leg. 620/1010. Fecha 13.11.1816.

(43) AGMAB, Ingenieros, Asuntos Particulares, leg. 3411. Carta a Vazquez Figueroa,
11.05.1816.

(44) AGMAB, Ingenieros, Asuntos Personales, leg. 3408/59. Minuta 15.05.1818.
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en que aseguran que el delicado encargo de Comte. Genl. de Ingeniers. y
su responsabilidad destruiran del todo la penosa existencia que le causan
sus achaques» (45).

A pesar de esta lamentable situacién personal, por la que el director general
de la Armada cree de justicia la aceptacion de esta dimision, esta no se acepta
por desidia de la propia Administraciéon. Cansado de la situacién, vuelve a
escribir al nuevo ministro, Javat, el 28 de junio de 1820, otra carta de dimisién
que dice: «No permitiéndome ya el notorio quebranto de mi salud, y falta de
vista continuar en el encargo de Comandte. GI. de ingens. de Marina, ruego a
V.E me obtenga de la piedad del Rey la exoneracion de este cargo, que abso-
lutamente no puedo desempefiar» (46). En esta ocasion se acepta, y la minuta
que comentamos, incluye el comentario que adjuntamos:

«Los relevantes meritos y servicios y meritos de la concluidos en su dilata-
da carrera, en que ha demostrado los profundos conocimientos facultativos ge.
tanto lehan distinguido» (47).

En el libro de registro de la Comandancia se hacen unas anotaciones sobre
la aceptacion de su dimisién y la propuesta de nombrar a Casado Torres como
su sucesor (48).

El mando de Fernando Casado Torres

Entre 1816, afio en que Retamosa presenta su primera dimisién, y esta es
realmente aceptada (1820), pasan cuatro afios (49). El ministro de Marina
contacta con Casado Torres, que se encuentra en Zafra de Zancara (Cuenca)
de licencia, para que se incorpore a la corte a fin de ser nombrado comandante
general del Cuerpo, cosa que acepta el 15 de julio con un «luego que pueda
proporcionarme carruage, emprenderé mi viaje 4 esa Corte» (50), a pesar de
que se encuentra a menos de 150 kilémetros de Madrid.

Por su parte, Retamosa remite una carta de agradecimiento por la
aceptaciéon de su renuncia deonde alaba el nombramiento de Casado Torres:
«Gracias (...) por la eleccién que ha hecho para substituirme del Gefe de
Escuadra é Ingeniero Director D. Fernando Casado de Torres, cuyos
sublimes conocimientos cientificos estds bien acreditados en el Europa
sabia» (51).

(45) Ibidem.Resumen minuta y comentarios de oficios entre 02.07.1820 y 10.12.1820.

(46) AGMAB, Ingenieros, Asuntos Personales, leg. 3.408/59. Dimisién de fecha
28.06.1820.

(47) Ibidem. Minuta 05.07.1820.

(48) Ibidem, Generalidad, leg. 3.434.

(49) Ibidem, Asuntos Personales, leg. 3.408/59. Dimisién de fecha 28.06.1820.

(50) Ibidem. Carta a Juan Javat de fecha 15.07.1820.
(51) Ibidem. Dimision de fecha 07.07.1820.
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Casado Torres no estd de acuerdo con su nombramiento, ya que, malinterpre-
tando el articulo 515 de la Ordenanza de Arsenales de 1776, en su toma
posesion del cargo, el 2 de septiembre de 1820, dice al secretario de Marina:
«... siendo yo el General Decano del Cuerpo, é Ingro. Director mds antiguo de
la Marina 4 quien, como tal, correspde. la propiedad del mando de aquel, la
circunstancia de ser interino nada me hace aventajar en reputacion, que es a lo
ge. el Hombre de bien debe aspirar; pues que hallandome en la escala para
propietario, siempre es vacilante, y aun sospechosa, la opinion de las Gentes, no
menos ge. la expectacion del Cuerpo de la Marina...» (52). Recuerda que con
veintisiete afos de antigiiedad como ingeniero director, y habiendo asumido
importantes comisiones en el extranjero, el hecho de su interinidad no aumen-
tard en nada su eficacia en el servicio. Su denuncia surte efecto, y en cuatro dias
se le confirma la propiedad de su empleo y, al margen de su escrito, se incluye
la nota: «S.M. le concede la propiedad de Comandte. Gral», pero hasta 1821 no
aparece en los Estados Generales su estatus de comandante general.

La burocracia le juega a Casado una mala pasada, pues cuando se presenta
al tesorero general para cobrar su sueldo, este le dice que, aunque ha recibido
la orden de su nombramiento, no «se le decia el sueldo que debia disfrutar, ni
menos que se le pagase, y que para uno, y otro era necesario Rl. orden» (53).

Al menos en dos ocasiones es llamado para continuar definiendo los
Iimites fronterizos con Francia y deja los asuntos de la comandancia aban-
donados o en manos del anciano Retamosa, quien en busca de alguna ayuda
econdmica no rechaza ninguna propuesta.

Se le considera el mds tedrico de los ingenieros generales, y firma las
fragatas de 50 cafiones de a 24 que se construyeron en Ferrol, la Lealtad y la
Iberia (mds tarde Restauracion), aunque resultaron un poco escasas de bode-
gas y pafioles de pan (54).

Tampoco este comandante general tuvo buena salud. Presentada su renuncia
por enfermedad, una vez aceptada el 22 de marzo de 1822 se retira a Murcia.

La interinidad de Joaquin de la Croix y Vidal

A Joaquin de la Croix podemos ponerlo como ejemplo de ingeniero de
Marina implicado en la modernizacién de Espafa, por su participacién en
diversas sociedades econdmicas de amigos del pais (Valencia, Murcia, Cadiz,
Madrid, etcétera), tanto en su época de ingeniero como de oficial de la Armada,
lo que le llevé a ser ascendido a jefe de escuadra. La Sociedad Patridtica de
Valencia certifica que ha observado «los efectos de su inteligencia y aplicacién
en todos los ramos de las ciencias exactas y fisico-matematicas y politico-

(52) Ibidem. Carta de Casado Torres a Javat de 02.09.1820.
(53) Ibidem.
(54) ABaJO, Carlos Maria: Ibidem, p. 179.
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econdmicas, acompafiadas de una general y natural aplicacién 4 fomentar y
pormover cuantas ideas y proyectos puedan ser ttiles al Estado» (55).

En 1815, siendo brigadier, es nombrado ayudante de Retamosa, cargo que
simultanea con el de vocal del supremo de Marina; después, como fiscal coor-
dina la posible reforma de la Marina, en general, y del Cuerpo de Ingenieros,
en particular. Una vez vacante la Comandancia General, se le llama de forma
provisional. No hemos localizado la real orden de nombramiento, aunque si
referencias entre abril (56) y junio de 1821 (57).

Recién encargado del cuerpo, escribe una carta al director general de la
Armada, fechada el 23 de julio de 1821, en la que expone la cadtica situacion
de la Comandancia General y la falta de informacién que tiene, a pesar de
haberla solicitado de los arsenales donde se construyen los 20 buques acorda-
dos por decreto de las Cortes el 17 de octubre de 1820. La queja llega al rey,
quien agradece la franqueza del nuevo comandante pero subraya que es a él a
quien le incumbe obtener todas las informaciones para el servicio.

En su mando recalca que es «interino», ya que «siente» que el ministro y el
propio director de la Armada le ven como «de paso» y que no goza de su
confianza o la del rey para nombrarle en propiedad. Su mandato lo ejerce en
unos momentos en los que ya se ha publicado el decreto organico de la Arma-
da y declarada la supresion del Cuerpo de Ingenieros, pero intenta evitar que
la desbandada de oficiales deje sin medios a los arsenales y no puedan
construirse el navio Héroe ni las fragatas Iberia y Las Cortes (58).

Los comentarios y quejas sobre la falta de confianza son tan corrientes en
la correspondencia del comandante general que finalmente el ministro decide
otorgarle la plaza en propiedad con fecha 14 de diciembre de 1821, como
aparece en el registro de érdenes (59). Pero esta interinidad ha afectado tanto
a la honorabilidad de Joaquin de la Croix que el mismo dia en que recibe esta
real orden presenta su dimision irrevocable, sefialando que en su actuacion de
aquel momento no encuentra diferencias sustanciales para haberlo mantenido
interino durante tanto tiempo. El ministro le pide que continte en el cargo,
solicitud que acepta con la condiciéon de mantener la interinidad y no como
comandante general efectivo.

Resuelto el nombramiento de su sucesor, se le nombra ministro cesante del
Consejo de Guerra y Marina como consejero del mismo (60).

Ultimo comandante general: el conde del Venadito

Si bien el gaditano Juan Ruiz de Apodaca no era ingeniero de Marina, no
puede decirse que desconociera los asuntos de los arsenales, puesto que en

(55) AGMAB, Cuerpo General, Asuntos Personales, leg. 620/597. Anexo nim. 15.
(56) Notas del registro de 6rdenes. AGMAB, Ingenieros, Generalidad, leg. 3.417.
(57) AGMAB, Cuerpo General, Asuntos Personales, leg. 620/29.

(58) AGMAB, Ingenieros, Generalidad, leg. 3.417.

(59) AGMAB, Ingenieros, Generalidad, leg. 3.417.

(60) AGMAB, Ingenieros, Generalidad, Asuntos Particulares, leg. 3434.
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dos ocasiones fue subinspector del arsenal de La Carraca, después de su
participacién en la campaia de Roses, bajo las drdenes de Churruca, en 1802.
Por ello, fue nombrado jefe de escuadra y comandante general del arsenal
carraquefio. Por otra parte, ejercié de director de obras del puerto de Tarrago-
na en 1790, asunto exclusivo de los ingenieros de Marina, cometido por el que
fue ascendido a brigadier. De su visita a los puertos catalanes se conserva un
plano firmado con su propuesta de ampliacién, no aceptada, del puerto de
Barcelona. Sin embargo, pocos historiadores navales han detallado los desti-
nos de Ruiz de Apodaca, y en el caso de la biografia de Cervera Pery, ni tan
siquiera se le menciona (61).

No se han localizado ni la patente ni su nombramiento como comandante
general del Cuerpo de Ingenieros de Marina, pero si se pueden aportar, al
menos, dos anotaciones del libro de registro correspondiente a 1825 (62), en
el que se anota (21.03): «se le nombra Comandante General de Ingenieros»
con asignacién de sueldo, y por dltimo, en el Estado General de dicho afio
aparece como tal comandante general el conde de Venadito.

Se han localizado otros documentos que avalan esta designacion, hasta
ahora inédita, a pesar de la evidencia del Estado General de 1825, y que
son:

1. el nombramiento de Juan Martinez del Castillo, ingeniero en jefe,
ayudante del ingeniero comandante, con «medio sueldo de ventaja» y
con la responsabilidad del archivo;

2. la supresion de su gratificacion como comandante general de Inge-
nieros desde su nombramiento como consejero de Estado en febrero
de 1926 (63), casi un afio antes de la real orden de declaracion de la
extincién del cuerpo de 9 de mayo de 1827 (64).

El 24 de noviembre de 1824, el conde del Venadito es nombrado virrey de
Navarra, con la peticién de que se siga encargando de los asuntos de la
Comandancia de Ingenieros en su nuevo destino (65); y casi dos afos después
se le asigna otro ayudante, en la persona del capitdn de navio e ingeniero en
jefe Carlos Maria Abajo y Huici, quien después seria nombrado gentilhombre
de camara por sus actuaciones en las obras del pantano de Flix y en otras
también de naturaleza hidraulica en la provincia de Tarragona.

Su mandato expird con la existencia del cuerpo, desde su nuevo puesto de
virrey de Navarra y residiendo en Pamplona, y fue realmente el tinico respon-
sable que ni pidid, ni realmente residié en la corte después de ser nombrado
virrey de los navarros.

(61) CERVERA PERY, José: «El conde del Venadito: marino, diplomdtico, virrey», en
Revista de Historia Naval, nim. 28, 1990, p. 39.

(62) AGMAB, Ingenieros, Generalidad, Asuntos Particulares, leg. 3.434. Lista de R.O.
(afio 1824).

(63) AGMAB, Oficiales, Asuntos Personales, leg. 620/1.086. Minuta 23.02.1826.

(64) EGA, aio 1849, p. 222.

(65) AGMARB, Ingenieros, Generalidad, Asuntos Particulares, leg. 3.434.
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EL USS YORKTOWN
Y EL DESTACAMENTO DE BALER

Juan Antonio MARTIN RUIZ
Doctor en Historia

Introduccion

Con este trabajo pretendemos analizar un hecho acaecido con ocasion del
célebre asedio al que fue sometido en Baler, durante 337 dias, un pequefio
destacamento del Ejército espafiol durante la guerra de independencia filipina
y la posterior implicacion norteamericana. De forma mds concreta, nos referi-
mos a la participacién que en el mismo tuvieron los norteamericanos a causa
del intento fallido, como todos sabemos, de rescatar en 1899 a dicha guarni-
cién mediante el envio de un navio, el USS Yorktown.

Probablemente sea éste uno de los pocos episodios relacionados con
dicho asedio del que disponemos de distintas versiones de todos los partici-
pantes, hasta ocho en total, como tendremos ocasién de comprobar, y que
incluyen a la totalidad de sus protagonistas, ya sean éstos espafloles, ameri-
canos o filipinos, informandonos sobre cémo se vivieron los acontecimien-
tos, tanto desde el punto de vista de los sitiadores como de los sitiados y sus
rescatadores.

A continuaciéon nos detendremos a examinar las distintas versiones que
nos han llegado sobre este suceso para, mds adelante, contemplar tanto las
similitudes como las diferencias que podemos encontrar entre ellas. Hemos de
confesar que a veces llegan a ser realmente notables y a afectar la version
difundida hasta el momento.

La implicacion americana

Como es sabido, fueron las gestiones emprendidas por el controvertido
arzobispo de Manila, Bernardino Nozaleda (1), ante las autoridades america-
nas, cuando llevaban ya ocho meses de asedio, las que estuvieron en el
germen de tal accidn. Asi, el 23 de marzo de 1899 solicité al almirante George
Dewey, comandante en jefe de la flota americana en el archipiélago, que
enviase un navio en auxilio del destacamento y de los frailes que les acompa-

(1)  MARTIN CEREZO, S.: pp. 255-259, NOZALEDA, B.: Madrid, 1904, pp. 38 y 39.
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flaban, peticién que fue aceptada tras recibir el visto bueno de Washington.
Segtn publicaria mds tarde una de las personas que formo parte en la expedi-
cion, el teniente James Clarkson Gilmore (2), con el visto bueno dado por
Dewey, junto con el general Elwell S. Ottis, al mando de la plaza de Manila,
lo cual tenia mucho que ver con la simpatia que ambos sentian por los espaio-
les que tan bravamente resistian; aunque otro de los integrantes de la misma,
el marinero Lyman P. Edwards, apunta otra bien distinta, pues segun €l no fue
mds que un intento de su gobierno para ganarse los votos del electorado cat6-
lico en su pais (3).

Asi pues, el cafionero USS Yorktown, que por aquel entonces estaba
encargado de vigilar las costas a fin de evitar la llegada de suministros y
armamento para los filipinos (4), zarpé de Manila el 7 de abril de 1899 al
mando del comandante Charles S. Sperry. Llevaba un plano de la costa y
una carta escrita en espaiol que debia ser entregada al jefe del destacamen-
to, facilitados ambos por Nozaleda. Lleg6 a Baler el dia 11, y sin que final-
mente pudiera llevar a cabo su misién con éxito, como sabemos, puso
rumbo a Ilo-Ilo, capital de la isla de Panay, que por entonces era el segundo
destacamento en importancia de la isla de Luzén, para informar de lo suce-
dido (5) y luego regresar a la capital filipina el 21 de abril con 15 tripulantes
menos. Todo ello tuvo un amplio eco en la prensa de dicho pais (6) y, por
supuesto, también en la espafiola, al confirmar que el escaso destacamento
hispano aun resistia a pesar de que la guerra hacia meses que habia finaliza-
do (7). Asimismo, esta ultima recogia las palabras del corresponsal del
Herald en Manila, segtin el cual Dewey no descartaba en un primer momen-
to, al ser las noticias muy confusas, que los hombres del Yorktown pudieran
haber sido capturados por los espaiioles al creerlos todavia enemigos (8), si
bien veia mds probable que hubieran sido los filipinos sus captores, pues no
olvidemos que en febrero de ese afio habia estallado la guerra filipino-norte-
americana. (9).

Las versiones espaiiolas

Hasta el momento son tres los textos hispanos que nos hablan de este episo-
dio: los de Saturnino Martin Cerezo, fray Félix Minaya y Rojo y el soldado

(2) GILMORE, J.: p.293.
(3) FEuer,A.B.:p. 151
(4) El Dia,5 de marzo de 1899.

(5) La Epoca, 20 de abril de 1899.

(6) San Francisco Chronicle, 19 de abril de 1899 y 22 de Julio de 1900; The New York
Times, 4 de mayo de 1899.

(7)  El Imparcial, 22 de abril de 1899.

(8) El Dia, 24 de abril de 1899.

(9) ANDREws,F.L.: pp.41y42.
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Ramén Buades Tormo. Comenzando por Martin Cerezo, cabe indicar como en
su libro sefiala que sobre las 14.00 o las 15.00 del 11 de abril pudieron oir en la
lejania hasta diez disparos de cafién de gran calibre, pensando que se trataba de
una columna que venia por tierra a liberarlos; sin embargo, ya de noche pudie-
ron ver el reflector de un barco que parecia buscarles, por lo que consideraron
que se trataba de un ataque combinado, por mar y tierra, llevado a cabo por los
espafioles, quienes a esas alturas habrian finalizado victoriosamente la guerra
con los Estados Unidos. Como es 16gico, tal hecho les llen6 de alegria, siendo
al dia siguiente cuando, muy temprano, volvieron a escucharse disparos, esta
vez de fusilerfa, por lo que creyeron que era un simple reconocimiento de la
costa. Ya por la tarde, el estampido de seis disparos de artilleria, asi como la
vista de los tagalos huyendo, les hizo pensar que pronto estarian libres, de
manera que hicieron hasta tres descargas de fusil con la intencién de sefialar su
posicién. Llegada la noche, Cerezo mandé que dos soldados subieran a la torre
pertrechados con una larga cafia en cuyo extremo habian puesto unos trapos
empapados con petrdleo, con la orden de agitarlos si el reflector volvia a ilumi-
narlos, cosa que hicieron cuando, efectivamente, los potentes haces de luz se
posaban sobre los muros del templo. Sin embargo, hacia las cuatro de la
madrugada el reflector se apagd stbitamente, al tiempo que veian alejarse las
luces del buque, de manera que pronto cundié el mas profundo desdnimo, miti-
gado cuando comenzaron a considerar que lo mds probable era que, ante la
falta de fuerzas para llevar a cabo un desembarco, el navio hubiera vuelto a
Manila en busca de refuerzos. El 13 por la tarde pudieron ver cémo desde las
posiciones tagalas se alzaba una bandera americana, al mismo tiempo que
enviaron como emisario a uno de los marineros que habian capturado (hecho
que ellos ignoraban) preguntando si alguien sabia hablar francés, respondié
Cerezo en espafiol y fue comprendido por su interlocutor (10).

En su declaracion efectuada en Manila en julio de 1899, durante el expe-
diente abierto a fin de dictaminar lo ocurrido durante el asedio, Martin Cerezo
comenta que fue a las 14.00 del dia 11 cuando escucharon hasta diez disparos
de cafi6n, contemplando esa noche la luz de un reflector, de manera que
dieron por hecho que la guerra habia terminado e iban a rescatarles. Ya de
mafiana, los tagalos evitaron un intento de desembarco, mientras que la tarde
de ese mismo dia, desde el buque, dispararon seis veces sobre un castillo,
como lo denomina el oficial, en el que los tagalos se habian atrincherado,
pudiendo ver como abandonaban el pueblo a toda prisa camino de San José de
Casignan, por lo que hicieron tres descargas para avisar de su presencia.
Durante la noche dos soldados se encargaron de hacer sefiales de luz cuando
el reflector del barco los iluminaba, si bien a las cuatro de la mafiana las luces
les abandonaron, aunque creyeron que volvia a Manila para regresar con
refuerzos. Esa tarde los sitiadores colocaron una bandera americana y recibie-
ron a un marinero de esa nacionalidad que les informé de la presencia de un
barco americano que venia para repatriarlos a Espafia, pero tanto Cerezo como

(10) MARTIN CEREZO, S.: pp.118-121.
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los soldados no creyeron sus palabras, al tenerlo por el capitan Olmedo disfra-
zado (11).

Por su parte, fray Félix Minaya nos informa de que el 11 de abril, a las
14.00, se escucharon una decena de disparos muy lejanos que suponian
que debian haber sido realizados por sus rescatadores, asi como que esa
noche un reflector recorrié toda la costa. A las 06.00 horas del dia siguien-
te escucharon disparos de fusiles Remington, acompafiados luego de voces
tagalas que celebraban su victoria, algo que les desconcertd sobremanera;
si bien su dnimo se recuperd un tanto cuando a las 18.00 horas volvieron a
oirse hasta seis cafionazos, que fueron contestados, por su parte, con tres
descargas de fusileria. De noche volvié a alumbrarles la luz del barco,
deteniéndose en los muros de la iglesia y, sobre todo en la torre, donde
pusieron un palo con unos trapos empapados de petréleo a los que pren-
dieron fuego. Sin embargo, a las 03.30 el foco se apagd y un soldado que
habia subido a la torre bajaba desolado diciendo que el barco se habia
marchado, tras lo cual consideraron que lo mds probable es que hubiera
regresado a Manila por més fuerzas. Fue el dia 13, cuando 1llegé un mari-
nero con bandera blanca, quien les dijo que el barco americano les llevaria
a Espafia, sin olvidar detallar que, cuando este ya estaba préximo a la igle-
sia, los tagalos pusieron una bandera americana en la copa de un cocotero
mientras dispararon tres caionazos queriendo simular que quienes ataca-
ban eran los americanos (12).

En un relato, poco conocido, escrito por el soldado Ramén Buades, este
nos cuenta que a las 14.00 de dicho dia retumbaron diez disparos y por la
noche un reflector ilumind la costa, lo que les hizo estallar de alegria al
creer que la guerra habfa terminado y pronto estarian libres. Tras el intento
de desembarco por la tarde, desde el barco cafionearon seis veces un fuer-
te, tal y como lo denomina, lo que provocé la huida de los tagalos, por lo
que hicieron una triple descarga para que los oyeran desde el buque. De
noche vieron nuevamente el reflector y subieron a la torre dos soldados
para hacer una sefial con fuego, pero a las cuatro de la mafiana se apago6 la
luz y el navio se fue. Todos pensaron que habria vuelto a Manila para
recabar més tropas, si bien al pasar los dias dictaminaron que éstas debian
faltar en Filipinas y vendrian directamente de la Peninsula. Esa tarde llegd
a parlamentar un marinero con bandera americana, que creyeron era Olme-
do (13).

Aun cuando no la contabilizamos, al ser sumamente reducida, tampoco
queremos dejar de mencionar que, en la declaracién realizada en Manila
tras el asedio, Rogelio Vigil de Quifiones se limita a confirmar que llegd
un buque a la bahia, y que después, al mismo tiempo que desde un bahay

(11)  Archivo General Militar de Segovia (AGMS), ff.15r-16v.
(12) ABAD, A.Y PEREZ, L.: pp. 344 y 345.
(13) MaARrTIN RuUIZ, J.A.
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(14) se veia una bandera americana, recibieron a un parlamentario que habla-
ba muy mal espaiol, quien les coment6 que el barco americano se ponia a su
disposicion para trasladarlos a Espaia (15).

Las versiones norteamericanas

Cuatro son los relatos que tenemos al respecto. Dos los proporcionan sus
propios autores, el teniente James Clarkson Gilmore y el marinero Lyman P.
Edwards, y de ellos omitiremos las partes alusivas a su posterior cautiverio, ya
que no afectan directamente al tema que ahora nos ocupa. Los dos restantes,
los de los también marineros Axer Venvell y D.W.A. Venville, fueron recogi-
dos, respectivamente, por los frailes Félix Minaya y Lorenzo Pérez, por lo que
son mucho més breves que los dos primeros.

El teniente Gilmore, quien, no lo olvidemos, estaba al mando de la opera-
cién, nos dice, una vez liberado de su cautiverio, en su informe redactado en
Manila el 8 de enero de 1900 y que fue publicado por la prensa americana
(16), que el dia 11 su comandante le comunicé que a la mafiana siguiente irfa
con un bote para dejar en tierra a dos personas, quienes debian localizar la
iglesia, con la tnica orden expresa de no desembarcar. Efectivamente, tal
hicieron a las 04.20 en el mds completo silencio, aun cuando no lograron
evitar ser vistos por un centinela, de manera que Gilmore pensd que este
también podria haber visto a los dos tripulantes, uno de ellos el alférez de
navio Stanley, por lo que decidi6é adentrarse en el rio. En este punto Gilmore
indica expresamente que sabia que le podian disparar, pero que confiaba en la
ametralladora Colt que llevaban para rechazar cualquier agresién. Sin embar-
go, al doblar una curva del rio fueron atacados y, aunque desde el bote respon-
dieron al fuego que les hacifan, como no podian ver nada a causa de la foresta
se vieron obligados a rendirse. Acto seguido, los tagalos les robaron las ropas,
el calzado y hasta los relojes que llevaban, alineandolos para ser fusilados, si
bien cuando ya estaban a punto de dispararles aparecidé un oficial que ordend
detener la ejecucion y que fueran trasladados al pueblo, abandonando alli a los
muertos y moribundos.

Ahora bien, ya de vuelta en su pais, Gilmore publicé ese mismo afio otro
texto en el que, ademds de poderse apreciar un indisimulado desprecio hacia
sus enemigos, a quienes llega a tildar de estiipidos y desleales, debido posible-
mente a su cautiverio, presenta interesantes diferencias respecto a su informe
oficial. Asi, en él comenta que, al llegar el dia 11 a Baler, les fue imposible
divisar el pueblo por encontrarse, como sabemos, algo al interior, de modo
que decidieron enviar un emisario, de nombre Ensing Stanley, para que solici-

(14) Tipica vivienda filipina, realizada con materiales perecederos como bambii, hojas de
palmera...

(15) AGMS, f. 54v.

(16) The New York Times, 31 de marzo de 1900.
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tara a los sitiadores entrevistarse con los sitiados. Aquellos no s6lo habrian
accedido a tal peticidn, sino que incluso llegaron a ofrecerle un intérprete y
dos soldados para que lo escoltasen; si bien, temiendo alguna afiagaza, Stan-
ley decidio regresar al barco. A las cuatro de la madrugada enviaron un bote
con 17 tripulantes que en silencio se dirigi6 a tierra, donde dejaron a dos de
los marineros, que se adentraron en el bosque para buscar a los tagalos que no
se habfan presentado, siendo entonces cuando vio una patrulla de los sitiado-
res y, temiendo por la integridad de los dos hombres que acababan de desem-
barcar, opt6 por adentrarse en el rio, tras lo que fueron atacados, capturados y
robados. Gilmore solicitd entonces poder enviar una carta al navio informan-
do de lo sucedido, algo que fue aceptado, aunque parece que la misiva nunca
llegd a su destino (17).

Por su parte, el marinero Lyman P. Edwards nos dice que fondearon algo
alejados de la costa y que intentaron comunicarse con los filipinos mediante un
codigo de sefiales internacionales que estos desconocian, por lo que a mediodia
mandaron un bote para negociar con ellos el rescate de la guarnicién espaiiola,
cuyo nimero él eleva hasta el centenar. Sin embargo, estos se negaron a acce-
der a las pretensiones de los recién llegados, indicando incluso que no consen-
tirfan que se evacuaran mediante el uso de la fuerza. En vista de la negativa, el
comandante ide6 un plan en funcién del cual un bote irfa a tierra y se procede-
ria a bombardear los alrededores de la iglesia, por lo que a las cuatro de la
maiiana un bote con 17 personas dej6 a dos de ellas en tierra para que subieran
a la cima de una colina y localizaran el templo, cuya torre veian desde el barco,
tras lo cual regresaron a bordo. Al amanecer, cuando volvian a donde los
habian dejado, fueron vistos por un tagalo que vigilaba la costa, quien corrié
hacia el bosque, sin duda para advertir a sus superiores. Entonces, «for some
unexplainable reason», en palabras de Edwards, el teniente Gilmore orden6
adentrarse en el rio contraviniendo las 6rdenes dadas, que eran permanecer en
la costa. Al doblar un recodo, fueron tiroteados de repente, sin que pudieran ver
bien a sus atacantes a causa del follaje y de la neblina. Una vez rendidos, estos
dejaron a los muertos y heridos en el bote llevando al resto a Baler, donde les
quitaron parte de las ropas para ser fusilados, algo que en el dltimo instante
evitd un oficial. Asimismo, indica que el emisario que enviaron, Paul Vaudoit,
lo fue porque sabia algo de espafiol, si bien cuando se dirigia a parlamentar fue
tiroteado, por lo que no llegé a acercarse a la iglesia (18).

Comentaremos ahora la versiéon dada por el marinero Axer Venvell, quien
compartié cautiverio con Minaya y segtn la cual, nada mds llegar, desde el
buque hicieron unas salvas de saludo al destacamento, trasladdndose a tierra el
teniente Gilmore a fin de entrevistarse con los jefes sitiadores para informar-
les de los motivos de su mision, pues no olvidemos que ya estaban en guerra
entre ellos, a lo que el capitdn Nemesio accedi6. Fue al otro dia cuando, en un
bote artillado en el que iban 15 hombres mas el teniente, fueron atacados en el

(17)  GILMORE, J.: pp. 293-296; MARTIN CEREZO, S.: pp. 261-267.
(18) FEUER, A.B.: pp. 151-153.
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rio a pesar de lo pactado y de llevar bandera blanca, de resultas de lo cual
fallecieron tres de sus tripulantes y otros cuatro resultaron heridos, para termi-
nar siendo capturados y robados (19).

Por dltimo, Venville sostiene, de forma mds breve, que nada mds llegar hicie-
ron unas salvas de ordenanza, tras lo cual el teniente fue a tierra para solicitar la
autorizacion de los filipinos, algo que fue autorizado por el capitdn Nemesio. A tal
fin enviaron un bote con 16 personas, pero cuando estaban en el rio con bandera
blanca, los tagalos incumplieron lo acordado y comenzaron a dispararles, matando
a tres de ellos e hiriendo a otros cuatro. Acto seguido se apoderaron del bote y de
todas sus pertenencias, incluidos la ropa y el calzado (20).

La version filipina

También fray Félix Minaya (21) nos transmite la tinica version filipina que
conocemos acerca de lo acaecido, segtn la cual, efectivamente, dieron permi-
so para que los norteamericanos llevaran a cabo su cometido, si bien pactaron
que bajo ningtin concepto entrarian en el rio sin avisarles. Pero estos habrian
hecho caso omiso del acuerdo y entraron en el rfo, sin que tampoco llevaran
ninguna bandera blanca y si una de su pais, por lo que, comandados por Luna
Novicio, les dieron el alto sin que desde el bote obedecieran, siendo asi que,
incluso, vieron cdmo uno de los marineros preparaba la ametralladora que
llevaban a bordo. Una vez mds les conminaron a detenerse sin ningun resulta-
do, siendo la actitud de los tripulantes hostil, de manera que abrieron fuego,
matando e hiriendo a varios, tras lo cual se lanzaron al agua capturando el
bote, su armamento y a los marineros supervivientes, aun cuando negaban
tajantemente que les robaran sus pertenencias, pues aseguraban que fueron los
propios americanos quienes se las habfan entregado para que les perdonaran la
vida. Estaban ya a punto de ser fusilados, cuando la providencial aparicion de
un oficial les salvé la vida, siendo conducidos a Baler, donde los jefes tagalos
decidieron que uno de ellos, de nombre Paul Vaudoit, el cual hablaba algo de
francés, hiciera de parlamentario.

Similitudes y contradicciones entre las fuentes

Una vez que hemos repasado las distintas versiones existentes, podemos
detenernos en apreciar sus contradicciones, sobre todo las concernientes a las
fuentes americanas, que resultan ser las mas acusadas. Comenzando por los
documentos escritos por los espaifioles, cabe indicar que ofrecen muy pocas
discrepancias y, cuando éstas se presentan, son de escasa trascendencia. Tal

(19) ABAD, A.,y PEREZ, L.: p. 346.
(20) MARTIN CEREZO, S.: pp. 265 y 266.
(21) ABAD, A.,y PEREZ, L.: pp. 346 y 347.
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sucede, por ejemplo, cuando comentan el parlamento con el marinero,
momento en el que Minaya alude a unos disparos que ni Cerezo ni Buades
citan, o bien si fue €l quien port6 la bandera americana, como refiere Buades,
puesta sobre la copa de un cocotero tal y como expone Minaya, o en un bahay
si seguimos a Vigil de Quifiones, por lo que podemos estar razonablemente
seguros de que reflejan fielmente cémo se vivieron los acontecimientos desde
dentro de la iglesia.

Mayor complejidad suscitan por sus diferencias, como dijimos, los textos
americanos, y particularmente los redactados por Gilmore y Edwards. En este
sentido, podemos decir que dos son los interrogantes principales que los rela-
tos de los tripulantes del Yorktown nos plantean, junto a otros de menor
importancia que iremos desgranando a continuacién, ya que resultan vitales
para entender su fracaso. El primero de ellos afecta a la posibilidad de que se
llegara a un acuerdo con los filipinos para que les permitieran embarcar a los
soldados espaiioles. El segundo se halla en intima relacién con el anterior,
pues depende de que aceptemos que se llegd a un pacto y tiene que ver con la
posible responsabilidad de Gilmore en la ruptura del acuerdo y en su trigico
desenlace.

Sobre si llegaron a algtn tipo de acuerdo con los tagalos, cabe mostrar la
gran diferencia que existe entre lo narrado por Edwards, quien sostiene que
no lograron alcanzar ningtn tipo de acuerdo, y lo expuesto por Gilmore,
Venvell y Venville, que afirman lo contario, a lo que debemos sumar la
Unica version filipina conocida. Ahora bien, incluso en los textos escritos
por Gilmore se advierten importantes contradicciones, pues lo cierto es que,
en su informe redactado en Manila, el teniente no alude en modo alguno a
esta cuestion y en todo momento se expresa como si la decision hubiera sido
actuar de espaldas a los filipinos, siendo consciente incluso de que al aden-
trarse en el rio podrian dispararle. Ademads, no se explica que en ambos
textos seflale cémo su bote iba por la noche en completo silencio y con los
remos cubiertos con telas para no hacer ruido. Como ya vimos, el oficial
asegura que se adentr6 en el rio con la tnica intencidn de preservar la vida
de los dos marineros desembarcados, algo que resulta l6gico si de verdad no
llegaron a ningtn acuerdo con los tagalos, pero que no lo es tanto si real-
mente se habia alcanzado un pacto. En este sentido, no deja de ser interesan-
te comprobar como en un articulo escrito en 1905 el capitdn Horace M.
Reeve (22) nada dice sobre este supuesto encuentro amistoso, e incluso indi-
ca taxativamente que Ensing Standley fue enviado para efectuar un «secret
reconnaissance». Es mds, en una publicacién oficial de la Armada norteame-
ricana realizada varias décadas mds tarde, en 1931 (23), tampoco se hace la
menor mencion de este posible acuerdo suscrito entre ambas partes.

En estrecha relacion con esta cuestion, posiblemente lo sucedido seria
responsabilidad del teniente Gilmore. Si hacemos caso de lo expuesto por los

(22) REEVE,H.M.: p.295.
(23) HaNks,C.C.:pp. 783y 784.
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marineros americanos y de lo dicho por los tagalos, cabria hacerle responsable
del fracaso de la expedicion al adentrarse en el rio; aunque parece claro que en
gran medida depende de la existencia o no de un acuerdo previo, pues de no
haber existido podria verse mitigada, dado que en su informe el oficial indica
que la dnica prohibicién que le hizo su superior fue que no desembarcara.
Tanto el informe oficial redactado por Gilmore como lo expuesto por Edwards
y algunos escritos americanos posteriores inducen a pensar que estos llevaron a
cabo esta accidn de rescate sin contar con la colaboracion filipina. Por ello, tal
vez podamos preguntarnos si el oficial pudo llegar a publicar una version dife-
rente de lo acaecido en la que, aun cuando admite que no debi adentrarse en el
rio, son los tagalos quienes aparecen como responsables de la ruptura de un
acuerdo.

Para comprender mejor estas diferencias entre ambos marinos conviene no
olvidar que, como resultado del enfrentamiento y posterior cautiverio sufrido
tras los sucesos de Baler, Gilmore y Edwards se profesaron un intenso odio
que se prolongé durante el resto de sus vidas, pues el segundo hacia responsa-
ble a su oficial de lo sucedido al haber incumplido, segun €I, las érdenes reci-
bidas (24). Ademds, y como resultado de lo acaecido, posteriormente las auto-
ridades norteamericanas abrieron un expediente en el que Gilmore resultd
absuelto al considerarse que no habfa transgredido las érdenes recibidas, pues
su intencién fue tan solo evitar que fueran apresados o asesinados los dos
tripulantes que estaban en el bosque, quienes, por cierto, pudieron ser recogi-
dos algo mads tarde por otro bote del Yorktown, informando a sus superiores
de que habian escuchado toques de corneta y un tiroteo, pero no la ametralla-
dora en la que Gilmore tanto confiaba, al mismo tiempo que pudieron ver la
bandera de Espaia sobre la torre de la iglesia, desde donde habian oido voces
espaiolas (25).

Ciertamente, no resulta una tarea fécil discernir qué fue lo que en realidad
sucedid, pues de hecho algunas versiones no pueden ser mas enfrentadas, sin
olvidar que la version filipina respalda la existencia de unos contactos previos,
si bien serfa necesario disponer de mads relatos tagalos que quizd puedan
evidenciar diferencias, como hemos visto que ocurre con los norteamericanos.
En realidad ya el propio Minaya, consciente de estas notables diferencias,
intentd conocer la verdad de lo ocurrido, pero sin llegar a obtener un resultado
positivo (26). Las diferencias existentes entre los textos de Gilmore no dejan
de ser significativas, sobre todo si tenemos presente que el primero de ellos,
en el que no habla de acuerdo alguno, era un informe oficial y el segundo,
donde si alude al mismo, era una publicacién destinada a ser leida por un
amplio publico. Hasta qué punto pudo haber en este segundo texto un intento
de justificar su actitud es algo que debe tenerse en consideracion. Ademas,

(24) MARTIN Ruiz, J.A.: p. 103.
(25) La Epoca, 20 de abril de 1899; ORTIZ ARMENGOL, P.: p.136.
(26) ABAD, A.,Y PEREZ, L.: p. 347.
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convendria no olvidar que ambos bandos estaban en guerra, por lo que la
propaganda a favor o en contra se vuelve un elemento importante. En este
sentido, podemos ver con total claridad cémo cada parte pretende hacer
responsable de lo ocurrido a la otra.

Por otro lado, ya comentamos que existen atn algunos aspectos, menores
si se quiere, que siguen siendo algo confusos. Tal sucede, por ejemplo, con el
nimero de bajas que tuvieron los americanos. Asi, Venvell y fray Minaya
hablan de tres muertos y cuatro heridos, en tanto que la version filipina fija
dos fallecidos y cuatro heridos, y Gilmore habla en su informe de dos muer-
tos, otros dos «mortally wounded» y tres heridos.

Otro tanto acontece con la lengua que hablé Paul Vaudoit en su parla-
mento, puesto que si Cerezo y los filipinos sostienen que fue el francés,
Edwards, en cambio, apunta al espafiol, lengua de la que Vaudoit tenia algu-
nas nociones, como confirman el propio Cerezo y Gilmore, y que resultaria
mds ldégica si tenemos en cuenta la nacionalidad del destacamento sitiado.
Por su parte, Minaya indica tan solo que hablé en voz alta y que Cerezo le
respondid, en tanto que Vigil de Quifiones viene a confirmar que hablaba un
mal espafiol.

Pero incluso en este aspecto también aparecen dudas, puesto que, si segui-
mos lo dicho por Edwards, los espaiioles abrieron fuego contra Vaudoit cuan-
do lo vieron acercarse, de manera que ni siquiera habria existido tal entrevista.
Sin embargo, en esta ocasién debemos indicar que ese extremo no sélo lo
refutan Gilmore y la tinica fuente filipina, sino también todas las fuentes espa-
fiolas, inclusive Vigil de Quifiones, las cuales coinciden en sefialar que si se
llevé a cabo, por lo que pensamos que Edwards, quien en ese instante estaba
prisionero y no debidé de contemplar la escena, ofrece al menos en este punto
concreto una version que no se corresponderfa con la realidad.

En cuanto a las discrepancias sobre el robo, entre lo expuesto por los
norteamericanos, quienes sostienen que los sitiadores robaron sus pertenen-
cias a los tripulantes capturados, y los filipinos, que defienden que se las
entregaron por propia voluntad, todo induce a considerar que, en efecto,
fueron robados como paso previo a su fusilamiento, que sélo a tltima hora fue
evitado por la oportuna llegada de un oficial tagalo.

Paradéjicamente, y a pesar del fracaso de su mision, la llegada de este
navio sirvié para acrecentar las esperanzas de ser rescatados por parte de los
sitiados, pues parece existir un comun acuerdo, segin recogen Cerezo, Vigil
y Buades, en que consideraron que su nacionalidad no era estadounidense,
sino espafiola, a pesar de que el marinero norteamericano que parlamenté con
ellos les indicé que no era asi. El que no aceptasen sus palabras se explica si
tenemos en cuenta que todos parecen haber creido que se trataba de un enga-
fo. Asimismo, también elevé la moral de los sitiadores, ya que desde su
punto de vista habfan logrado rechazar lo que consideraban un peligroso
ataque (27), aun cuando en la actualidad parece existir un acuerdo generali-

(27) MaRrTIN Ruiz, J.A: p. 104.
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zado entre los investigadores del tema (28) a la hora de considerar que dicho
ataque tagalo frustré un intento de rescate que les hubiera beneficiado, por lo
que puede considerarse como un gran error por su parte.

Por ultimo, hay que sefialar que, gracias a una carta enviada por el general
Frederic Funston a Martin Cerezo en 1912 (29), sabemos que el ataque a la
patrulla enviada por el Yorktown fue la causa de la detencién y posterior
condena a cadena perpetua del cabecilla Teodoro Luna Novicio, quien fue
acusado de haber enterrado vivo a uno de los marineros, algo que parece
bastante plausible si recordamos que Minaya comenta que fueron enterrados
«muertos 0 medio muertos», y que Gilmore afirma que en la playa dejaron
algunos moribundos (30). Fue él también quien tuvo un gran protagonismo a
la hora de dirigir los ataques no sélo contra este destacamento espafiol asedia-
do, sino contra el que mandaba el teniente José Mota a finales de 1897 (31).

Conclusiones

A tenor de la totalidad de los relatos existentes, y sobre todo de los norte-
americanos escritos por Gilmore y Edwards, parece que el episodio del York-
town presenta muchas mas dudas de las que en un primer momento se podria
suponer. En €l los intereses generales de americanos y filipinos, enfrentados
desde hacia pocos meses en una guerra, se entremezclan con otros de caracter
personal, caso de la enemistad de estos dos personajes y, quizd también, del
intento de Gilmore de descargar parte de su responsabilidad en lo acaecido.
Por el contrario, las fuentes espafoles ofrecen una mayor homogeneidad, sien-
do muy escasas las discrepancias que podemos encontrar entre ellas y, cuando
éstas existen, su trascendencia es mucho menor que en las anteriormente cita-
das, sin que la escasez de textos filipinos nos permita enjuiciarlos de forma
autébnoma.

El estudio de estas fuentes, sobre todo las norteamericanas, como decimos,
nos ofrece tres posibilidades distintas. La primera seria que los contactos entre
los tripulantes del Yorktown y los tagalos se hubieran producido; viniendo a
significar la segunda que llegaron a efectuarse aunque con resultado negativo
al no ser autorizados; mientras que la tercera posibilidad es que, en efecto,
fueron autorizados, pero Gilmore no cumplié lo pactado y provocé su fracaso.
Por desgracia, por el momento no resulta factible decantarse con plena seguri-
dad por una de ellas; aunque existen elementos suficientes como para no
descartar que la versién mds difundida, la publicada por el teniente Gilmore
en la prensa de su pais, no sea totalmente veridica, algo que sélo futuras
investigaciones podran dilucidar.

(28)  ORTIZ ARMENGOL, P.: pp. 136; CALLEJA LEAL, G.: p. 33; MARTIN Ruiz, J.A.: 2010,
p. 104.

(29) MarTiN CEREZO, S.: 2005, p. 266.

(30) ABAD, A., Y PEREZ, L.: p.347; GILMORE, J.: 1900, p. 292.

(31) ABAD, A., Y PEREZ, L.: pp. 290 y 291; OrTIZ ARMENGOL, P.: 1990, pp. 106-108;
MARTIN Ruiz, J.A.: pp. 106-108.
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De forma paradéjica, este intento de rescate, aunque fallido, sirvié para
incrementar las esperanzas de los sitiados de ser liberados de su largo encie-
rro, puesto que, como indican Cerezo, Vigil y Buades, siempre pensaron que
se trataba de un buque espafiol. Asimismo, también fue celebrado por los taga-
los al resultar vencedores en el enfrentamiento, aunque en el fondo perjudica-
ban sus propios intereses al prolongar el asedio.

Por tltimo, no deseamos terminar estas pdginas sin hacer hincapié en la
imperiosa necesidad de disponer de nuevas fuentes documentales, particular-
mente americanas y filipinas, que puedan ayudarnos a aclarar suficientemente
este episodio y despejen, como ya indicamos, las dudas existentes.
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CONGRESO SOBRE LA ACCION
DEL PODER NAVAL EN LAS ZONAS
COSTERAS DE EUROPA

Carlos ALFARO ZAFORTEZA
Investigador Naval

El coloquio «L.’occupation militaire des espaces maritimes et littoraux en
Europe de 1’époque moderne a nos jours» tuvo lugar en Paris el pasado mes
de marzo. Como parte de un proyecto mas amplio, dirigido por la Agence
nationale de recherche, sobre la historia de las ocupaciones militares en Euro-
pa, promueve la difusién de nuevas ideas y el didlogo entre investigadores, tan
necesario en la historia naval actual. En €l participan instituciones francesas e
inglesas, entre las que figuran la citada agencia, el Centre d’enseignement
supérieur de la Marine, la Universidad de Lille 3 y las universidades inglesas
de Hull y Salford.

Se observan tres elementos principales que aglutinan las distintas confe-
rencias. El primero, tal y como anuncia el titulo del congreso, es la interaccion
de los espacios litorales europeos con los mares circundantes. Estos han sido
siempre los escenarios principales de las guerras navales. S6lo dos grandes
batallas, las Terceras (1582) y Midway (1942), se han librado lejos de tierra
firme. Las equivocamente llamadas «batallas» del Atldntico, libradas durante
las dos guerras mundiales, fueron en realidad largas campaiias, con multitud
de combates pero sin ninguna batalla en el sentido tradicional. Otra caracteris-
tica comun es el novedoso enfoque temdtico, que ha pasado del tradicional
interés casi exclusivo en los combates entre escuadras rivales al estudio de
otros tipos de operaciones y de aspectos mds relacionados con el contexto
histérico. Este cambio refleja no sélo los nuevos planteamientos historiografi-
cos, sino también las tareas de las armadas en el mundo actual. En tercer
lugar, la dialéctica de barrera y acceso subyace al conjunto de las ponencias.
El mar, junto con una fuerza naval adecuada, constituye una formidable barre-
ra defensiva. Los paises que historicamente mds se han beneficiado de ello
son Inglaterra y Estados Unidos, hasta que el progreso tecnolégico hizo posi-
ble la aviacién y los misiles intercontinentales. Al mismo tiempo, el mar cons-
tituye una via de comunicacion: a través de €l se pueden alcanzar las costas
del enemigo si sus fuerzas navales han sido previamente neutralizadas. Este
tipo de operaciones es el que mayoritariamente desempeifian las marinas en la
actualidad.

Como puede verse al final de estas lineas, el programa cubre un amplio
espectro geogréfico, cronolégico y metodolégico, reflejo de la variada proce-
dencia de los ponentes. Espafia estuvo muy dignamente representada por tres
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historiadores de reconocido prestigio internacional: Susana Truchuelo Garcia
(Universidad de Cantabria), acreditada especialista en la historia moderna del
Pais Vasco, Agustin Gonzélez Enciso y Rafael Torres Sdnchez (Universidad
de Navarra), de sobra conocidos por su trabajo sobre el estado fiscal-militar
del siglo xvi (1).

Una vez cubiertas las formalidades institucionales, el congreso se abrid
con el discurso de recepcion del profesor Jean de Preneuf, principal responsa-
ble del grato ambiente de camaraderia que reiné en todo momento y del
perfecto desarrollo del programa. Entre otras cosas, recordd a los asistentes
que la nueva historia naval debe ser comparada, internacional y contextualiza-
da. Este coloquio representa una contribucién en esa direccion, dentro de la
politica del Service historique de la Defense, que, al igual que otras institucio-
nes similares en paises de nuestro entorno, tiene como funcién principal aten-
der las necesidades de las academias y las escuelas de Estado Mayor. Estas
instituciones, continu¢ Preneuf, precisan de estudios histéricos de calidad
como instrumentos imprescindibles de reflexion politica y estratégica. Even-
tos como el presente estimulan la investigacién y fomentan un enriquecedor
intercambio de ideas entre historiadores y oficiales de Marina.

La relacién de los temas tratados con la actualidad es evidente. Con el final
de la Guerra Fria desapareci6 la amenaza soviética; las intervenciones en
diversas zonas del globo, en cambio, se han multiplicado. Ya en 1992 los
estrategas de la primera Marina del mundo reconocian la necesidad de un
cambio fundamental: las misiones en alta mar habian perdido su relevancia en
favor de las operaciones conjuntas desde el mar. Habia, pues, que concentrar
los recursos en la guerra de costas (littoral warfare) (2). Ademds, ahora las
armadas tienen que enfrentarse a la amenaza terrorista. Un ejemplo reciente es
el caso del destructor americano Cole en el 2000. Este buque fue victima de
un ataque suicida mediante un bote neumdtico cargado de explosivos en el
puerto de Adén, con un resultado de diecisiete muertos y graves averias. Un
ataque mads sofisticado, pero igualmente imprevisto, fue el que sufrié la corbe-
ta israeli Hanit en 2006, que fue alcanzada por un misil antibuque frente a
Beirut. Ambos buques estaban proyectados para enfrentarse a fuerzas conven-
cionales. Llama la atencién que grupos terroristas, en esta ocasiéon Hezbollah,
sean capaces de conseguir y utilizar armas de este tipo. Esto requiere buques
especializados en guerra de costas, pues la mayor parte de las unidades de las
marinas modernas estdn concebidas para operar en alta mar. Los programas
SSGN vy Littoral Combat Ship de la Marina de Estados Unidos, presentan

(1) Véanse, entre otros, BOWEN, Huw, y GONZALEZ ENCISO, Agustin (coords.): Mobilising
Resources for war: Britain and Spain at work during the Early Modern Period. Pamplona,
ediciones Universidad de Navarra, 2006, TORRES SANCHEZ, Rafael, coord.. War, State and
Development: Fiscal-Miliary States in the eighteenth century. Pamplona, ediciones Universidad
de Navarra, 2008.

(2) «... From the Sea: Preparing the Naval Service for the 21st Century», en John B.
Hattendorf, ed., U.S. Naval Strategy in the 1990s: Selected Documents. Newport, Naval War
College Press, 2006, pp. 90, 97.
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importantes avances en este sentido. Las operaciones sobre el litoral constitu-
yen, pues, la principal actividad de las marinas actuales.

La tarea de seleccionar veinticuatro ponencias que reflejasen esta realidad,
de entre las cincuenta y cinco presentadas, fue ardua. Se emplearon cuatro
criterios principales. En primer lugar, la relacién de lo naval con su contexto
histérico debia ser patente. A continuacién, se dio preferencia a los trabajos
basados en metodologias originales, fuentes poco conocidas o temas poco
estudiados. La tercera consideracion fue la existencia de paralelismos entre
los hechos histdricos y la actualidad, siempre teniendo en cuenta que la histo-
ria nunca se repite de forma exacta. Por ultimo, se buscé la diversidad crono-
l6gica y geogréfica, prestando particular atencién a zonas cuya historia es
menos conocida.

Solamente pasaremos a comentar algunas de las ponencias, pues seria
tedioso para el lector hacerlo con las veinticuatro. Nos hemos limitado aqui,
pues, a resumir ocho, una de cada seccién, en el convencimiento de que son
suficientes para dar una vision general de los temas tratados. La omisién de
temas anglosajones obedece a la dificultad de establecer ensefianzas generales
a partir de ellos. Aunque su proporcion en esta disciplina es abrumadora, las
especiales caracteristicas geogréficas e historicas de estos paises hacen que su
experiencia sea dificilmente aplicable a otros. Para dar una cierta trabazén a
los ocho resimenes, hemos creido que seria mejor ordenarlos cronoldgica-
mente. De este modo se puede apreciar mejor la evolucién de algunas ideas
dentro de su contexto histérico, mientras que la estructura temadtica del progra-
ma puede apreciarse al final de estas lineas.

Alan James analizé el uso de la fuerza naval para influir en la politica
interna del enemigo. Como especialista en la historia naval francesa de los
siglos XvI y xviI, (3) escogi6 para ello un episodio de la Guerra de los Treinta
Anos: la ocupacién espaiola de las islas Lerins, frente a Cannes, en 1635. Era
este un tipo de operacién habitual en la época, cuya importancia es dificil
detectar si no se tiene un conocimiento profundo de las relaciones de poder
entre gobernantes y sibditos de la época. Su objetivo prioritario era similar al
de la chevauchée medieval: socavar la autoridad real en territorio enemigo e
incitar a la rebelidn, y sélo en segundo término se pretendia distraer fuerzas de
otros frentes mds importantes. La desestabilizacion politica era un arma efec-
tiva y frecuentemente utilizada; las zonas litorales eran especialmente vulne-
rables por su facilidad de acceso. Los ejemplos abundan. Por cefiirnos al
siglo xvil y a la historia de Espafia, citaremos la invasién francesa en apoyo
de la rebelion catalana, la ocupacién espafiola de la desembocadura del rio
Gironda para sostener la rebelién de la Fronde y la intervencidn francesa en
apoyo de los sublevados en la Guerra de Mesina (1674-1678).

La presencia espafiola en la costa provenzal planted la necesidad de reafir-
mar el poder estatal en la zona y organizar la defensa. Ante la disyuntiva entre

(3) JawmEs, Alan: Navy and Government in Early Modern France, 1572-1661. The Royal
Historical Society, Woodbury, 2004.
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fortificaciones o buques, Richelieu optd por el remedio mas asequible, es
decir, buques. Esta politica tan pragmatica no contribuye al mito de Richelieu
como creador de la Marina francesa, pero si a su reputacion de gran estadista.
Se ve como los factores econdmicos y politicos predominan sobre los milita-
res: a la monarquia francesa le preocupaba maés la lealtad de sus stubditos que
la organizacién de una defensa eficaz. Lo primero era conditio sine qua non
de lo segundo.

Una expedicién francesa reconquistd las islas Lerins en 1637, conjurando
asi el peligro que presentaba la ocupacion espafiola. Este episodio convencié a
Richelieu de las ventajas de una fuerza naval en detrimento de las fortificacio-
nes en la defensa de costas. En un 4mbito mds general, quedé demostrado que
la ocupacién de espacios litorales con el fin de desestabilizar politicamente al
enemigo era una practica habitual, y a menudo efectiva.

Pasando al siglo xviil, Agustin Gonzdlez Enciso disertd sobre la proyec-
cion del poder naval espaiiol en el Mediterraneo occidental. Después del trata-
do de Utrecht la monarquia hispdnica no quedé tan debilitada como general-
mente se supone. En la primera mitad del siglo xviir los ingresos de la
Hacienda aumentaron debido al incremento de las remesas de metales precio-
sos de América, al establecimiento de la tasa sobre el tabaco y a la incorpora-
cion de Aragén al sistema fiscal unificado. Esto hizo posible la transformacion
de la Armada en un efectivo instrumento de la politica de Alberoni y sus suce-
sores. Los éxitos cosechados en las expediciones a Corfu (1716), Cerdefia y
Sicilia (1717), la «gestion» de la escuadra de Blas de Lezo ante la reptblica
de Génova (1730), la ocupacién de Parma (1731), la reconquista de Ordn
(1732) y la de Napoles (1734) y Sicilia (1735) no dejan lugar a dudas. A esto
hay que afiadir el apoyo a las operaciones del ejército en el norte de Italia
durante la Guerra de Sucesion austriaca (1740-1748), mientras que en Améri-
ca defendia el imperio contra los ataques ingleses. Gonzdlez Enciso puso de
relieve los factores fiscales e industriales que hicieron posible esta politica, sin
los cuales no se habria podido reconstruir la Armada. El mérito de estos logros
es incluso mayor si se tiene en cuenta que la superioridad naval inglesa era
entonces mayor que a finales de siglo.

Estos brillantes resultados han quedado oscurecidos por la importancia que
la historiografia tradicional concede a las batallas de cabo Passaro (1718) y
Tolén (1744), mas anecddtica que real. Por eso debemos agradecer a Gonza-
lez Enciso que, junto con Rafael Torres, nos ofrezca una vision menos pesi-
mista y mas real de la Marina del siglo xvii, periodo que dltimamente estd
atrayendo la atencion de jovenes historiadores (4).

El profesor Pourchasse analizé la guerra econémica que Inglaterra desatd
contra la Francia revolucionaria en 1793. Mientras las potencias se disponian

(4) Existen dos tesis doctorales. Una, recientemente publicada, de CERDA CRESPO, Jorge:
Conflictos coloniales: la Guerra de los Nueve Afios. Alicante, Universidad de Alicante, 2010,y
otra, aln en curso, sobre la politica naval del marqués de la Ensenada, por SCHEYBELER, Cathe-
rine, en el King’s College London.
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a atacar a Francia, el pais sufrfa una grave crisis frumentaria. El gobierno de la
Convencidn sabia que el suministro de cereales era esencial para evitar el
descontento de la poblacién y garantizar asi la supervivencia del régimen.
También lo sabia el gobierno inglés, que contaba con rendir a la Republica
por hambre. Contra todas las normas del derecho internacional vigente,
proclamé un embargo de alimentos. A partir de junio de 1793, la Marina y
los corsarios britdnicos se lanzaron a la caza y captura de buques cargados de
cereal con destino a puertos franceses. Como consecuencia, las potencias
neutrales protestaron; si bien admitfan la prohibicion de las materias estraté-
gicas, vefan amenazados sus derechos. Los grandes comerciantes de Copen-
hague, Hamburgo y Estados Unidos, en especial, no estaban dispuestos a
abandonar los pingiies beneficios que proporcionaba la fuerte demanda del
mercado francés.

Naturalmente, no podian enfrentarse al poder naval inglés, pero recurrieron
a todo tipo de subterfugios para burlar los controles. Por otra parte, un control
eficaz del comercio internacional estaba fuera de las posibilidades de cual-
quier Estado, sin hablar del costo exorbitante de tamafio despliegue. Por estas
razones, el gobierno inglés no tuvo mas remedio que levantar el embargo en
agosto de 1794. Asi por lo menos también podria beneficiarse su comercio.

Es posible que, ademds de los comerciantes de la city, en esta decision
influyese el resultado de la batalla del 1 de junio de 1794, conocido como the
glorious first of June por el triunfalismo inglés, y Prairial por los franceses.
Una escuadra francesa de 26 navios, que habia salido de Brest para proteger
un convoy de cereal procedente de Estados Unidos, se enfrent6 con otra ingle-
sa de veinticinco. El mayor niimero de buques de tres puentes y la superiori-
dad tactica inglesa prevalecid sobre la bisofiez de las tripulaciones francesas.
La flota francesa perdi6 siete navios, pero cumplié su mision: el convoy, de
mas de cien buques, llegé a Brest incélume, proporcionando un respiro al
gobierno y un triunfo a la propaganda francesa. En este episodio se puede
observar el intento de escalada hacia la guerra total y la considerable influen-
cia del poder del mundo de los negocios.

En contraste con las luchas del siglo xviI por el dominio del mar, en el
siglo x1x predominaron, segtin frase del almirante Castex, las operaciones del
«mar contra la tierra». Bombardeos, desembarcos y bloqueos eran acciones
habituales, mientras que las batallas navales fueron la excepcion. La ponencia
de Igor Delande refleja esta realidad en el caso concreto de la flota rusa del
Mar Negro entre las guerras Napolednicas y la de Crimea. A pesar de su limi-
tado dambito de accién, dicha fuerza era un factor importante en el equilibrio
de poder europeo, ya que el fin dltimo de la politica rusa en la region era la
destruccién del imperio otomano. El tema expuesto fue la ocupacién del lito-
ral caucdsico, en la regidn histéricamente conocida como Circasia, actualmen-
te ocupada por las reptiblicas de Abjasia y Georgia.

Tres eran las misiones principales que la Marina desempefié en esta
campaiia. La logistica consistia en el transporte de tropas y material y el abas-
tecimiento de las fortalezas costeras, que al hallarse en terreno hostil no podian
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aprovisionarse en su entorno. En un pais montafioso, con densos bosques y
practicamente sin caminos, era esencial poder contar con el transporte mariti-
mo. El bloqueo de la costa era importante: los circasianos recibian la mayoria
de sus armas y municiones por mar. Resulté imposible cortar este trafico por
entero, pero si se consiguié mantenerlo a un nivel residual. Las misiones de
combate consistian en operaciones anfibias, que proporcionaban movilidad al
ejército, imposible por otro medio, y apoyo artillero en sus movimientos cerca
de la costa. Se trata del mismo tipo de operaciones que las desempefiadas,
simultdneamente, por la Marina francesa en Argelia o la inglesa en el Lejano
Oriente.

A primera vista, la poca espectacularidad de la tarea pudiera dar una idea
equivocada de la importancia de la flota del Mar Negro. Por el contrario, se
trataba de una fuerza moderna, bien entrenada y dotada de importantes infra-
estructuras. Sé6lo entre 1827 y 1841 el arsenal de Nikolaev construyd, aparte
de otros buques menores, 17 navios de linea (5). Su capacidad militar se pudo
comprobar en 1833, cuando, con sorprendente rapidez, transporté desde
Sebastopol y desembarcé un ejército de 20.000 hombres en Constantinopla, y
en 1853, cuando aniquilé en Sinope a una divisién de fragatas turcas que
transportaban armas y municiones para los circasianos. No es de extrafiar que,
al terminar la Guerra de Crimea, los ingleses no se marchasen sin demoler el
costosisimo sistema de diques secos de Sebastopol: sabian que un arsenal bien
equipado era mucho mads dificil de reemplazar que los buques perdidos. La
funcién de la marina como instrumento de expansion territorial quedé bien
establecida en esta conferencia.

Jan Lemnitzer traté la relacion entre el derecho internacional, la economia
y la estrategia naval. En 1856, la Declaracion de Parfs aboli6 el corso y esta-
blecié que, tanto las mercancias enemigas en buques neutrales como las
mercancias neutrales a bordo de buques enemigos, quedaban libres de captu-
ra, excepto las declaradas como contrabando de guerra. Dispuso también que
los bloqueos, para ser de pleno derecho, debian ser efectivos: los beligerantes
estaban obligados a ejercerlos con una fuerza naval suficiente. Lemnitzer
afirma que Inglaterra, como potencia naval hegemonica, se beneficié de la
abolicion del corso; al tener la mayor marina mercante del mundo era el pais
mds vulnerable a este tipo de guerra. A cambio, Gran Bretafia tuvo que
atenerse a las restricciones que la declaraciéon imponia sobre el bloqueo, su
principal instrumento de guerra econémica. En todo caso, la navegacion
neutral quedaba protegida, lo que redundaba automdticamente en beneficio
de Inglaterra.

Uno de los primeros conflictos en que se aplicé la nueva normativa fue la
guerra franco-prusiana (1870-1871). Francia envié dos escuadras, una al Mar
del Norte, que bloqueaba los puertos de Hamburgo y Bremen y el arsenal de
Wilhelmshaven, y otra al Baltico, para vigilar el puerto de Liibeck y el arsenal

(5) DavLy, John C.K: Russian Seapower and ‘The Eastern Question’, 1827-1841. Naval
Institute Press, Annapolis, 1991, p. 196.
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de Kiel. Al no disponer de ninguna base cercana, los buques franceses necesi-
taban un suministro continuo de carbén directo desde los puertos franceses,
que a su vez procedia de Inglaterra. La diplomacia prusiana intent6 en vano
que el gobierno inglés declarase este combustible contrabando de guerra. Sin
carbén seria imposible mantener un bloqueo efectivo, que seria, por tanto,
ilegal. Los buques mercantes podrian, entonces, navegar hacia los puertos
alemanes sin miedo a ser capturados. La estrecha relacién entre el derecho
internacional y la estrategia naval es obvia.

Otro caso citado por Lemnitzer es el de la guerra chino-francesa (1884-
1885). Aunque fuera del &mbito geografico de este congreso, tuvo consecuen-
cias importantes para la politica europea. Con el fin de doblegar cuanto antes
al enemigo, Francia declaré el arroz, el alimento bésico en China, contrabando
de guerra. El trafico que transportaba este cereal desde la desembocadura del
Yang Tse hasta la capital y sus alrededores quedé cortado. Aunque de corta
duracidn, esta medida signific un salto cualitativo hacia la guerra total y
causé natural preocupacion en Gran Bretafia. Como es bien sabido, por enton-
ces, este pafs habia pasado a depender de la importacion de alimentos. Duran-
te las dos guerras mundiales habria sucumbido frente a los submarinos alema-
nes si no hubiese contado con la ayuda de Estados Unidos. Asi, segtin
Lemnitzer, la Declaracion de Paris sirvid, al menos hasta 1914, para garanti-
zar los derechos de los neutrales y evitar la escalada hacia la guerra total.

A principios del siglo xx las armas submarinas alcanzaron la madurez
tecnoldgica, convirtiéndose en un serio peligro, no sélo para el trafico mariti-
mo, sino también para las escuadras de acorazados. Thomas Vaisset nos mues-
tra como al romperse las hostilidades en 1914, las previsiones de los estrate-
gas, tanto en tierra como en el mar, resultaron equivocadas: la guerra real no
se parecia a la guerra prevista. Las operaciones de la flota francesa en el
Adridtico, durante los primeros nueve meses del conflicto, son un ejemplo
ilustrativo. En un principio, el almirante Boué de la Lapeyrere traté de destruir
a la flota austrohtingara en una batalla decisiva, conforme a la ortodoxia
mahaniana. Esta, obviamente, eludié el combate contra un enemigo superior,
manteniéndose al abrigo de sus bases y practicando una estrategia de desgaste
con sus unidades menores. Al no poder eliminar a su rival, Lapeyrere trat6 de
impedir sus operaciones mediante un bloqueo a distancia desde el canal de
Otranto, con incursiones constantes en el Adriatico.

Aqui tuvo que enfrentarse con la falta de planificacién. La declaracion de
neutralidad italiana cogié a la Marina francesa totalmente desprevenida. El
Estado Mayor no habia contado con Austria-Hungria; ni siquiera habia creido
necesario mantener un agregado naval en Viena, en total descoordinacién con
el Ministerio de Asuntos Exteriores. Centrado en una guerra contra Italia en el
Mediterrdneo occidental, no habfa preparado un solo plan de campaiia en el
Adridtico, de muy distintas caracteristicas. Por otra parte, si bien inferior en
tamafio, la Marina austrohtingara no era un enemigo despreciable: al empezar
la guerra tenia ya en servicio tres acorazados tipo Dreadnought, sélo uno
menos que la francesa, y modernas unidades ligeras de combate (cruceros
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ligeros y destructores), muy adecuadas a la hidrografia del Adridtico. La Mari-
na francesa, en cambio, presentaba graves carencias en cuanto a este tipo de
buques.

Los problemas logisticos, consecuencia de la imprevision, afectaron a la
operatividad de la escuadra. La base mds cercana al Canal, Malta, estaba a
400 millas, y también debia responder a las demandas de la Marina britdnica.
Hacian falta fondeaderos cercanos donde los destructores pudiesen carbonear
y resguardarse. Se utilizaron las islas de Fano y Corfti, aunque a costa de
infringir la neutralidad del gobierno griego; no tuvo mayores consecuencias, a
causa de su debilidad militar y sus simpatias hacia las potencias de la Entente.
También se tuvo que improvisar un tren de escuadra, para suministrar las
5.000 toneladas de carbén y 1.000 de fuel que diariamente consumian los
buques, a menudo desde Toldn, es decir, a unas 1.500 millas de distancia.

Una de las primeras medidas del mando naval austrohingaro fue destacar
los tres submarinos disponibles a las bocas de Cattaro, con el fin de hostigar a
los buques franceses y cortar los suministros al cercano puerto de Antivari
(Bar). En diciembre de 1914 torpedearon al acorazado Jean Bart, buque insig-
nia de la flota y uno de los cuatro buques tipo Dreadnought de que disponia la
Marina francesa. Aunque no resulté hundido, Lapeyrere decidi6 no arriesgar
mds sus acorazados en el Adridtico, de forma que en adelante permanecieron
fuera de la linea de bloqueo. En febrero de 1915, un destructor de los que
escoltaban los convoyes de socorro a Montenegro tocé una mina y volo frente
a Antivari, y en abril siguiente otro submarino hundié el crucero acorazado
Leon Gambetta, esta vez con graves pérdidas humanas. En vista de estas
pérdidas, el mando francés aceptd que los riesgos de operar en el Adridtico
eran inasumibles. Abandoné totalmente las patrullas y los suministros a
Montenegro y desplazé hacia afuera la linea de bloqueo. También buscé
fondeaderos mds seguros; Fano y Corfu ya no se consideraban al abrigo de un
ataque enemigo. La Marina austrohingara tenia el paso cerrado al Mediterra-
neo, pero habia quedado duena del Adridtico.

El paralelismo con la situacién en el Mar del Norte salta a la vista. En
ambos casos, contra todo prondstico, la escuadra superior no pudo lograr el
dominio del mar. Después de dos décadas de furiosa competencia en la cons-
truccion de acorazados, los contendientes se vieron obligados a abandonar las
obras de los que estaban en construccién para dedicar sus recursos a las unida-
des ligeras.

Alexandre Sheldon-Duplaix mostré que no sélo las grandes potencias
buscan el acceso al mar. Trabajando sobre documentacién de los servicios
franceses de inteligencia, explicé cémo un pequeiio estado puede beneficiarse
de las ventajas que proporciona, y los riesgos que esta dispuesto a correr para
conseguirlo. En el caso de Bulgaria, se ve la importancia estratégica de ciertos
traficos y su influencia en el equilibrio de poder de la regiéon. Como conse-
cuencia de las guerras balcdnicas, en 1913, Bulgaria se anexiond la Tracia
occidental, ganando asi un acceso al mar Egeo. Para satisfacer sus reivindica-
ciones territoriales, Bulgaria se alineé con Alemania y sus aliados en las dos
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guerras mundiales. En ambos casos, su entrada en el conflicto estuvo precedi-
da por un periodo que podriamos llamar de falsa neutralidad. Durante el
primero, Turquia recibié considerables cantidades de alimentos y combustible
a través del puerto de Dedeagatch (Alexandroupoli), y los submarinos alema-
nes que operaban en el Egeo recibieron apoyo logistico desde la costa bulgara.
Su entrada en la guerra en septiembre de 1915 acabd con estas actividades,
pero abrié la conexién directa por ferrocarril con Alemania. De este modo,
Varna se convirtié en base de operaciones para los submarinos alemanes que
operaban en el Mar Negro. Durante la guerra, Bulgaria brindé6 a sus aliados el
uso de sus costas, pero con la derrota tuvo que ceder la Tracia occidental a
Grecia, perdiendo asi su ventana al Egeo.

El irredentismo bulgaro, en cambio, se mantuvo vivo, y a partir de 1924
volvieron las reivindicaciones territoriales y las consiguientes tensiones con
Grecia. Para contrarrestar la influencia de Francia e Inglaterra, aliadas de este
pais, Bulgaria se acercé a las potencias del Eje, y una vez que estall de nuevo
la guerra volvié a practicar una falsa neutralidad. Durante los dos afios que
durd la alianza entre la Alemania nazi y la Unién Soviética formé parte de la
cadena de suministro de petréleo ruso al esfuerzo de guerra alemén. Desem-
barcado en Varna por petroleros rusos e italianos, el preciado liquido se envia-
ba por ferrocarril hasta Ruse, a orillas del Danubio, en vagones-cisterna sumi-
nistrados por la Deutsche Reichsbahn (6), desde donde llegaba a Alemania por
transporte fluvial. Este trayecto era mds corto que a través de Rumania. La
ocasion de recuperar Tracia llegd en 1941. La invasion italiana de Grecia
desde Albania habia fracasado; Hitler tuvo que acudir en ayuda de su aliado,
atacando por la retaguardia, a través de la frontera bulgara. Esto requeria el
transito de tropas alemanas a través del pais, lo que implicaba el abandono
definitivo de la neutralidad. La compensacion fue, naturalmente, la recupera-
cion de la Tracia occidental. Esta segunda adquisicion duré todavia menos que
la anterior, pues al final de la guerra volvié a formar parte de Grecia.

En el mundo de la postguerra, las reivindicaciones territoriales no tenian
posibilidades de prosperar. Bulgaria tuvo que concentrarse, pues, en sacar el
maximo partido de su salida al Mar Negro. El puerto de Varna se beneficid de
la ruptura entre Belgrado y Moscu. A su alrededor se construyeron instalacio-
nes militares y astilleros, y el movimiento de buques alcanzé un volumen
considerable. Habia dos actividades de cardcter estratégico que resultaron
lucrativas al Estado comunista: la exportacion de uranio a la Unién Soviética
(3.000 toneladas al mes) y el trafico de armas. Al final de la segunda guerra
mundial quedaron en Bulgaria grandes cantidades de armamento aleman, que
se vendieron bien durante las guerras de descolonizacién. El Frente de Libera-
cion Nacional Argelino fue el primer gran cliente. En noviembre de 1960, un
primer cargamento a bordo del mercante Bulgaria logré evadir el dispositivo
de vigilancia que la Marina francesa habia desplegado para capturarlo.
Descargd su mercancia en el puerto de Tanger, desde donde las autoridades

(6) Compaiiia estatal alemana de ferrocarriles.
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marroquies la hicieron llegar por tierra hasta la frontera argelina. Para evitar
su captura, los siguientes envios se hicieron en buques de bandera soviética,
que los franceses no se atrevieron a interceptar. Como se ha visto, las salidas
al mar proporcionan ventajas a pequefios estados, fundamentalmente terres-
tres, pero también pueden limitar sus opciones politicas frente a grandes
potencias.

En el caso de una superpotencia como la Unién Soviética, la necesidad de
bases en ultramar era fundamental para paliar la dificultad de acceso al mar
abierto y una politica exterior acorde con su poder. Natalia Egorova mostré
c6mo, en la primera mitad de la Guerra Fria, las diferencias ideoldgicas y los
cambios politicos frustraron los intentos rusos de crear una red mundial de
bases navales fuera de su esfera de influencia directa. En 1945, la diplomacia
soviética intentd infructuosamente la concesién de bases en los Dardanelos y
Libia, pero los aliados no estaban dispuestos a facilitar la presencia naval
rusa en el Mediterrdneo. Mds éxito tuvieron las iniciativas en zonas que
quedaban dentro de la esfera de influencia soviética. El gobierno finlandés
cedio la peninsula de Porkkala, cerca de Helsinki, por cincuenta afios, y el
polaco cedid terrenos cerca de la ciudad de SwinoujScie. De este modo se
dominaban las entradas al golfo de Botnia y al Béltico. En el Lejano Oriente,
aprovechando la ocupacién de Manchuria, se obtuvo del gobierno de Chiang
Kai-chek el arrendamiento de la peninsula de Liaotung, con su base naval de
Puerto Arturo, por un periodo de treinta afos. La primera y tercera de estas
concesiones duraron poco; en 1954 y 1955, Khrushchev inicié una politica
de distension, y entre los gestos de buena voluntad figuraba el abandono de
esas bases.

Unos afios més tarde, en 1958, se propuso a China establecer en sus costas,
que contaban con puertos mas apropiados, una base de submarinos de utiliza-
cién conjunta. Mao se negé porque empezaba a recelar del poder de Rusia.
Poco después, el asunto quedd definitivamente zanjado al producirse el cisma
ideolégico entre Moscu y Beijing. Los intentos en el Mediterraneo fueron algo
mds afortunados, pero también poco duraderos. En 1958 se instald una base
de submarinos en Vlora, Albania, con 12 unidades, pero se tuvo que abando-
nar sélo tres aflos mds tarde, al producirse la ruptura entre los dos paises. En
adelante, la Unidn Soviética sélo consiguié meros puntos de apoyo en algunos
paises amigos, como Egipto, Siria, Cuba y Angola, aunque ninguno de ellos
ofrecia los servicios de una base naval propiamente dicha.

Esta falta de bases ultramarinas se tradujo en una baja operatividad de la
Marina soviética en mares lejanos. Los Estados Unidos, por el contrario,
siempre dispusieron de una magnifica red de bases bien equipadas por todo el
mundo. Fruto de una politica exterior mas efectiva, esta red constituia uno de
los elementos principales de la superioridad naval norteamericana, aunque la
propaganda estadounidense intentase convencernos de lo contrario. Mds
adelante, en 1979, la Union Soviética llegé a disponer de una base completa-
mente equipada en Cam Ranh, en la costa vietnamita, una vez que los ameri-
canos abandonaron el pais, pero ya queda fuera del periodo cubierto por este
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trabajo. Durante la Guerra Fria, la afinidad ideoldgica fue determinante para
la concesion de bases navales a las superpotencias.

El profesor Andrew Lambert se encargd de cerrar el coloquio. Los varia-
dos temas tratados dan una visién amplia de lo que han significado las
zonas litorales para los estados. Se pueden observar las diferencias cultura-
les entre potencias maritimas y terrestres. Muchas zonas conservan su valor
estratégico a lo largo de la historia. Las principales batallas navales siem-
pre se han librado en las mismas zonas, sea en el Mar del Norte o el estre-
cho de Gibraltar. Rusia ha aspirado a controlar Puerto Arturo y mantiene su
interés en la costa oriental del Mar Negro, como su reciente intervencion en
Georgia demuestra. Todo esto avala la importancia de la geografia y de la
dimensién geopolitica de las relaciones internacionales. También se ha
visto como las condiciones particulares de una zona condicionan la estrate-
gia de los contendientes. Sobre todo, se ha visto la estrecha relacién que
existe entre las cuestiones de derecho internacional, politica exterior,
economia y cultura, y los aspectos puramente navales y estratégicos. Todos
ellos han sido objeto de estimulantes debates. Como observé el profesor
Lambert, el objetivo principal de toda reunion de historiadores es plantear
nuevas cuestiones y mantener el didlogo entre los asistentes, miembros del
mundo militar y del académico. La historia naval no puede prescindir de
ninguno de los dos.

Detalles técnicos
Fecha y lugar

Chateau de Vincennes, Service historique de la Défense (SHD) (16 de
marzo), y Ecole militaire (Paris), Centre d’enseignement supérieur de la Mari-
ne (CESM) (17-18 de marzo).

Comité cientifico

Jean-Frangois Chanet (Sciences Po, Paris), Hervé Coutau-Begarie (Ecole
practique des hautes études, Paris), Eric Grove (Univ. de Salford), Caroline
Kennedy-Pipe (Univ. de Hull), Andrew Lambert (King’s College London),
Gérard Le Bouédec (Univ. de Bretagne Sud), Silvia Marzagalli (Univ. de
Nice-Sophia Antipolis), Nicholas Rodger (Univ. de Oxford) y Philippe Vial
(Service historique de la Défense, Paris).

Comité de organizacion
Christopher Martin (Univ. de Hull), Martin Motte (Univ. de Paris IV), Jean

de Préneuf (Univ. de Lille 3), Pierrick Pourchasse (Univ. de Bretagne Occi-
dentale) y Pascal Venier (Univ. de Salford).
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Programa:
16 de marzo de 2011

— Introduccién. Jean de Preneuf (Univ. de Lille 3, Service historique de la
Défense).

— Penser I’occupation: doctrine et stratégie. Presidencia: Caroline Kennedy-
Pipe (Univ. de Hull).

e «Carl Schmitt et I’occupation des espaces maritimes et littoraux», por
Martin Motte (Univ. de Paris IV-CREC);

* «The Significance of Naval Bases in the Stalin’s and Khrushchev’s Mili-
tary Policies», por Nataliya Egorova (Russian Academy of Sciences);

*«The Idea of Maritime and Coastal Spaces in US Naval Thinking since
the Mid-Seventies», por John Hattendorf (US Naval War College,
Newport).

— La regle et la pratique: droit et blocus. Presidencia: Andrew Lambert
(King’s College London).

* «Droits des neutres contre droits des belligérants: réflexions autour du
blocus maritime suédois des ports baltes des années 1710», por Eric
Schnakenbourg (Univ. de Nantes);

* «The 1856 Declaration of Paris and its Impact on Blockade as a Strategic
Weapon», por Jan Lemnitzer (London School of Economics and Political
Science);

* «<How Naval Technology and Operational Capability affected the Devel-
opment of the Law of War at Sea at the 1909. London Naval Conference»,
por Christopher Martin.

— Prévenir et parer ’occupation: organiser la defense d’un littoral. Presi-
dencia: Gerard Le Bouédec (Univ. de Bretafia Sur).

* «Le Pays Basque maritime: la défense complexe d’un territoire de I’em-
pire des Habsbourg au xvr siecle», Susana Truchuelo Garcia (Univ. de
Cantabria);

* «French Lessons of the Occupation of the Lerins Islands by the Spanish
in the 1630s», por Alan James (King’s College London);

* «L’influence de la Premic¢re Guerre Mondiale dans le débat entre armées
sur la reconstruction de la défense des cotes dans 1’entre-deux-guerres»,
por el capitan de fragata Emmanuel Boulard (CICDE [7], Parfs).

(7) Centre interarmées de concepts, de doctrines et d’expérimentations.
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17 de marzo de 2011

Le blocus a I’épreuve des réalités économiques et diplomatiques. Presiden-
cia: Philippe Vial (Service historique de la Défense, Vincennes).

«La guerre de la faim. Spéculations et embargos sur le commerce des
grains au temps des guerres révolutionnaires (1792-1795)», por Pierrick
Purchasse (Univ. de Bretafia occidental).

«Vichy sous surveillance. Histoire d’un “drdle de blocus™ (juin 1940-nov.
1942)», por Bernard Costagiola..

— Controler un littoral occupé-enjeux de pouvoirs. Presidencia: Jean-Fran-
cois Chanet (Sciences Po. Paris).

* «La police des cotes sous Napoléon 1. a I’époque du Blocus continen-
tal». Johannes Schmid (Univ. de Augsburgo), por Catherine Denys (Univ.
de Lille 3);

* «’occupation du littoral atlantique en France 1940-1945: enjeux de
pouvoirs entre administrations allemandes», por Johannes Schimd (Univ.
de Augsburgo);

* «L’occupation du littoral bulgare de la Grande Guerre a la Guerre Froi-
de», por Alexandre Sheldon-Duplaix (Service historique de la Défense,
Vincennes).

— L’impact de I'occupation sur les appareils étatiques et les sociétés. Presi-
dencia: Silvia Marzagalli (Univ. de Niza Sophia Antipolis).

* «Spanish Occupation of Italian Territories in the Eighteenth Century and
the Intent of Control of the Mediterranean Sea: Economic and Policial
Implications», por Agustin Gonzélez Enciso (Univ. de Navarra).

* «La mémoire d’une frontiere maritime: I’occupation militaire des espaces
maritimes bordiers du prisme des chansons de tradition orale de la secon-
de guerre de Cent Ans», por Youenn Le Prat.

— Opérer contre un littoral hostile (1): le temps long. Presidencia: Eric Grove
(Univ. de Salford).

* «The Military and Naval Occupation of Minorca by Franco-Spanish
Troops (1781-1782)», por Rafael Torres Sdnchez (Univ. de Navarra);

* «Course cotiere, blocus maritime et descentes entre Loire et Gironde de
Louis XIV a la Révolution», Jacques Peret (Univ. de Poitiers);

* «LLa gestion du littoral en Mer Noire pendant les campagnes caucasiennes
des années 1830 1840: blocus, appuis et exploitation», por Igor Delanog
(Univ. de Niza Sophia Antipolis).
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18 de marzo de 2011

— Opérer contre un littoral hostile (Il): vers un monde nouveau? Le cas
Adriatique. Presidencia: Contralmirante Jean-Luis Vichot (CESM, Paris).

* «Interdire la mer ou s’interdire la mer? La Marine Nationale et le blocus
du canal d’Otrante (1914-1915)», por Thomas Vaisset (Service historique
de la Défense, Vincennes);

* «British Operations in Former Yugoslavia: The Key Maritime Dimen-
sion», por Eric Grove (Univ. de Salford);

* «Les opérations de la Marine Nationale devant Kosovo», por almirante
Alain Coldefy (EADS);

* «Durer face a un littoral hostile dans une mer étroite: la logistique de la
Marine Nationale pendant la guerre du Kosovo (1999)», por Dominique
Guillemin (Service historique de la Défense, Vincennes).

— Conclusiones generales, expuestas por Andrew Lambert (King’s College de
Londres).
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José Antonio OCAMPO

La corbeta Nautilus. Orden del dia leida a la dotacion con motivo del
temporal corrido el dia 27 de julio de 1921

La corbeta escuela Nautilus, buque escuela dedicado a la instruccién prac-
tica de los guardias marinas espafioles, fue un buque muy popular en su tiem-
po, sobre todo después de haber hecho el viaje de circunnavegacion, es decir,
luego de haber dado la vuelta al mundo. Tuvo incluso su propia cancién,
como también la tuvo su sucesor, el Galatea, en su época. Se considerd siem-
pre un producto ferrolano, no sélo por la personalidad de uno de sus mas
destacados comandantes sino porque su dotacién era mayoritariamente
ferrolana o de los pueblos del entorno de Ferrol. Ademds, a Fernando
Villaamil «le debe la vida», esta vida de buque escuela, la famosa corbeta.
Veamos.

A Villaamil se le habia encomendado el estudio de un proyecto de refor-
mas para la preparacion de los oficiales de Marina. Consciente de que los
marinos se hacen en la mar, propone que se hagan largas navegaciones en
buques de vela, cosa rara viniendo de una persona que acababa de concebir un
buque de vapor y de hierro. Convencido el ministro de Marina, le hace el
encargo de adquirir un barco para navegar con los guardias marinas espafoles,
aprovechando que se marcha a Gran Bretafia a estudiar el proyecto de su
Destructor. Ya en los muelles de Londres se fija en un clipper esbelto y
airoso, de tres palos y aparejo de fragata, casco de hierro y madera y jarcias
metélicas que concordaban con su solidez y su estabilidad. Con un desplaza-
miento de 1.700 toneladas, tenia la cubierta principal muy despejada, lo que
facilitaba la maniobra, y la mayor parte de la dotacion se alojaba en el entre-
puente. Pertenecia a la Marina inglesa, para la que estuvo navegando durante
mas de veinte afios. Este barco, llamado Carrick Castle, habia sido construido
en Glasgow, Escocia, por John Elder & Co. en 1866 y botado en 1868.
Villaamil lo compra, en 1886, por menos del coste del flete del material de
armas submarinas que acababa de adquirir Espafia para sus arsenales. Carga la
mercancia en el barco y sale para Cadiz, donde entra con el flete, un barco y
8.000 pesetas sobrantes.

Y alli, con el nuevo nombre de Nautilus, quedd el barco de base en
aquel departamento. Haciendo salidas cortas, y remozado con las obras
imprescindibles para cumplir su nueva mision, hizo su primera navegacién
con guardias marinas en abril de 1888, al mando de don José de la Puente,
hasta que en 1892 se nombra comandante a Fernando Villaamil, ya capitdn de
fragata, y se decide que la corbeta haga un viaje de circunnavegacion, es
decir, dé la vuelta al mundo como un acto mas de la conmemoracion del Cuar-
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to Centenario del Descubrimiento de América, viaje que tanta popularidad le
proporciond. Para ello, Villaamil acomete las reformas necesarias, modifican-
dolo todo. Quité el tambucho que cubria la escotilla de carga, quitd también
los departamentos de cubierta que conservaba el antiguo mercante, en los que
se habian instalado las cocinas, un cuarto de derrota, un cuarto para el oficial
de guardia en puerto y un pequeilo saléon de ensefianza y clases para los
guardias marinas.

Durante cerca de cuatro decenios en la mar —treinta y seis aflos—, la
Nautilus realiz6 muchas largas navegaciones: el viaje a La Habana en junio de
1908 —Ia primera visita de un buque de la Armada espaifiola desde la inde-
pendencia de Cuba—, el crucero por el Mediterrdneo del 28 de marzo de 1889
—durante el cual los vientos contrarios, los temporales y las averias no le
permitieron fondear en ninguno de los puertos del programa—, el de circun-
navegacion, entre el 30 de noviembre de 1892 y el 11 de agosto de 1894,y
este que nos ocupa y al que dedicamos hoy esta secciéon de La Historia vivida,
entre otros. Era don Manuel de Mendivil el comandante nimero veintidés de
la corbeta cuando, en el viaje de Martinica a Santander, el 27 de julio de 1921,
sorprendié al buque un ciclén con gran riesgo de naufragio. El contramaestre
de cargo, don Francisco Navarrete, con ocasion de peligro, fue el primero en
subir a envergar el velacho de respeto, picando el que se habia rifado, cuando
la corbeta se quedo sin ningin aparejo a proa, al correr el temporal huyendo
del vortice. Por este hecho, a don Francisco Navarrete le fue concedida la
Cruz Laureada de San Fernando.

La vieja Nautilus dejé de navegar a finales de 1922 y pasé a constituirse en
Escuela de Aprendices Marineros en Ferrol. Desarmada en 1925, fue
desguazada en La Grafia en 1933, durante la II Republica, siendo su tdltimo
comandante el capitdn de fragata Manuel de Mendivil y Elio, del que repro-
ducimos las palabras dirigidas a la dotacion después de sobrevivir al tremendo
temporal sufrido en la fecha que se cita mds arriba:

«El durfsimo temporal que sufrimos el pasado dia 27 fue ocasién que
aprovecharon algunos individuos (muy pocos por fortuna), para abandonar sus
obligaciones con pretextos flitiles, haciendo deshonroso alarde de tener mucho
miedo, tanto como poca vergiienza. Los conocemos perfectamente, y nada he
de decirles esta vez; esos hombres timidos saben que todos conocemos su
cobardia, y en el desprecio con que los miraremos siempre, si alin conservan
alguna dignidad, encontrardn su mayor castigo.

»En cambio, para su satisfaccion y la satisfaccion general, hubo también
buen golpe de hombres esforzados, resueltos y animosos que, en ruda compe-
tencia de arrojo, decision y gallardia, se excedieron en dar remate a sus
obligaciones, rebosaron en su ardimiento los limites que el deber les marca y
escribieron una admirable pagina de disciplina, de valor y de gloria.

»Vayan en primer término los contramaestres don Santos Diaz, don José
Rodriguez Seoane y don Francisco Navarrete, y el marinero Cruz Chacartegui
que, con heroicos arrestos, viril abnegacién y absoluto desprecio del peligro,
subieron al velacho bajo y picaron en instantes de angustia las relingas de la
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vela rifada, inico medio de poder envergar la de respeto, como nuestra seguri-
dad exigia.

»Distinguida en el mds alto grado fue también la conducta del contra-
maestre don Julio Labisbal y el operario velero Abelardo Lopez, quienes motu
proprio subieron al velacho, haciendo ostentacién de valor sereno y ostentoso
derroche de virtud militar y marinera.

»El primer contramestre don José Vigo, se multiplicd, dirigié todas las
faenas, y estuvo en todas partes, atendié a todo, no escatimé trabajo ni fatiga
procediendo con su diligencia habitual, y su también habitual competencia.

»Merecen especialisima mencion los cabos de mar Francisco Grueiro, José
Maria Rivero, Jesus Vicente Castro y Eduardo Rodriguez que afrontaron todos
los peligros con absoluta sangre fria y cumplieron como hombres de empuje y
como valientes de verdad sus dificiles cometidos, y otro tanto debo decir de
los marineros Ambrisio Arizmendi, José Tubio, Luis Fernandez, Ventura
Barros, Andrés Goya y José Piiieiro, para cuya abnegada conducta no puedo
encontrar elogios suficientes.

»Se distinguieron, en fin, los aprendices de segundo afio Leopoldo Costas,
Antonio Difuain, Nicolds Benitez y Rafael Robles, y los de primer afio
Higinio Domenech y Manuel Vazquez Tasende.

»Todos en suma obedecieron ciegamente mis érdenes, sacaron al buque
del critico trance en que se hallaba y a ellos se debe el satisfactorio resultado.

»Yo quiero felicitarles, felicitindome al propio tiempo por la suerte que me
cabe de tenerlos a mis ordenes; quiero darles las gracias con la efusiéon mads
grande y poner su noble conducta como ejemplo que todos deben imitar,
como espejo de honores en que todos deben mirarse.

»Daré conocimiento a la superioridad de lo acaecido y formularé la prop-
uesta de recompensas que a mi parecer merecéis en justicia, pero tened
presente que ninguna serd comparable a esta intima satisfaccion que ahora
sentis, a ese convencimiento que tenéis de haberos ganado nuestra
admiracién y nuestra gratitud, que para cualquier hombre de honor no hay
recompensa que valga lo que vale, vuelvo a decir, la intima satisfaccién del
deber cumplido.

»Finalmente, al daros a todos la enhorabuena, he de proclamar, muy alto,
que mientras viva conservaré vuestro recuerdo, y que siempre, siempre, tendré
a gala y orgullo el haber sido vuestro comandante.

Firmado,
El Comandante

Manuel Mendivil
(rubricado)»
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DOCUMENTO

Un curioso pasaporte del teniente de fragata Mazarredo

Presentamos el pasaporte emitido a nombre del teniente de fragata don
José de Mazarredo para el transporte de un elefante regalado al rey, asi como
la ruta que ha de seguirse desde la Isla de Ledn al Real Sitio de San Ildefonso.
San Ildefonso, 13 de agosto de 1773.

Archivo del Museo Naval de la Armada, Madrid. Coleccién Documentos
de Mazarredo. Ms. 2378, ff. 45 y 55.
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LA HISTORIA MARITIMA
EN EL MUNDO

José Antonio OCAMPO

Tesoros bibliograficos de las bibliotecas del Ministerio de Defensa

Con motivo de celebrarse la Semana de las Fuerzas Armadas, la Direccion
General de Relaciones Institucionales de la Defensa (Subdireccion General de
Documentacién y Publicaciones) ha organizado la exposiciéon «Libros y
bibliotecas. Tesoros bibliograficos de las bibliotecas de Defensa», que se
mantuvo abierta en la sede central del Instituto Cervantes (Alcala 49, Madrid)
desde el 26 de mayo hasta el 3 de julio de 2011.

La exposicion estd inspirada en la publicacion del Ministerio de Defensa
Libros y publicaciones. Tesoros del Ministerio de Defensa, en la que se reco-
gen y estudian mds de ochenta de estos tesoros. La obra fue escrita por varios
autores:

por el Ejército de Tierra: Fernando Torra Pérez;

por el Ejército del Aire: Marcelino Sempere Doménech;
por la Armada: Francisco Jos€ Gonzalez Gonzalez;

por el Organo Central: Marfa José Izquierdo Alberca.

La coordiné por Margarita Garcia Moreno, subdirectora general de Publica-
ciones.

Tanto la exposicién como el libro tenian por objeto difundir y recuperar el
valioso patrimonio bibliografico del departamento, depositado en la Red de
Bibliotecas de Defensa y, al mismo tiempo, dar a conocer los centros bibliote-
carios de cardcter histérico pertenecientes a esta red que pueden ser visitados
por investigadores y estudiosos de la historia militar.

De los 56 manuscritos e impresos comprendidos entre 1482 y 1951 que se
exhiben al ptblico, recogemos hoy aqui las obras seleccionadas de los fondos
de la Biblioteca del Museo Naval, de la Biblioteca Central de la Armada y de
la Biblioteca del Real Instituto y Observatorio de la Armada, para acercar a
nuestros lectores al conocimiento de este patrimonio bibliogréfico, ya que su
cardcter universal va mds all4 de nuestras fronteras.
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Biblioteca del Museo Naval

ALCHABITIUS:

Libellus ysagogicus abdilazi i servi gloriosi Dei Alchabitius ad nagisteri-
um indiciorum astrorum (1).

Venecia: Erhardus Ratdolt, 1492.

Sign. C.F. 139.

APIANUS, Petrus:
Astronomicum caesareum (2).
Inglostadii: P. Apiani, 1540.
Sign. C. F. 140.

BrAuN, George:
Civitatis Orbis Terrarum.
Coloniae Agrippinae: Apud Godefridum Kempensen, 1575-1588.

WAGHENAER, Lucas Janzoon:

The mariners mirror.
London: J. Charlewood, 1588.

Biblioteca Central de Marina

BRrUNN, Cornelis de:

Voyages de Corneille Le Brun par la Moscovie, en Perse et aux Indes
Orientales .

A Amsterdam: chez les Freres Westein, 1718

Sign. 00000775/0000776.

MUNTING, Abraham:

Phytographia curiosa exhiben arborum, fruticum, herbarum & florum
icones, ducentis. ..

Amstelaedami: Apud Rod. & Gerh. Wetstenios, 1713.

Sign. 00024474

PLUMIER, Charles:

Description des plantes de I’América. ..
A Paris: L'imprimerie Royal, 1693.
Sign. 00010495.

(1) Se trata de un incunable, el ejemplar mds antiguo de todos los existentes en el conjun-
to de las bibliotecas de Defensa.

(2) En su edicién de lujo, es el libro mds importante y destacado del siglo xvi, por su
edicién, grabados y figuras méviles y, sobre todo, por la belleza de sus grabados en color. Se trata
de un ejemplar dedicado por Apiano a su mecenas y protector el emperador Carlos I de Espafia.
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SANDBY, Paul:

A collection of one hundred and fifty select views in England, Wales, Scot-
land and Ireland.

[London]: published and sold by the proprietor, John Boydell ..., 1783.
Sign. P. 17.0(9-01).

WILLUGHBY, Francis, Baron:

Francisci willughbeii Armig. De historia piscium iussu & sumptibus soci-
etatis regiae londinensis editi.

Oxonii: E theatro Sheldoniano, 1686 [Londini: prostant venales apud C.
Davis... et T. Woodward... Regalis Societatis typographos, 1740].

Sign. 00010873.

Biblioteca del Real Instituto y Observatorio de la Armada

ALBUMASAR:

Introductorium in astronomian Albumasaris Abalachi octo continens libros
partiales.

Augustae Vindelicorum: Erhardi Ratdolt, 1489.

PEURBACHIUS, Georgino:
Tabular eclipsium magisti Georgia Peurbachii.
Civium Viermensium: Ionanis Winterburger, 1514.

COPERNICUS:
Nicolai Copernici Torinensis De revolutionibus orbium coelestium libri VI.
Norinbergae: Apud Ich. Petrium, 1543.

ORTELIUS, Abraham:
Theatrum orbis terrarium.
[Antuerpiae]: Christoph. Plantinus], [1579].

Para mas informacion dirigirse a:
Subdireccion General de Documentacion y Publicaciones
Juan Ignacio Luca de Tena 30, 28007 Madrid

Teléf.: 91 205 43 69
Fax: 91 205 40 31.

Ano 2011 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 129



CUADERNOS MONOGRAFICOS DEL INSTITUTO
DE HISTORIA Y CULTURA NAVAL

1.—1 JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA (Agotado)
ESPANA Y EL ULTRAMAR HISPANICO HASTA LA
ILUSTRACION

2.—I1 JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA (Agotado)
LA MARINA DE LA ILUSTRACION
3.—SIMPOSIO HISPANO-BRITANICO (Agotado)
LA GRAN ARMADA
4.—1I1 JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA (Agotado)
LA ESPANA MARITIMA DEL SIGLO XIX (I)
5.—1V JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA (Agotado)
LA ESPANA MARITIMA DEL SIGLO XIX (II)
6.—FERNANDEZ DURO (Agotado)
7.—ANTEQUERA Y BOBADILLA (Agotado)
8.—V JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
LA MARINA ANTE EL 98- ANTECEDENTES DE UN
CONFLICTO
9.—1 JORNADAS DE POLITICA MARITIMA
LA POLITICA MARITIMA ESPANOLA Y SUS PROBLE-
MAS ACTUALES

10.—LA REVISTA GENERAL DE MARINA Y SU PROYEC-
CION HISTORICA

11.— VI JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
LA MARINA ANTE EL 98-GENESIS Y DESARROLLO
DEL CONFLICTO

12.—MAQUINISTAS DE LA ARMADA (1850-1990)

13.—1 JORNADAS DE HISTORIOGRAFIA
CASTILLA Y AMERICA EN LAS PUBLICACIONES
DE LA ARMADA (I)

14.—11 JORNADAS DE HISTORIOGRAFIA
CASTILLA Y AMERICA EN LAS PUBLICACIONES
DE LA ARMADA (II)

15.— VI JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
POLITICA ESPANOLA Y POLITICA NAVAL TRAS
EL DESASTRE (1900-1914)

16.—EL BRIGADIER GONZALEZ HONTORIA

17.—VIIl JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
EL ALMIRANTE LOBO. DIMENSION HUMANA Y
PROYECCION HISTORICA

18.—EL MUSEO NAVAL EN SU BICENTENARIO, 1992
(Agotado)

19.—EL CASTILLO DE SAN LORENZO DEL PUNTAL.-LA
MARINA EN LA HISTORIA DE CADIZ

20.—IX JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
DESPUES DE LA GRAN ARMADA .~LA HISTORIA
DESCONOCIDA (1588-16...)

—CICLO DE CONFERENCIAS (Agotado)
LA ESCUELA NAVAL MILITAR EN EL CINCUENTE-
NARIO DE SU TRASLADO

22.—CICLO DE CONFERENCIAS (Agotado)

MENDEZ NUNEZ Y SU PROYECCION HISTORICA
23.—CICLO DE CONFERENCIAS

LA ORDEN DE MALTA, LA MAR Y LA ARMADA

ESPANOLA

24.— X1 JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
MARTIN FERNANDEZ DE NAVARRETE, EL. MARINO
HISTORIADOR (1765-1844)

25.—XII JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
DON ANTONIO DE ULLOA, MARINO Y CIEN-TIFICO

26.—XIII JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA ALVARO
DE MENDANA: EL PACIFICO Y SU DIMENSION
HISTORICA

27.—CURSOS DE VERANO DE LA UNIVERSIDAD
COMPLUTENSE DE MADRID (Agotado)

MEDIDAS DE LOS NAVIOS DE LA JORNADA DE
INGLATERRA

28.—XIV JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
D. JUAN JOSE NAVARRO, MARQUES DE LA VICTORIA,
EN LA ESPANA DE SU TIEMPO

29.—XV JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
FERROL EN LA ESTRATEGIA MARITIMA DEL
SIGLO XIX

30.—XVIJORNADAS DE HISTORIA MARjTIMA
ASPECTOS NAVALES EN RELACION CON LA CRISIS
DE CUBA (1895-1898)

31.—CICLO DE CONFERENCIAS ~-MAYO 1998
LA CRISIS ESPANOLA DEL 98: ASPECTOS NAVALES
Y SOCIOLOGICOS

32.—CICLO DE CONFERENCIAS ~OCTUBRE 1998
VISIONES DE ULTRAMAR: EL FRACASO DEL 98

33.—LA CARPINTERIA Y LA INDUSTRIA NAVAL EN EL
SIGLO XVIIl

34.—XIX JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA (Agotado)
HOMBRES Y ARMADAS EN EL REINADO DE CARLOS

1

35.—XX JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA (Agotado)
JUAN DE LA COSA

36.—LA ESCUADRA RUSA VENDIDA POR ALEJANDRO I A
FERNANDO VII EN 1817

37.— LA ORDEN DE MALTA, LA MAR Y LA AR-MADA

38.—TRAFALGAR 3

39.—LA CASA DE CONTRATACION DE SEVILLA. APROXI-

MACION A UN CENTENARIO (1503-2003)

40.—LOS VIRREYES MARINOS DE LA AMERICA HISPANA

41.—ARSENALES Y CONSTRUCCION NAVAL EN EL SIGLO
DE LAS ILUSTRACIONES

42.—XXVII JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. LA INSTI-

TUCION DEL ALMIRANTAZGO EN ESPANA

43.—XXVII JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
LA ULTIMA PROGRESION DE LAS FRONTERAS HISPA-
NAS EN ULTRAMAR Y SU DEFENSA

44.—LA GUERRA DE LA OREJA DE JENKINS (1739-1748)

45.—HISTORIA DE LA ARMADA ESPANOLA EN EL
PRIMER TERCIO DEL S. XIX: IMPORTACION VERSUS
FOMENTO (1814-1835)

46.—XXIX JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
PIRATERIA Y CORSO EN LA EDAD MEDIA

47.—XXX JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
ANTECEDENTES BELICOS NAVALES DE TRAFAL-
GAR

48.— XXXI JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
EL COMBATE DE TRAFALGAR .

49.—CRUCEROS DE COMBATE EN ACCION .

50.—V CENTENARIO DEL FALLECIMIENTO DE CRISTO-
BAL COLON

51.—XXXII JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA.
DESPUES DE TRAFALGAR

52.—XXXIII JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. EL
COMERCIO MARITIMO ULTRAMARINO

53.—VICENTE YANEZ PINZON Y LA CARABELA SAN
BENITO (EN PRENSA)

54.— XXXV JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. LA
ARMADA Y SUS HOMBRES EN UN MOMENTO DE
TRANSICION )

55.—XXXVIJORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. LA MARINA
EN LA GUERRA DE LA INDEPENDENCIA (II)

56.—I11 JORNADAS DE HISTORIOGRAFIA NAVAL _

LA HISTORIOGRAFIA DE LA MARINA ESPANOLA

57.—XXXVII JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. PLAN
FERRANDIZ: PODER NAVAL Y PODER MARITIMO

58.—XXXVII JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. V
CENTENARIO DEL NACIMIENTO DE ANDRES DE
URDANETA

59.—XXXVI Y XXVIII JORNADAS DE HISTORIA MARITI-
MA. LA MARINA EN LA GUERRA DE LA INDEPEN-
DENCIA I Y Il

60.—XXXIX JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. JOSE
DE MAZARREDO Y SALAZAR

61.—XLI JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. LA EXPUL-
SION DE LOS MORISCOS Y LA ACTIVIDAD DE LOS
CORSARIOS NOTEAFRICANOS.

62-—XL JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. LA
PROTECCION DEL PATRIMONIO SUMERGIDO

SUSCRIPCIONES:

Para peticion de la tarjeta de suscripcion:
INSTITUTO DE HISTORIA Y CULTURA NAVAL
Juan de Mena, 1, 1.° - 28071 MADRID

Teléf.: 91 379 50 50

Fax: 913795945

Cle: incn@fn.mde.es

NUMEROS SUELTOS:

Para peticién de nimeros sueltos:

La misma direccién que para las suscripciones. Ademds,
Servicio de Publicaciones de la Armada (SPA)

Juan de Mena, 1 28071 MADRID




NOTICIAS GENERALES

JORNADAS

XVII Jornadas de la Asociacion de Amigos de los Museos Militares de
Espaiia. Toledo, Espaiia

Organizadas por la Asociaciéon de Amigos de los Museos Militares de
Espaifia, que preside el general Francisco Castrillo Mazeres, y cuyo presidente
de Honor es SM. el Rey, durante los dias 19, 20, 21 y 22 de octubre de 2011
se celebrardn en el Museo del Ejército, en Toledo, las XVII Jornadas de esta
asociacion bajo el tema central «La emancipacion de la América espaiiola: los
afos cruciales (1810-1825)».

El programa previsto que tenemos a mano a la hora de redactar esta noti-
cia, reducido a su contenido histérico, es el que sigue:

Miércoles 19 de octubre

Museo del Ejército. Ceremonia inaugural. Palabras del presidente de la
Asociacion, general Castrillo Mazeres, y presentacion del general director del
Instituto de Historia y Cultura Militar.

Jueves 20 de octubre

«Los afios cruciales de la emancipacion americana», por Juan Marchena
Fernandez, catedratico de Historia de la Universidad Pablo de Olavide de
Sevilla;

«La emancipacidon americana a través de los museos militares espafioles»,
por Pilar Cabezon Pérez, doctora en Historia.

Viernes 21 de octubre

«La emancipacién americana a través de los archivos militares espanoles»,
por Dolores Herrero Ferndndez-Quesada, profesora titular de la Universidad
Complutense de Madrid;

«La emancipacion americana a través de las bibliotecas militares espafio-
las», por Inocencia Soria Gonzdlez, directora de la Biblioteca del Instituto de
Historia y Cultura Militar.

Sdbado 22 de octubre

«La Marina en la Guerra de Emancipacion americana», por José¢ Cervera
Pery, general del Cuerpo Juridico de la Defensa.
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Como complemento de los actos, se guiardn visitas al Museo del Ejército,
la Academia de Infanteria, el Museo de Santa Cruz, el Ayuntamiento, el
monasterio de San Juan de los Reyes y la catedral.

Para mds informacién dirigirse a:

Asociacion de Amigos de los Museos Militares de Espaiia
C/ Princesa 36, 28008 MADRID

Telf. y Fax: 91 5477076

C/e.: Ibarpor@(0c.mde.es

I Jornadas de Historia y Patrimonio Naval. Murcia, Espafa

Organizadas por la Cédtedra de Historia Naval (Armada-Universidad de
Murcia), con la colaboracién del Museo Naval de la Armada en Madrid, el
Departamento de Historia Moderna, Contempordnea y de América, la Facul-
tad de Letras y la Fundacién Séneca, durante los dias 31 de mayo y 1 de junio
tuvieron lugar, en el hemiciclo de la Facultad de Letras de la Universidad de
Murcia, las I Jornadas de Historia y Patrimonio Naval, bajo el tema central
«El futuro del Patrimonio Histérico-Documental del Ministerio de Defensa».

Las sesiones se desarrollaron segiin el programa que exponemos a conti-
nuacion:

Martes 31 de mayo

La presentacion corrié a cargo de José Antonio Corbacho Gémez, rector
de la Universidad de Murcia, y de la apertura se ocupd Fernando Flores
Giménez, director general de Relaciones Institucionales del Ministerio de
Defensa, con la conferencia «EI plan director de la cultura de la defensa». A
continuacion,

— «Presente y futuro de los archivos y museos del Ministerio de Defen-
sa», por Antonio Magariiios Compaired, subdirector general de Patrimonio
Historico-Artistico del Ministerio de Defensa;

— «Los archivos y el patrimonio documental de la Armada», por Carmen
Terés Navarro, directora técnica de los Archivos de la Armada;

— «La Armada y la Cultura Naval», por Gonzalo Rodriguez Gonzélez-
Aller, contralmirante director del Museo Naval de la Armada.

En la mesa redonda, sobre el tema «EI futuro de los archivos historicos
frente a Internet» debatieron los siguientes especialistas:

— La doctora Celia Chain Navarro, catedratica de Biblioteconomia y
Documentacion de la Universidad de Murcia, quien actué de moderadora;
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— Antonio Magarifios Compaired, subdirector general de Patrimonio
Historico-Artistico del Ministerio de Defensa;

— Carmen Terés Navarro, directora técnica de los archivos de la Armada;

— Rafael Fresneda Collado, director del Archivo General de la Region de
Murcia;

— Antonio Irigoyen Lépez, profesor e investigador de la Universidad de
Murcia.

Miércoles 1 de junio

«El proyecto “Carmesi”: digitalizacion de archivos histéricos de la Region
de Murcia», por Antonio Gonzélez Valverde, director de la Fundacién Séneca.
Agencia Regional de Ciencia y Tecnologia.

Y, como conferencia de clausura,

— «El portal PARES y la Biblioteca Digital Europea», por Rogelio Blanco
Martinez, director general del Libro, Archivos y Bibliotecas del Ministerio de
Cultura.

Para mds informacion dirigirse al correo electrénico catedranaval@um.es

Ciclo de conferencias «A Marinha na Guerra Peninsular». Lisboa,
Portugal

La Academia de Marina de Portugal ha desarrollado recientemente un
programa de conferencias cuyos contenidos creemos que pueden interesar a
aquellos de nuestros lectores que vienen trabajando sobre la que en Espafia se
conoce como Guerra de la Independencia y en Portugal y Gran Bretafia
llaman la Guerra Peninsular. Durante los meses de mayo y junio pasados
tuvieron lugar las siguientes sesiones:

— «La Marina de Guerra en el bloqueo de Cadiz, 1810-1812x», por el prof.
doctor Antonio Ventura;

— «EI poder maritimo portugués en el inicio del siglo xix, por el CMG
José Antonio Rodriguez Pereira;

— «El uso del mar en la Guerra Peninsular: una ecuacién de equilibrio del
poder en la perspectiva de los jovenes mahanistas», por el 1.° TEN Carlos
Manuel Baptista Valentin;

— «El mar en la coleccién del Museo Nacional de Arte Antiguo», por el
prof. Doctor Antonio Felipe Pimentel;

— «El mar que nos une: reflexiones sobre el mar en el futuro de Portugal».
VII sesion conjunta ICEA;

— «Bernardino Antonio Gémez, capitdn de fragata, médico naval, un nota-
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ble cientifico del siglo xiX mal conocido», por el doctor Jodo Pedro Manso
Xavier de Brito;

— «En torno al encuentro entre Colén y don Juan II: origen y divergencias
de dos estrategias», por el doctor José Manuel Garcia.

— «Operaciones anfibias en el reinado de don Alfonso V, reinado previo
(¢preambular?) a las grandes epopeyas maritimas», por el prof. doctor José
Manuel Martins Ferreira Coelho.

— «De las exploraciones africanas al ultimatum inglés», por el doctor Rui
Costa Pinto.

(Tomamos estas notas de la Revista da Armada de mayo de 2011.)

CURSOS
Curso «Miradas sobre el area de Asia-Pacifico». Madrid, Espaia

Organizado por el Colegio Mayor Africa (FCM MAEC-AECID), en cola-
boracién con la Asociacién Espaiiola de Estudios del Pacifico (AEEP), desde
el 14 de marzo al 11 de mayo de 2011 se desarroll6 en este Colegio Mayor, en
Madrid, el curso «Miradas sobre el drea de Asia-Pacifico», cuyas sesiones
relacionamos a continuacién por orden cronoldgico, identificadas por el titulo
de las conferencias.
Lunes 14 de marzo

«Oceania: la mayor diversidad lingiiistica del mundo», por el doctor Rafael
Rodriguez-Ponga y Salamanca, de la Asociacion Espaifiola de Estudios del
Pacifico (AEEP).
Miércoles 16 de marzo

«Contactos artisticos y culturales entre Europa y el Extremo Oriente
durante la Edad Media», por el doctor Herbert Gonzélez Zymia, de la Univer-
sidad Complutense de Madrid (UCM).

Lunes 21 de marzo

«La colonizacién del océano Pacifico por el Homo sapiens», por el doctor
Antonio Gonzalez Martin, de 1a UCM.

Miércoles 23 de marzo

«Enigmas y certezas en torno a la isla de Pascua», por Francisco Mellén
Blanco, de la AEEP.
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Lunes 28 de marzo

«Los pintores de la Expedicién Malaspina», por el doctor Javier Galvan
Guijo, del Instituto Cervantes y de la AEEP.

Lunes 4 de abril

«La casa de la Especieria de La Corufia y las islas Molucas en el siglo
XVI», por el doctor Mariano Cuesta Domingo, de la UCM.

Lunes 11 de abril

«La Inquisicion en las islas Filipinas», por el doctor Fernando Palanco
Aguado, de la AEEP.

Miércoles 13 de abril

«El papel de la Real Sociedad Geografica y de la Real Sociedad de Histo-
ria Natural en el estudio del Pacifico hispano», por el doctor Miguel Luque
Talavédn, de la UCM y de la AEEP.

Lunes 9 de mayo

«La situacion econdémica del Asia actual: China, Jap6én y Corea», por la
doctora Ménica Plaza Tejera, de 1a AEEP.

Miércoles 11 de mayo

«Filipinas y su situacidn politica actual», por el doctor Roberto Blanco
Andrés, de 1a AEEP.

Para més informacion dirigirse a
Colegio Mayor Africa
Ramiro de Maeztu 8, 28040 Madrid

C/e.: info.africa@fundacioncolegiosmayores.org
Internet: www.fundacioncolegiosmayores.org
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EXPOSICIONES

«Hombres y barcos. La fotografia de la Marina espanola en el Museo
Naval (1850-1935)». Cartagena, Espafia

Organizada por la Direccion General de Relaciones Institucionales (Subdi-
recciéon General de Documentacién y Publicaciones) y el Museo Naval de la
Armada, durante los dias del 31 de mayo hasta finales de septiembre estuvo
abierta al publico, en la nueva sede del Museo Naval de Cartagena, la exposi-
cion de fotografias que lleva por titulo «Hombres y barcos. La fotografia de la
Marina espaiiola en el Museo Naval (1850-1935)».

Se trata de la exhibicion puiblica de un conjunto de 65 fotografias, seleccio-
nadas entre los miles existentes en los fondos del Museo Naval de la Armada,
para escenificar la vida en esta desde los mismos comienzos del arte fotografi-
co en el siglo xix hasta el final del primer tercio del pasado siglo. Y, como se
sugiere en el titulo, se intenta dar a conocer, por medio de imédgenes de los
hombres, las instalaciones y los buques de entonces, cémo eran aquellos mari-
nos y cémo desarrollaban su labor al servicio de Espaiia.

El conjunto fotografico estd formado por copias actuales de los originales que
guarda el Museo Naval en Madrid, y la seleccion ha sido inspirada en las mds de
200 fotografias que en el afio 2007 fueron recogidas en la publicacion de la Subdi-
reccién de Documentacion y Publicaciones que lleva el mismo titulo. Para su
exhibicion, las fotografias se han agrupado por temas: retratos, viajes y aconteci-
mientos; ensefianza, arsenales, astilleros y material, y buques como mejor proce-
dimiento de guia para conocer los diferentes aspectos de la vida en la Armada.

La exposicion tiene cardcter itinerante. Asi, ha venido exhibiéndose con
anterioridad en Gijén (Asturias), Pontevedra, Sevilla, San Fernando (C4diz) y
Ferrol (La Corufia), y ahora, en Cartagena (Murcia). Estd previsto que en el
mes de noviembre pase a exhibirse en Las Palmas (Canarias).

Para mas informacion dirigirse a:
Elena Martinez Oyarzdbal (comisaria de la exposicion)
Subdireccion de Documentacién y Publicaciones
Juan I. Luca de Tena 30, 28007 Madrid
Telf.: 91 2054369. Fax: 91 2054031.
LIBROS

Presentacion del libro El Cuerpo de Maquinistas de la Armada, 1850-1950.
Madrid, Espaiia

Organizada por el Instituto de Historia y Cultura Naval. El 17 del pasado
mes de mayo tuvo lugar en el salén de actos del Cuartel General de la Armada
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la presentacion del libro EI Cuerpo de Maquinistas de la Armada, 1850-1950,
cuyo autor es el capitdn de navio, en situacion de retirado, Antonio de la Vega
Blasco. Se encargé de la apertura el contralmirante Gonzalo Rodriguez
Gonzdlez-Aller, actual director del citado Instituto, quien, luego de saludar a
la numerosa concurrencia, dio paso al coronel de Méquinas, en situacion de
retirado, José Antonio Ocampo Aneiros, el que, una vez hecha la presentacion,
cedid la palabra al autor, Antonio de la Vega.

Después de exponer un curriculo muy resumido del autor del libro, cuyo
objeto era presentar a este como el mds idoneo para abordar este dificil y deli-
cado trabajo —doctor en Historia y autor de varios libros y de numerosos arti-
culos y conferencias dedicados especialmente al Cuerpo de Maquinistas—, el
coronel Ocampo advirtié ya desde el principio que, puesto que el libro estaba
editado por el Ministerio de Defensa y el objetivo de presentarlo piblicamente
era su divulgacion, es decir, abundar en el conocimiento de la historia de la
Armada espafiola, tan implicada durante siglos en la historia de Espafa, no iba
a seguir las pautas comerciales empleadas en estos casos. En su lugar intent6
transmitir a la audiencia, a modo de introduccidn, por medio de metaforas y
de la descripcidn de casos reales, su idea del origen de la conflictividad atri-
buida al Cuerpo de Maquinistas, sobre todo durante la guerra civil de 1936-
1939. En lineas generales, independientemente de los inevitables casos perso-
nales, su conclusién es que la conflictividad la trajo la misma historia al
proyectarse sobre una Armada desprevenida en forma de Revolucién indus-
trial utilizando una médquina de vapor como punta de lanza o ariete que no
tenfa marcha atrds. Pero esta miquina no venia sola; traia consigo a toda su
servidumbre: constructores, mantenedores, conductores que constitufan una
nueva clase social que trastocaba las tradiciones y ordenanzas del siglo xviil
en que vivia la sociedad establecida de los Departamentos maritimos.
Concluia el presentador que los conflictos los llevd consigo desde el principio
la propia profesién y que en los cien afios de existencia corporativa no logré
solucionarlos por completo.

En cuanto al libro, comenté que siempre le habia extrafiado que un cuerpo
con tan amplio y sugestivo historial no tuviese escrita su historia, y se congratuld
de que, a partir de ahora, por fin, los investigadores y los estudiosos de la historia
de la Armada espanola dispondran en las bibliotecas de una valiosa informacién
sin la cual ya no se podra escribir una historia que valga la pena leer.

El autor, a su vez, hizo una exposicién de la estructura de la obra, que
consta, en esencia, de las siguientes partes principales: el nacimiento del
Cuerpo (1834-1863), el asentamiento del Cuerpo (1863-1915), la confirma-
cion del Cuerpo (1915-1931), La plenitud del Cuerpo (1931-1936), La tritura-
cion del Cuerpo (1936-1939) y La transicion hacia el final (1939-1944), y
remarca que todos estos apartados tienen la misma estructura: va hilvanando
los capitulos cronoldgicamente, haciendo corresponder cada uno con los suce-
sivos reglamentos que rigieron la vida de los maquinistas. Le dedica mas
espacio a la guerra civil (1936-1939) porque son momentos de especial
dramatismo, a la que le concede una particular importancia por su proximidad
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y consecuencias, destacando someramente los datos mds sobresalientes de
algunos de los numerosos cuadros estadisticos que contiene la obra; en algu-
nos casos algo verdaderamente fuerte, que exige valor, pero de los que no se
puede prescindir a la hora de escribir una historia como esta.

Antonio de la Vega llama la atencién sobre el apéndice fotogréfico, necesa-
riamente limitado a mostrar, en 32 fotografias, la escuela, los libros, los
barcos, las maquinas y sobre todo los uniformes, distintivos e insignias de los
maquinistas. Recoge algin personaje muy caracterizado y algunas de las
promociones en cuya clarificacion —dice el autor— ha empleado largas horas
de trabajo, dada la dificultad de ponerle nombre a cada cara.

Para terminar —comenta— ha considerado imprescindible incluir un volu-
minoso anexo con 37 documentos que constituyen una sdlida y fiable base
informativa sobre la que se ha construido la obra.

Para mds informacién dirigirse a:

Instituto de Historia y Cultura Naval
Juan de Mena 1, 28071 Madrid.
Tlfn.: 91 3795050. Fax: 91 3795945
Cle: ihcn@fn.mde.es

JLAO.
ADVERTENCIA

La periodicidad trimestral de la REVISTA hace que durante ese tiempo se
vea expuesta a la reprogramacion de las actividades del Instituto, con la inevi-
table incidencia en esta seccion de Noticias Generales. Conscientes de las
repercusiones que pudieran tener en la agenda de nuestros lectores, reproduci-
mos, corregida, la siguiente publicada en el nimero anterior.

XLIII Jornadas de Historia Maritima celebradas en Madrid, Espaina

Organizadas por el Instituto de Historia y Cultura Naval, durante los dias
4,5 y 6 del mes de octubre de 2011, se celebrardn en Madrid las XLIII Jorna-
das de Historia Maritima dedicadas a la Emancipacién de América.

El Instituto de Historia y Cultura Naval afronta en estas jornadas los plan-
teamientos esenciales de la emancipacién de la América hispana, para una
mejor comprension del tema y de la evolucioén de los acontecimientos politi-
cos y militares que, con diferente signo, se sucedieron con una repercusioén
medidtica en el ingrato papel que a la Armada le correspondié asumir; sin que
haya sido suficientemente apreciada su labor en la defensa de las costas, puer-
tos y ciudades de las acechanzas y ataques externos y en el mantenimiento de
su presencia firme en arsenales y apostaderos.
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Las sesiones se desarrollaran en el salén de actos del Cuartel General de la
Armada, C/ Juan de Mena 7, seguin el programa que exponemos a continuacion:

Martes 4 de octubre

— Apertura de las Jornadas por el contralmirante Gonzalo Rodriguez
Gonzalez-Aller, director del Instituto de Historia y Cultura Naval;

— «Espafia y la América espafiola a comienzos del siglo Xix», por Enri-
que Martinez Ruiz, catedrdtico de Historia Moderna de la Universidad
Complutense de Madrid (UCM).

Miércoles 5 de octubre

— «La Marina espafiola en América», por Jesus Bernal Garcia, capitan de
navio, jefe del Departamento de Cultura del Instituto de Historia y Cultura
Naval;

— «Los marinos protagonistas de la emancipacion», por José Cervera
Pery, general auditor del Cuerpo Juridico Militar (R).

Jueves 6 de octubre

— «Las causas y alcance de la emancipacion», por Pedro Pérez Herrero,
catedratico de Historia de América de la UAH;

— «De la emancipacién a la independencia», por Mario Herndndez
Sénchez-Barba, catedrdtico de Historia Contempordnea de América de la
Universidad Complutense de Madrid.

Para mds informacién dirigirse a:
Instituto de Historia y Cultura Naval
XLIII Jornadas de Historia Maritima
Juan de Mena 1. 28071 Madrid (Espaiia)

Telf.: 91 3795050. Fax:
C/e: ihnc@fn.mde.es

JLAO.
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Con objeto de facilitar la labor de la Redaccion, se ruega a nuestros colaboradores que se ajusten a las
siguientes lineas de orientacion en la presentacion de sus articulos:

El envio de los trabajos se hard a la Redaccion de la REVISTA DE HISTORIA NAVAL, Juan de Mena, 1,
1.° 28071 Madrid, Espafia.

Los autores entregaran el original y una copia de sus trabajos para facilitar la revision. Con objeto de
evitar demoras en la devolucidn, no se enviardn pruebas de correccion de erratas. Estas serdn efectuadas
por el Consejo de Redaccién o por correctores profesionales. EI Consejo de Redaccion introducird las
modificaciones que sean necesarias para mantener los criterios de uniformidad y calidad que requiere la
REVISTA, informando de ello a los autores. No se mantendra correspondencia acerca de las colabora-
ciones no solicitadas.

A la entrega de los originales se adjuntard una hoja donde figure el titulo del mismo, un breve resumen,
el nombre del autor o autores, la direccién postal y un teléfono de contacto; asi como la titulacién académica
y el nombre de la institucion o empresa a que pertenece. Ademds un resumen curricular que no exceda de
diez lineas, donde podra hacer constar mds titulaciones, publicaciones editadas, premios y otros méritos.

Los originales habran de ser inéditos y referidos a los contenidos propios de esta REVISTA, y sin maque-
tar. Su extension no deberd sobrepasar las 25 hojas escritas por una sola cara, con el mismo niimero de line-
as y convenientemente paginadas. Se presentardn mecanografiados a dos espacios en hojas DIN-A4, dejan-
do margen suficiente para las correcciones. Podran enviarse por correo ordinario o en CD-ROM o DVD, o
por correo electrénico ihcn@fn.mde.es, con tratamiento de texto Microsoft Word Windows, u otros afines,
para facilitar la maquetacion.

Las ilustraciones que se incluyan deberdn enviarse en archivo aparte y de la mejor calidad posible, estar
en formato JPG 6 TIFF, y con resolucion de 300 p.p.p., como minimo. Los mapas, graficos, etc., se presenta-
ran preferentemente en papel vegetal o fotografico, convenientemente rotulados y no se admitiran fotocopias.
Todas irdn numeradas y llevardn su correspondiente pie, asi como su procedencia. Serd responsabilidad del
autor obtener los permisos de los propietarios, cuando sea necesario. Se indicard asimismo el lugar aproxima-
do de colocacién de cada una. Todas las ilustraciones pasardn a formar parte del archivo de la REVISTA.

Advertencias

e Evitese el empleo de abreviaturas, cuando sea posible. Las siglas y los acrénimos, siempre con
mayusculas, deberdn escribirse en claro la primera vez que se empleen. Las siglas muy conocidas se
escribirdn sin puntos y en su traduccioén espafiola (ONU, CIR, ATS, EE.UU., Marina de los EE.UU.,
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y con la inicial mayuscula para los organismos relevantes.
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idiomas diferentes del espafiol.

* Las notas de pie de pdgina se reservardn exclusivamente para datos y referencias relacionados
directamente con el texto, cuidando de no mezclarlas con la bibliografia. Se redactardn de forma
sintética.

e Las citas de libros y revistas se hardn asi:

— APELLIDOS, nombre: Titulo del libro. Editorial, sede de ésta, afio, niimero de las paginas a que se
refiere la cita.
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e La lista bibliografica deberd presentarse en orden alfabético; en caso de citar varias obras del
mismo autor, se seguird el orden cronolégico de aparicién, sustituyendo para la segunda y siguien-
tes el nombre del autor por una raya. Cuando la obra sea anénima, se alfabetizard por la primera
palabra del titulo que no sea articulo. Como es habitual, se dardn en listas independientes las obras
impresas y las manuscritas.

e Las citas documentales se hardn en el orden siguiente:
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Tipologia documental.
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MARTINEZ MARTINEZ, Manuel: Los forzados de Marina en la Espariia del siglo xviii.
Universidad de Almeria, 2011. ISBN: 978-84-9240-976-4, 232 pp., ilustra-
ciones.

De Ia historia de la Marina espaiiola durante el siglo xviil se ha escrito
«casi» todo, pues no en balde es un tema de fuerte atractivo para historiadores
e investigadores. Las transformaciones del reformismo borbénico, los viajes y
las exploraciones cientifico-militares, los ultimos descubrimientos y, por
descontado, las acciones navales de diferente signo y resultado que jalonan la
mayor parte de la época han sido objeto de numerosos ensayos y tesis doctor-
ales en los que la variedad temdtica no siempre ha estado a la altura de su
exigencia.

Faltaba, sin embargo, un tratamiento obligado y necesario sobre el estado y
situacion —en no pocos casos angustioso— de los forzados o penados de
Marina en el marco de la centuria tras la supresion de las galeras, aunque se
siga aplicando su rigurosa punicién y su traslado a los arsenales con idéntica
dureza, aunque desde un diferente enfoque.

El trabajo de Manuel Martinez, bajo los auspicios de la Universidad de
Almeria, responde a las constantes de una investigacion profunda y equilibra-
da sobre un tema a todas luces «ingrato» y de imagen poca atractiva. Sin
embargo, es un tema importante, y la entrega y esfuerzo empleado en su
tratamiento es merecedor de los mayores encomios.

El libro conecta perfectamente con aquella dindmica secular y trasciende
del simple relato. La tragedia de aquellos marginados —esclavos o gitanos—
que sufrian sobre sus carnes los rigores de una desorbitada punicién, y que se
convierte en piedra angular directa y flagrante de abusos correctivos. La trage-
dia personal de aquellos hombres bien merece su recreacion, y el decisivo y
esclarecedor aporte que este libro nos la revela sin medias tintas o concesiones
a la galerfia.

Me reafirmo en la idea de que sobre la Marina del siglo xviil se ha escrito
«casi todo», pero este «casi» puede desaparecer o completarse con el estudio
serio y razonado de Martinez, que arroja indudables luces sobre un predo-
minio de sombras.

RECALDE CANALS, Ignacio: Los submarinos italianos de Mallorca y el
bloqueo clandestino a la Repiiblica (1936-1938). Ed. Objeto Perdido,
Mallorca, 2011, 234 pp., ilustraciones.

El tema de la dltima guerra civil espafiola, con sus coincidencias o
contradicciones, sigue siendo veta inagotable para historiadores o investi-
gadores. De su aspecto naval se cuenta con menos aportaciones (aunque las
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haya excelentes, de uno y otro color); por ello, la aparicién de un nuevo estu-
dio circunscrito al dmbito naval del conflicto debe acogerse con todos los
pronunciamientos favorables.

Sobre los submarinos republicanos y sus distintos avatares, los almirantes
Rodriguez Martin-Granizo y Gonzélez-Aller, Dominguez Benavides y el
capitdn de navio Ricardo Cerezo han tratado el tema con mayor o menor
amplitud. La actuacion de los submarinos italianos en su fase «pirdtica» o
camuflada, contribucion a tener en cuenta y que produjo innegables dafios a la
flota de la Republica, también tuvo sus intérpretes: Alvarez del Vayo, Alcofar
Nassaes y, sobre todo, Bérgomi. Siguiendo esta trayectoria, e indudablemente
enriqueciéndola, Ignacio Recalde, en este libro, contempla la actuacién de los
dos primeros submarinos «nacionales», los ex-Archimide y Torricelli, rebauti-
zados General Mola y General Sanjurjo, cuyos iniciales mandos desem-
pefiaron los capitanes de corbeta Ferndndez de Bobadilla y Suanzes Jaudenes,
muy distintos entre si, en opinién del autor de este estudio.

Centrado en la campafia pormenorizada de estos submarinos, cuyas
ordenes de operaciones y parte de combate ha estudiado a fondo, el relato
adquiere viveza e interés por cuanto, en muchos aspectos, tiene de inédito o
poco conocido; tanto la campaiia de los submarinos «piratas» (término quiza
poco apropiado, dado que su objetivo no era el expolio ni el botin) como la de
los submarinos «legionarios» (este si parece un calificativo més acorde a su
mision) se revive en los capitulos que pudieran entenderse como sustanciales,
pues hay otros que parecen complementarios, como el de los destructores de
la Republica, el de los bombardeos rusos o italianos en Séller y el de los
destructores ingleses.

Recalde ha buceado con acierto en los fondos del archivo del Viso de El
Marqués, y ha sabido extraerle su sabroso jugo. Sin embargo, la campaia del
Mola la documenta con partes de operaciones, y la del Sanjurjo, con presun-
ciones y deducciones, lo que puede ser objeto de controversias, asi como la
emision de algunos juicios de valor, propicios a despertar ciertas criticas y
reproches.

El libro tiene desde luego interés, y es una valiosa aportacién al conjunto
de estudios serios y solventes de la guerra espanola en el mar. Cae en
pequefios errores situacionales, como el dar por fusilado y «resucitado» al
alférez de navio Moya, cuando en realidad fue el de su mismo empleo
Manera, y situar en viudedad con tres hijos al capitdn de corbeta Suanzes, al
que en algunos pasajes trata con dureza, pero todo ello no desmerece el
esfuerzo de la investigacion y la entrega que el autor ha puesto en su obra.

SOLER BURILLO, Manuel: ;;;Fondo Ferro!!! Aventura de un marino por los
siete mares. Fundacién Alvargonzalez, Gijon, 2011, 384 pp., ilustraciones.

La Fundacion Alvargonzdlez —a la que tanto debe la Marina en su proyec-

cién cultural— nos ofrece en este libro de Manuel Soler, ;;;Fondo Ferro!!!
Aventura de un marino por los siete mares, el apasionante y, al propio tiempo,
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atractivo testimonio de un hombre de mar que no ha perdido su ilusién,
enmarcada en una pasion e innata devocién al mar, a la que consagré sus
esfuerzos.

Manuel Soler fue, durante largo tiempo, capitdn de un buque de la Naviera
Alvargonzélez, pero su trayectoria ndutica desde alumno, piloto y capitdn se
enmarca en un itinerario intenso y extenso, cuya lectura continuada se hace
exigencia desde los primeros renglones.

Pocas memorias personales podrdn causar tanto impacto como las del
capitdn Soler. Su paso por buques, de muy distintas caracteristicas y diferentes
traficos, ofrece un contraste de situaciones amenamente expresadas en las
cerca de 400 paginas de que consta el libro. Las fotografias son también muy
expresivas, y las jugosas anécdotas que salpimentan el libro, le confieren una
atraccion singular.

No todas las memorias personales estdn cortadas por el mismo patrén, ni
tienen la misma garra o impulso narrativo. Las hay frias y distantes; infladas o
sobredimensionadas y livianas o intrascendentes. En este libro, sin embargo,
la autenticidad y la sinceridad son sus contantes mds esenciales. Puro realis-
mo, que pone al descubierto las capacidades del narrador con sencillez y clari-
dad. Una excelente vision vocacional, donde también esta presente, de modo
irrebatible, la experiencia y la audacia.

Las raices marineras de este bien ambientado libro estdn presentes desde
sus primeras singladuras, hasta el dltimo «fondo ferro». El lector disfrutara
con su lectura y encontrard un magnifico complemento en el sincronizado
censo de los buques en los que el capitdn Soler rindié sus servicios; un opor-
tuno glosario de términos marineros, y un divertido y bienhumorado prélogo
de José Manuel Soldevilla. Toda una conjuncién de valores a tener muy en
cuenta.

ALIA PLANA, Miguel: Historia del Cuerpo Juridico de la Armada. Ministerio
de Defensa, 2011, 346 pp., ilustraciones.

Durante varios siglos el Cuerpo Juridico de la Armada ha mantenido sus
constantes vitales de prestigio y eficacia, y hombres y nombres de notable
trayectoria poblaron sus escalafones. Sin embargo, no es mucho lo que se ha
escrito (0 no se conoce) de sus importantes funciones y cometidos, ni de la
presencia y categoria mantenidas en su larga trayectoria. Baste recordar que el
auditor de un departamento maritimo o de la flota compartia jurisdiccién con
el almirante o capitan general; que los fiscales mantenian sus fueros con inde-
pendencia, y que los secretarios de justicia eran auxiliares muy valiosos en la
gestion jurisdiccional.

Miguel Alia Plana, autor de este libro, no pertenecié al Cuerpo Juridico de
la Armada, porque su ingreso fue ya en el unificado Cuerpo Juridico Militar,
pero «se siente» juridico de la Armada, ya ha plasmado su impulso vocacional
en este estudio, en el que ha sabido conjuntar el esfuerzo investigador con la
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soltura y amenidad del relato. De aqui que su lectura se haga muy agradable, a
la par que instructiva, sobre las vicisitudes de un Cuerpo de la Armada, presti-
gioso y prestigiado por el tiempo.

El libro estd bien estructurado, y su hilo conductor responde a su propia
exigencia. Desde el origen hasta la galeria de auditores, revisa los empleos y
categorias en diferentes épocas, con especial atencion al desarrollo del Cuerpo
desde 1852 hasta 1989. Meritoriamente destacable es el capitulo de la
uniformidad, en la que tan directamente ha colaborado un hermano del autor,
Jesus, genuino especialista en uniformologia con exhaustivo estudio sobre la
vestimenta, la placa de la justicia y la creacién de la Milicia Naval Universi-
taria y las Escalas de Complemento.

Mencidn aparte también merece la riqueza de las ilustraciones, que avalan
el esmero de la edicién, aunque se advierta en las fotografias «de los dltimos
tiempos» una reiteracion de rostros que conceden poco amplitud al censo
iconografico. Igualmente algunos juicios de valor «en la letra chica» (los hay
muy interesantes) pueden producir cierto desconcierto, pero estas son puntual-
izaciones circunstanciales que no desmerecen los auténticos valores del libro,
de cuidada y vistosa edicion, y con un acertado prélogo del consejero togado,
asesor general del Ministerio de Defensa José Luis Poyato Ariza, antiguo
miembro del Cuerpo Juridico de la Armada.

J.C.P.
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