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ha centrado en la historia de la Armada espafiola en el siglo Xviil y sus efectos sobre
el espacio, particularmente en la bahia de Cadiz. Esta en posesion de la Cruz del
Meérito Naval.

Esteban Mira Caballos es doctor en Historia de América por la Universidad de Sevi-
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CEPSA, REPESA, COFRUNA, Empresa Nacional Elcano, etc.), siendo la Compafia
Transmediterrdnea la naviera en la que desarroll6 su vida laboral durante los tltimos
veinticinco afios y en la que ejercid el cargo de capitdn durante diecisiete afios. Parti-
cipé en las operaciones de evacuacion del Sdhara espafiol con los buques Ciudad de
La Laguna, Villa de Agaete y Ciudad de Huesca. Colaborador de la Revista General
de Marina ha aportado diversos articulos sobre la Compaiiia Transmediterrdnea y sus
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NOTA EDITORIAL

Durante estos tltimos afios he dirigido la REVISTA DE HISTORIA NAVAL, para
la que fui nombrado en el primer semestre de 2008, y como recordando lo que
ya dijo mi antecesor, el general auditor don José Cervera Pery, hace mas de
una década, «he vivido con intensidad y orgullo mi identificacién con la
misma, sin atribuirme aciertos, cuando los hubo, o caer en el desdnimo cuan-
do las dificultades se hicieron presentes». Aciertos, que si los hubo; pero
atribuibles al saber, a la dedicacion y al buen sentido de nuestro redactor jefe,
José Antonio Ocampo.

Ahora ha llegado el momento de abandonar este suelo querido de la
«Historia Naval por entregas», y por mor del paso del tiempo, dejar el testigo
en manos de alguien que, no lo dudo, serd capaz de proteger a la musa Clio en
su version maritima de las aguas turbias en esta nueva singladura de tiempos
procelosos.

Este primer ndmero del afio 2011 nos trae un episodio mds de la guerra de
la Independencia; otro, que podria cerrar el tema de «galeras»: una nueva
biografia y una interesante version del «buque viajero» Plus Ultra.

Las secciones fijas de la Historia vivida, de Fernando de la Guardia, un
Documento novedoso sobre el mando en los vapores de ruedas, la Historia
Maritima en el mundo, de J.A. Ocampo, que nos describe el importante Archi-
vo Militar de Segovia, y las Noticias generales y Recensiones completan este
nimero y cierran un capitulo entraiable de mi vida.
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NOTA PARA NUESTROS SUSCRIPTORES

La REVISTA DE HISTORIA NAVAL realiza periddicamente la actuali-
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cambiado de situacidon o porque tengan un nuevo domicilio. Hacemos
notar que cuando la direccion sea de un organismo o dependencia
oficial de gran tamafio, conviene precisar no sélo la Subdireccion,
sino la misma Seccidn, piso o planta para evitar pérdidas por interpre-
tacion errénea de su destino final.

Por otro lado recordamos que tanto la REVISTA como los Cuader-
nos Monogrdficos del Instituto de Historia y Cultura Naval estdn a la
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LA MARINA EN EL SEGUNDO
SITIO DE ZARAGOZA

José Enrique VIQUEIRA MUNOZ
General de Infanteria de Marina

Introduccion

Cuando se habla de la presencia de la Marina en los sitios de Zaragoza,
suele hacerse referencia a la actuaciéon de los infantes de Marina en las puertas
del Carmen y del Portillo en la batalla de las Eras, o a la del teniente de navio
Primo de Rivera en este mismo lugar y a lo largo de todo el sitio, lo que le
valié la concesion, afios después, de la Cruz Laureada de San Fernando. Pero,
en cambio, en muy pocas ocasiones se menciona la intervencién de tantos
miembros de la Armada en el segundo sitio, donde su presencia fue mds
numerosa, de mayor importancia y, desde luego, mucho mas dramatica, pues
muchos sufrieron las privaciones, el hambre, las heridas, la cautividad, algu-
nos la muerte y muy pocos la gloria; ya que ni les fueron reconocidos sus
méritos ni los ascensos alcanzados durante el sitio, cuando, tras fugarse de los
franceses o terminada la guerra, quisieron incorporase a la Armada. Tampoco
sus nombres, salvo raras excepciones, figuran en las relaciones de combatien-
tes publicadas por los historiadores mds minuciosos, que ni siquiera suelen
mencionar que hubiera miembros de la Armada en aquel sitio.

La razon de estas lineas es reparar en lo posible este agravio histdrico,
sacar del anonimato a personas y hechos y dar a conocer su contribucion a
aquella gloriosa gesta.

Todo empezé cuando a finales de mayo de 1808, levantada la ciudad de
Cartagena contra el francés, y unida su Junta Suprema de Gobierno a la de
Murcia y después a la de Valencia, comienza la organizacién de lo que se
llamé el Ejercito de Valencia y Murcia y dentro de éste, lo que més nos afecta
en este caso, una divisién bajo el mando del general don Luis Villaba, hasta
entonces jefe de Artilleria en aquella plaza, que iba a reclutar sus componen-
tes en la zona de Cartagena.

Formaron la Division Villaba, cuatro regimientos llamados de Infanteria de
Murcia (1.°,2.°,3.°y 5.°), los Batallones de Floridablanca y de Pefias de San
Pedro y un conflictivo batallon de voluntarios del Arsenal de Cartagena
compuesto por personal de maestranza (1). En todos ellos, sobre todo en los

(1) En agosto, Villaba intenté devolver a Cartagena a los individuos de este batallén, por
los continuos problemas de disciplina que ocasionaban, y la Junta Suprema no lo consistié. En
octubre, fueron ellos los que solicitaron la baja en el Ejército y tampoco se les concedid vy,
finalmente, antes del sitio, el batallon fue disuelto y sus hombres pasaron al de Floridablanca,
aunque algunos regresaron a Cartagena a donde se incorporaron en enero. AMC, Actas de la
Junta Suprema. ANC, Actas e la Junta del Departamento.
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JOSE ENRIQUE VIQUEIRA MUNOZ

regimientos, gran nimero de oficiales de la Armada que la Junta Suprema de
Cartagena irfa destinando en tres sucesivas tandas, los meses de junio, julio y
agosto.

Ademads formaria parte del Ejército de Murcia, aunque no de la Division
Villaba, una Compaiiia de Granaderos de Infanteria de Marina que hasta poco
antes habia sido de la guardia de Godoy, y cuando, por orden de Murat, se
reincorporaba a Cartagena tras el Dos de Mayo, al llegar a Murcia, se integra-
ria en este Ejército.

Pasemos por alto las vicisitudes de formacion e instruccion de estas unida-
des, incluso la persecucion del cuerpo de Ejército de Moncey y el movimiento
hacia el norte, en donde participaron en las acciones en torno al rio Ebro, y
situémonos ya en los acontecimientos previos al segundo sitio de Zaragoza.

En Tudela, la falta de unidad de mando (Castafios aparece normalmente
como responsable mds antiguo, pero carecia de nombramiento alguno ya que
la Junta Militar habia decidido reservarse el mando y que Castafios y Palafox
actuaran de acuerdo); la resistencia de Palafox (o de los Palafox) a colaborar,
obcecado por su absurda e interesada idea de que la batalla debia plantearse
en la defensa de Aragén y mds concretamente de Zaragoza; la lentitud de
O’Neille en el cumplimiento de las érdenes, exigiendo un inoportuno conduc-
to reglamentario y las interferencias de los representantes de la Junta Central
habfan llevado a un desastroso resultado. Se produce entonces la apresurada
retirada de las fuerzas de O"Neille y parte de las de Castafos sobre Zaragoza.

Afortunadamente para los espanoles, los franceses no estuvieron tan rapi-
dos en la persecucion como aquellos en su huida (2), lo que permitié a las
fuerzas espafiolas alcanzar, aunque en desorden, Zaragoza.

El mariscal Moncey, a quien Lannes, herido, habia cedido el mando tras
Tudela, llegé el 25 a Alagén; mientras, al mariscal Ney, que perseguia al Ejér-
cito del centro, se le escapaba Castafios. Moncey, apremiado por Napoleodn,
sigui6é hasta Zaragoza y el dia 30 de noviembre aparecié a la vista de la
ciudad; pero, tras bloquear el arrabal con la divisién Desoyes y reconocer el
Torrero, decidié volver a Alagén por no contar con el apoyo de Ney a quien el
emperador habia vuelto a enviar tras Castafios, mientras ordenaba a Mortier
que, con su 5.° cuerpo recién entrado en Espafia, se dirigiese a Zaragoza.

Las fortificaciones

La lenta reaccidn de los franceses dio tiempo para que Zaragoza perfeccio-
nase sus fortificaciones, que habian estado preparando desde el primer sitio,
bajo la direccién del coronel San Genis, y que ya no se parecerian nada a
aquéllas.

(2) Segin Belmas: «Soldados que habian abandonado el campo de batalla a las tres de la
tarde llegaron a Zaragoza a medianoche». BELMAS, J.: Zaragoza, 1808-1809. Los sitios vistos
por un francés.
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LA MARINA EN EL SEGUNDO SITIO DE ZARAGOZA

En la parte de la derecha del Ebro, la ciudad estaba ahora protegida por
un muro, delante del cual se habia levantado un foso profundo (5m de
profundidad por 6,5 m de ancho), que dificultaba considerablemente el paso.
Los conventos de agustinos y trinitarios eran ahora parte del recinto, y entre
ellos se construyd una bateria semicircular, el punto de la Misericordia. En
la parte sur, se habfia tratado de aprovechar al méximo el barranco del Huer-
va para lo que se construy6 un reducto llamado del Pilar, delante del puente
de Santa Engracia. En el convento de este nombre se organizé la llamada
Bateria de los Martires. Y se reforzo, considerablemente, el reducto de San
José, dando una mayor consistencia a sus débiles muros y rodedndolo de
foso y empalizada.

Entre el convento de San José y la orilla del Ebro se construyé una bate-
ria, llamada bateria Palafox, junto al molino del aceite, y también se monta-
ron baterias en los conventos de Santa Monica y San Agustin. Ademds, se
instalé una importante bateria de casamatas, en el Jardin Botdnico, dedica-
da principalmente a las piezas de tiro curvo. Asi, de oeste a este al sur del
rio Ebro, podemos situar, entre otras, las siguientes fortificaciones artilla-
das:

¢ Bateria de la Puerta de Sancho.
* Castillo de la Aljaferia.

e Portillo.

e Misericordia.

e Trinitarios.

* Capuchinos.

¢ Reducto del Pilar.

¢ Bateria de los Martires.

e Jardin Botanico.

e San José.

* San Agustin.

e Santa Monica.

e Bateria Palafox (Molino del aceite).

Al otro lado del Ebro, el arrabal de San Lazaro fue también fortificado
construyéndose reductos y baterias en los Tejares (las Balsas), Macelo de la
Ciudad, Macelo Eclesiastico, Rastro de los frailes, las Tablas, conventos de
Jestis y de San Lézaro, ademds de las exteriores, de Torre del Arzobispo o la
bateria del Puente del Géllego (ver mapa).

También al sur, aprovechando el obstdculo del canal Imperial, del que
hablaremos, se organizaron baterfas y reductos en el puente de la Muela, la
Casa Blanca, cabezo de Buenavista —en el que se habia construido una gran
obra en forma de bonete de sacerdote, armada de artilleria y empalizada—
(3), puente de América y monte Torrero (ver mapa).

(3) BELMAS, J.: Zaragoza, 1808-1809. Los sitios vistos por un francés, p. 54.
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JOSE ENRIQUE VIQUEIRA MUNOZ

Los cursos de agua

Pero no podemos ni debemos aislar esta descripcion de las fortificaciones,
de la situacién de la ciudad, cuyo entorno natural es un terreno llano domina-
do exclusivamente por la elevacién del monte Torrero en el que destacan los
cursos de agua, a saber, el rio Ebro como principal, pero al que acompaiian los
rios Huerva y Gallego y el Canal Imperial de Aragén.

Si bien, el mds importante de ellos, el Ebro, que habia constituido para los
franceses un aliado que le habia guardado el flanco izquierdo durante su
movimiento hasta Zaragoza, se convertia ahora, desde el punto de vista defen-
sivo, en obsticulo que facilitaba la defensa de la ciudad en la que el dominio
de ambas orillas y el empleo de los posibles medios de vadeo y navegacién se
hacian criticos. Nos dice un testigo de excepcién como Belmas, para finalizar
su estudio de las posiciones defensivas: «... y por dltimo algunas chalupas
cafioneras dirigidas por marinos de Cartagena aseguraron la defensa del Ebro
y flanquearon las inmediaciones de la ciudad y del arrabal» (4). El Huerva fue
aprovechado como obsticulo inmediato y, en menor grado, el Gallego por ser
el mas lejano.

Mencién especial requiere el Canal Imperial de Aragén, obra reciente con
fines agricolas, tanto de riego como de transporte de productos. Sus posibili-
dades, bien como obstaculo o bien para ser utilizado como medio de comuni-
cacién, lo hacen muy importante. Napoledn, ya desde el primer sitio, habia
advertido a sus generales de la necesidad de dominar el Canal, y ésta se haria
mads evidente en el segundo, cuando la falta de medios terrestres adecuados
dificultaba el transporte de la gran cantidad de artilleria y sus municiones.
Dice Belmas en su andlisis final: «... si no se hubiera tenido el canal, el sitio
hubiera sido imposible» (5). El Canal Imperial, si bien como obstdculo era
importante (y lo fue poco tiempo, hasta la caida del Torrero), en manos de los
franceses seria una esencial via de comunicacion para el abastecimiento,
desde Tudela, del Ejército sitiador, y el haberlo evitado hubiera sido vital para
los espaiioles.

Como veremos, tanto el Ebro como el Canal darian a los oficiales de Mari-
na que habian llegado a Zaragoza, encuadrados en unidades del Ejército de
Murcia, un especial protagonismo.

Los dos cursos de agua proporcionaban una considerable cantidad de
embarcaciones, de varios tipos, a ambos contendientes. La mayoria tuvieron
una utilidad meramente logistica, como las barcas de sirga o las del Canal,
pero otras fueron utilizadas para el combate; algo que ha sido omitido por la
mayoria de los historiadores.

El mando espafiol, consciente de la importancia de las embarcaciones,
dict6 las medidas para el control de éstas, la construccién de otras nuevas, y
para el armamento de lanchas cafioneras, encargando de esto a oficiales de la

(4) BELMAS,J.: Ob. cit.,p. 54.
(5) BELMAS,J.: Ob. cit.,pp. 153 y 154.
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LA MARINA EN EL SEGUNDO SITIO DE ZARAGOZA

Armada. En principio, el mds importante de éstos fue el alférez de navio
Diego Guillén de Buzaran al que se habia nombrado director del Canal y jefe
de su arsenal en el Torrero. También al alférez de navio Bernardo Tacén se le
encomendo la preparacion y la construccion de barcos (6).

Segtin Latas Fuentes (7) habia los siguientes tipos de lanchas:

Las barcas de sirga eran grandes plataformas de madera sobre un pontén
de gran tamafio, unidas por la sirga o cuerda a las margenes del rio. Se encar-
gaban de comunicar una orilla del rio con la otra supliendo la ausencia de
puentes. De gran capacidad, cruzaban el rio cargadas de rebafos enteros o de
carros repletos. Podria haber unas siete en el Ebro, en Zaragoza, durante el
segundo sitio.

También habfa otras barcas de tamafio mds grande (barcas grandes) de lo
normal y si exceptuamos las del Canal, podian transportar mds de cien perso-
nas por las aguas del Ebro. Las de mayor tamaifo eran los Landos que trans-
portaban grano, de mds de doscientas quintales castellanos de capacidad
(9.200 Kg). Parece ser que habia en Zaragoza durante el segundo sitio, 3
lanchas de este tipo.

Las de mas importancia para el combate fueron las [lamadas lanchas cafio-
neras, habilitadas y utilizadas por los espafioles durante el segundo sitio. Esta-
ban fuertemente armadas (de uno a tres cafiones, mas los fusiles) «y maneja-
das con destreza por marineros de Cartagena, realizaron varias operaciones de
apoyo de fuego, hostigamiento y acoso a las lineas francesas apostadas a lo
largo del rio» (8). Los franceses las distinguian de las otras barcas, dandoles el
nombre de chalupas o chalupas cafioneras, como lo hacen Belmas y Lejeune.
Otros autores las denominan baterias flotantes, como Rogniat; lanchas cafo-
neras, el polaco Wojciechowski; y, finalmente, Alcalde Ibieca las denomina
lanchas de fuerza.

Y, finalmente las barcas del Canal, de las que habia en 1808 unas 10
lanchas prestando servicio en el Canal, dos de ellas muy grandes con capaci-
dad para 600 lanceros (9).

Pero, ;quién tripulaba estas lanchas? Evidentemente la mayoria de ellas
estaban funcionando antes de la guerra, y eran manejadas por personas diestras
en su manejo, es decir para prestar los servicios a las que estaban destinadas en
tiempo de paz, pero no para el combate fluvial que se iba a dar durante el sitio.

Las lanchas artilladas se movian normalmente por medio de remos, aunque
alguna de ellas lo hacian por sirga, es decir utilizaban soga para impulsarse
desde la orilla. Como se ha dicho, estas lanchas estaban armadas con tres
piezas de artilleria ademds de unos 20 fusiles y, por lo tanto, contaban con una
considerable potencia de fuego y necesitaban de una preparacién y direccion
altamente técnica. Nos dice de ellas Latas:

(6) AAB: expedientes personales.

(7) LATAs FUENTES, Jaime: El Ebro en los sitios de Zaragoza.
(8) LAtAs FUENTES, Jaime: El Ebro en los sitios de Zaragoza.
(9) BEeLMAS, J.: Ob. cit.
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«Conseguir montar los afustes de estas tres piezas en las ajustadas dimen-
siones de las barcas y ademds poder hacer fuego con ellas, obviando los
problemas del rebufo y del violento retroceso del caiidén, mientras se navega
no debié de ser tarea fécil, y descubre que, en el montaje de las piezas, tuvo
que intervenir algtn especialista artillero de los que sabemos que habia varios
en la ciudad pertenecientes a la artillerfa naval. En cualquier caso, el artillado
de estas barcas resulté un éxito técnico notable digno de resefiar, y la potencia
de fuego conseguida fue capaz de sostener un duelo con las baterias francesas
sitas en la orilla. Algo admirable y que no dej6 de sorprender al sitiador fran-
cés; el oficial Sitiador Barén Lejeune comentard que estas barcas “tuvieron en
jaque a los invasores en las dos orillas del rio”» (10).

En este sentido hay continuas referencias de los historiadores extranje-
ros, de las que hemos visto ya algunas, que atribuyen a los «hédbiles marinos
de Cartagena» (11) la direccién de estas lanchas, diciendo, como el general
Rogniat (fue coronel jefe de ingenieros del sitio tras la muerte del general
Lacoste), que «sobre el Ebro navegaban chalupas cafioneras mandadas por
oficiales de Marina y tripuladas por marinos de Cartagena» (12).

En efecto, los oficiales de Marina presentes en el segundo sitio contaban
con la formacién y el conocimiento necesarios para la preparacién y direccion
de las cafoneras y, algunos de ellos, tenfan experiencia directa en el mando de
artillerfa, eran ingenieros o pertenecian al Cuerpo de Artilleria de Marina.

Las fuerzas
Fuerzas francesas

Por parte francesa, tras la incorporacion el dia 15 de diciembre del Cuerpo
de Mortier a Tudela, las fuerzas que se disponian a atacar Zaragoza eran las
siguientes:

5.° Cuerpo (24.000 hombres), mariscal Mortier

— Divisién Suchet.

— Divisién Gazan.

— Brigada de Caballeria.

— 7 Compaiifas de Artillerfa.
— 1 Compaiifa de Obreros.

— 1 Compaiifa de Pontoneros.
— 1 Compaiifa de Zapadores

(10) LatAs FUENTES, Jaime: Ob. cit., p. 83.
(11) LEJEUNE.
(12) ROGNIAT.
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3. Cuerpo (23.000 hombres), mariscal Moncey

— Divisién Grandjean.

— Divisién Musnier.

— Divisién Morlot.

— Brigada de Caballeria Guatire.
— 7 Compaiiias de Artilleria.

Equipo de Sitio (600)

— 6 Compaiifas de Artillerfa.
— 1 Compaiiia de Pontoneros.
— 1 Compaiiia de Obreros.

Ingenieria (1.100)

— 40 ingenieros.
— 8 Compaiiias de Zapadores.
— 3 Compaiifas de Minadores.

Fuerzas espaiiolas

Las fuerzas recogidas en Zaragoza eran muy numerosas (excesivamente
numerosas), unos 35.000 combatientes de tropas regulares organizadas en cuatro
divisiones y una agrupacién independiente entre las que estaban: los cuatro Regi-
mientos de Infanteria de Murcia (1.°, 2.°, 3.° y 5.°); los Batallones de Pefias de
San Pedro y Floridablanca, en los que estaban encuadrados numerosos miembros
de la Armada, y ademds la compaiiia de Granaderos de Infanteria de Marina.

Las divisiones estaban mandadas por los brigadieres Butron, Filaber y
Manso, y el mariscal de campo Saint Marcq (13). Palafox era auxiliado por los
tenientes generales José Butler y Juan O’Neille, y eran jefes de Artilleria e
Ingenieros, respectivamente, el mariscal de campo Villaba (14) y el coronel
San Genis. La composicién de las divisiones y la agrupacion eran la siguientes:

Division Butrén (11.804 hombres)

— Regimiento de Extremadura.

— Regimiento de Granaderos de Palafox.
— Regimiento de Fusileros del Reyno.

— Regimiento del Infante don Carlos.

— 9 Batallones sueltos.

(13) PrRIEGO LOPEZ, Juan: Guerra de la Independencia, 1808-1814.T. 111, p.299.
(14) Palafox le habia quitado a Villaba el mando de su divisién murciana para hacerlo
jefe de Atrtilleria

Ano 2011 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 13



JOSE ENRIQUE VIQUEIRA MUNOZ

Division Fiballer (4.005 hombres)

— 2.°Regimiento de Valencia.
— 3 Batallones.

Division Manso (5.686 hombres)

— l.rRegimiento de Infanteria de Murcia (coronel: teniente de navio Vial ).

— 2.° Regimiento de Infanteria de Murcia.

— 3.7Regimiento de Infanteria de Murcia (coronel: teniente de navio
Trujillo).

— Batall6n de Pefias de San Pedro.

— Batall6n de Floridablanca.

— 5 Batallones mas.

Division Saint March (5.632 hombres)

— Regimiento del Turia.

— Regimiento de Cazadores de Fernando VII.

— 5.° Regimiento de Infanteria de Murcia (coronel: TN Pérez Chuecos).
— 3. Regimiento de Valencia.

— 7 Batallones.

Agrupacion de tropas del Ejército del centro (4.054 hombres)

— 1.7 Regimiento de Valencia.

— Regimiento de América.

— Regimiento Provincial de Murcia

— 3 Batallones.

— 15 Partidas o destacamentos de diversos regimientos.

El armamento era abundante (unas 160 piezas de artillerfa, aunque segtin
Napier s6lo 60 superaban las 12 libras) (15), gran cantidad de fusiles (que
habia aumentado, considerablemente, con 30 carros traidos por el coronel
inglés Doyle desde Tarragona) y abundante municién. Con muchas necesida-
des para cubrir la artillerfa y poco espacio de maniobra para infanteria y caba-
llerfa, se imponia un cambio de organizacion.

Efectivamente, una reorganizacion que, por una parte, tenia que ir orientada a
cubrir todas las baterfas que se habian distribuido a lo largo del perimetro de la
ciudad, en las que habia 160 piezas de artilleria, y, por otra, no disponia de los
oficiales necesarios del Real Cuerpo para dirigirlas. El capitdn general Palafox
habia decidido dar a los oficiales de Marina, encuadrados principalmente en los
Regimientos de Infanterfa de Murcia y también en los Batallones de las Pefias de
San Pedro y Floridablanca, otras responsabilidades acordes con su preparacion y

(15) Napier: History of de Peninsular War. Chapter II.
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aptitud. Unas estaban relacionadas con la construccién, manejo y armamento de
los diferentes tipos de embarcaciones; otras se referian al mando de la artilleria.

Asi, el dia 15 de diciembre, Palafox asigné a Diego Guillén de Buzardn
(alférez de navio y capitdn del 3. Regimiento de Infanteria de Murcia) la
organizacién bajo su mando con el grado de capitdn de fragata, lo que llamé
Mi Brigada de Honor de Artilleria de Marina ... bajo la norma y principios de
lo que a Vm tengo manifestado (16) en la que debia reunir, ademds de algunos
oficiales que recuperarfan o adquirian asi empleo o grado en la Armada, a toda
la tropa de Marina con experiencia en esta especialidad.

El dia 19 de diciembre, el ya capitin de fragata Guillén hace a Palafox la
propuesta de lo que entonces llama Legion de Honor de Artilleria de Marina,
de la siguiente forma:

Como Xefe e la Leigén de Honor de Artilleria de Marina de VE. propongo el Xefe y Oficiales
que acontinuacion se expresan que sin los de mds suficiencia, considerdndolos més aptos para
el desempefio del Cuerpo que he tenido el honor de que VE lo haya puesto a mi cuidado.

Para Sargento Mayor al Capitdn o Teniente de Navio D. Antonio Tacén.
Para Ayudante Mayor al Teniente D. Mariano Torra con el grado de Teniente de Fragata.

1.“Brigada

— Para Teniente de Navio al Capitdn Miguel Plowes.

— Para Teniente de Fragata al Teniente D. Félix Ruiz.

— Para Alférez de Navio al Teniente Francisco de Paula Alcarzaz, Maestro de Jovenes.
— Para Alférez de Navio al Alférez de Brulote y Director de Jovenes D. Santiago Salazar.
— Im para Alférez de Fragata.

2.° Brigada

— Para Teniente de Navio al Capitdn D. Bernardo Tacén.

— Para Teniente de Fragata al Teniente D. Manuel Portillo.

— Para Alférez de Navio a D. Isidro Meseguer Alférez de Brulote y Maestro de Mixtos.
— Para Alférez de Navio al Alférez D. Rodrigo Exea.

— Im para Alférez de Fragata.

— Im para Im a Im.

Nota

Estas clases que se dejan vacantes deberdn ocuparlas los cuatro primeros condestables que
se han pedido al Departamento de Cartagena. Cuartel general de Zaragoza 19 de diciembre
de 1808.

Firmado Diego Guillén de Buzardn

Cuartel Gral. de Zarag.* 19 de Dic 1808

Apruebo esta propuesta en los términos y condiciones que se me proponen.
Firmado: Palafox

(16) AAB. Expedientes personales.
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Como se ve quedan unos puestos vacantes, de los cuales Guillén en su
propuesta dice que han de ocuparse con los cuatro primeros condestables, y
que €l mismo se encargard de pedir en Cartagena. El mismo dia 19, Palafox
firma la aprobacion de la propuesta. Otros muchos oficiales de Marina, que no
figuran en este documento, fueron asignados a la Artilleria con responsabili-
dades de mando como veremos mds adelante.

Dentro de la mencionada reorganizacion, la Compafifa de Granaderos de
Infanterfa de Marina (130) fue asignada a la Artilleria, y su capitdn, el capitan
de fragata Antonio de Torres (habia ascendido a CF por sus méritos en la bata-
lla de Tudela), nombrado comandante de la del Portillo (17).

El dia 20, ya ante el posible ataque francés contra el Torrero, Palafox orde-
na a Guillén que prepare la voladura del puente de América sobre el Canal
Imperial, y también el incendio del arsenal y de los barcos concentrados en
éste.

Otros oficiales de Marina fueron asignados a la Artilleria como comandan-
tes de fuertes o de baterias. De ellos, conocemos los siguientes, que fueron
incorpordndose o cambiando de unos a otras a medida que evolucionaba el
sitio. (Ver apéndice 1).

— Baterias de Buena Vista: Félix Ruiz y Joaquin Leonés.

— Puerta de Sancho: Juan de Tornos y Cagigal.

— Bateria del Portillo: Antonio de Torres.

— Punto de la Misericordia: Jaime Fabregas.

— Jardin Botédnico: Bernardo Tacén y Santiago Salazar.

— Fuerte de San José: Nicolds Radovani (Comte.), Felipe Zayas y Félix Ruiz.

— Bateria Palafox: Isidro Meseguer.

— Baterias de Palacio: Nicolds Radovani.

— Bateria de Santa Cruz: Felipe Marqués de la Plata.

— Bateria del Puente del Gallego: Nicolds Henarejos.

— Bateria del Rastro de los Clérigos: Agustin Liminiana, Mauricio Albert.

— Bateria de las Tablas: Nicolds Henarejos, José M* Buitrago, Agustin
Liminiana, Francisco Javier Rodriguez y José Villafranca.

— Reducto de los Tejares: Agustin Liminiana.

— Bateria de las Balsas: Manuel de los Rios Olaegui.

— Bateria de San Lézaro: Joaquin Tomaseti.

Ataque y asedio
El dia 20, las fuerzas francesas se presentaban a la vista de Zaragoza: la
infanteria de Moncey, por la derecha del Canal; la division Suchet del 5.°

Cuerpo, entre el Canal y el Ebro y la Divisién Gazdn, al otro lado del rio
desde Villanueva de Gallego.

(17) AMZ. Archivo Palafox.
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El puente de América.

La linea de defensa avanzada sobre el Canal Imperial estd guarnecida por
10.000 hombres procedentes de las Divisiones de O’Neille y Saint Marcq, a
las 6rdenes de este tltimo, y entre las que se encuentra el 5.° Regimiento de
Infanteria de Murcia, cuyo coronel es el teniente de navio de la Real Armada
don Antonio Pérez Chuecos.

En la mafana del dia 21, se inicia el ataque francés. Los franceses, que
durante la noche habian montado dos baterias (un total de 12 piezas) frente al
reducto de Buenavista, bombardean intensamente esta fortificacion desmon-
tando una de las piezas y volando el polvorin de la bateria espafiola servida
por los oficiales de la Armada Joaquin Leonés y Félix Ruiz, hiriendo al prime-
ro de ellos. Bombardean, con otra bateria de 6 piezas, el arsenal del Torrero, y
pasan el Canal por el Barranco de la Muerte (en cuya defensa se encuentra
Diego Guillén), y también por la barrancada del Huerva, amenazando con
envolver a los espafioles que deciden retirarse (18). Las fuerzas del general
Habert, que superaron las defensas espanolas del Barranco de la Muerte dispa-
rando sobre la béveda del Canal y batiendo a las tropas espaifiolas con los
rebotes, tomaron una bandera del 5.° Regimiento de Infanteria de Murcia.

Tras el repliegue del general Saint Marq, se realiza la prevista operacion de
voladura del puente de América en la que acompafian al capitdn de fragata

(18) Belmas.
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Guillén, los oficiales de la Legion de Honor de Artilleria de Marina, Félix
Ruiz (que habia estado hasta entonces con Joaquin Leonés en la Bateria de
Buenavista desmontada por el fuego francés), Miguel Plowes, Bernardo
Tacon, Santiago Salazar y alguna tropa de la misma junto con 20 zapadores.
Esta operacion resulté muy arriesgada ya que se hizo un intensisimo fuego
enemigo. Esto fue relatado, en coincidencia con Guillén, por el general fran-
cés Belmas. Por este hecho recibirfa Guillén publicas y particulares gracias en
nombre de S.M. (19).

Al otro lado del Ebro, se produce el ataque francés sobre el arrabal. Este
ataque mandado por el general Gazan, que deberia haber sido simultineo con
el del sur, se retrasa unas horas y tiene lugar por la tarde.

Este avanzd por las eminencias de Juslibol y se extendié por su izquierda
hasta el Gallego. La defensa avanzada en el Géllego estaba mandada por el
teniente de navio Francisco Trujillo, coronel del 3. Regimiento de Murcia,
que contaba, ademds de con éste, con el Batallon de Floridablanca que habia
acogido los restos del Batallén o Partida del Arsenal de Cartagena. Al entrar
en contacto, y de acuerdo con las 6rdenes recibidas, Trujillo inicia su replie-
gue hacia el arrabal, lo que permitié a los franceses la conquista de la Torre
del Arzobispo.

Animados los franceses con estas ventajas, embistieron, a paso de carga,
las baterias del Burgo de Altabds, en donde mandaba el brigadier Manso.
Llegados al pie de las baterias del Rastro de los Clérigos, donde servia otro
oficial de Marina, el extraordinario ingeniero Agustin Liminiana (capitan de la
5.* Compaiiia del 2.° Batallén del 1 Regimiento de Murcia), y de los Tejares,
las asaltaron con gran brio. El coronel de artilleria Velasco, que dirigi6 el
fuego de todas las baterias que rechazaron el ataque, dejando el foso lleno de
caddveres enemigos destrozados por la metralla, dice de Liminiana que «lo
hizo con el mayor conocimiento y valor particularmente el dia 21 que sufrié y
rechazé tres fuertes ataques del enemigo» (20). Completaron la victoria la
infanteria y la caballeria, que presas de un pdnico espantoso, en los primeros
momentos del combate, fueron contenidas en su huida por Palafox en persona,
quien apareci6 al frente de un batallén de guardias acompanado por el capitdn
de fragata Diego Guillén, que parecia ser uno de sus hombres de confianza, e
hizo que volviesen por su honor, lanzdndolas de nuevo contra los franceses,
los cuales, rechazados por todas partes, se retiraron al anochecer con pérdida
de unos 800 hombres. Posteriormente, se incorporarian a la bateria, la del
Puente de las Tablas, donde ya estaban los alféreces de fragata Buytrago y
Francisco Javier Rodriguez, y el ingeniero de Marina Nicolds Ferndndez
Henarejos, procedente de la del Puente del Géllego tras la retirada de ésta.

En el parte oficial sobre la defensa del arrabal, se destaca al coronel del
3. Regimiento de Murcia, teniente de navio D. Francisco Trujillo: «Habien-
do sido atacado en el puente del Gdllego, y desplegdndose con el mayor

(19) AAB. Expedientes personales.
(20) AMZ. Archivo General Palafox.
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orden, se situd en el mismo camino de Barcelona donde estaban colocados
dos cafiones violentos y toda la caballeria; y dispuso que el regimiento suizo
de Aragoén, dejando cien hombres en la torre del Arzobispo, saliese a sostener
las tropas que venian en retirada; y con el mismo objeto mandé que saliesen
el Batallon de Guardias Walonas y el primero de voluntarios de Aragén con
orden de cargar sobre el enemigo si se presentaba oportunidad» y mds tarde
aflade «Don francisco Trujillo con su tercer regimiento de Murcia afiadi6
nuevos méritos a los [que] ya se habia granjeado» (21). Por esta accion,
Trujillo fue ascendido, por Palafox, a Brigadier de los Reales Ejércitos «...
en atencion a la gloriosa defensa que hizo con su regimiento en el sangriento
ataque del dia 21...» (22).

Francisco Trujillo fue destinado, a partir de este momento, a los puestos de
mayor peligro y responsabilidad como fue el puente de las Tablas, cuya guar-
nicion y baterias mandé hasta el momento de la capitulacion. Junto a Trujillo,
se distinguié el capitdn, de la 4.* Compaiiia del 2.° Batallén de su Regimiento
D. Francisco Javier Rodriguez Lopez Guerrero, alférez de fragata que, como
hemos dicho, pasaria a servir la bateria de las Tablas.

Hay que decir que Francisco Trujillo era un oficial muy experimentado, un
auténtico combatiente con un impresionante historial en el que constaban 94
combates; desde su ingreso como aventurero en 1799, momento en el que
Barcel6 le habia dado en Algeciras el mando de la cafionera n.°1, hasta 1807.
Propuesto varias veces por sus jefes para el ascenso a capitdn de fragata, no se
le habia concedido, posiblemente debido a su procedencia, a pesar de que la
real orden de 1799 ordenaba que se le «atendiese con preferencia para su
inmediato ascenso».

En la noche del 22 al 23 de diciembre, el capitdn de fragata Diego Guillén
sali6 de Zaragoza por orden de Palafox, para sacar dos cajones de oro y plata
y pliegos para Su Majestad, con el encargo de dejar al enviado de éste en un
determinado sitio, y asi lo cumplimenté a pesar de las multiples dificultades.
Después continu6 para repartir pliegos y solicitar refuerzos (23).

Esa misma noche, salié en lancha conduciendo caudales el teniente de
navio Bernardo Tacén, que hasta ese momento era comandante de la bateria
del Jardin Boténico. Tuvo que sufrir el fuego enemigo y, aunque cumplié su
mision, no pudo regresar a la capital. Tom6 el mando de la bateria, Santiago

(21) ALCAIDE IBIECA, Agustin: Historia de los dos sitios. T. 11, pp. 56 a 59.

(22) AMZ. Archivo General Palafox.

(23) Desarrollaria Guillén una enorme actividad para llevar tropas de Marina a Zaragoza,
consiguiendo, primero, de la Junta de Murcia, el dinero necesario para socorrer a las brigadas
de Artilleria de Marina destinadas al Ejército de Aragén y, después, de la Junta Suprema, la real
orden pertinente para que 300 artilleros de Marina pasasen a Zaragoza; pero esto no tiene, en
Cartagena, los efectos oportunos debido a las continuas dilaciones de las autoridades del depar-
tamento, hasta que es ya demasiado tarde. En efecto, el dia 11 de febrero sale de Cartagena una
de las dos brigadas previstas, que llega a Tortosa el 9 de marzo acompaiiada del propio Guillén.
AAB. Expedientes personales y Fernandez Gaytan: «El Real Cuerpo de Artilleria de Marina en
la Guerra de la Independencia». RGM, junio 1967.
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Fuerte de San José

Salazar que como alférez de navio formaba parte de la Legién de Honor de
Artilleria de Marina. Y desde esta bateria, los dias 22 y 23, se hace fuego
intenso sobre el monte Torrero causando a los sitiadores casi tantas bajas
como el dia de su ocupacion.

El dia 23 de diciembre, los franceses inician un plan para lanzar un ataque
simultdneo sobre tres puntos: la Aljaferia, el puente del Huerva y el convento
de San José. La artillerfa de este dltimo reducto de 12 piezas estd servida por
los oficiales de la Armada: Nicolds Radovani, Félix Ruiz y Felipe Zayas, quie-
nes mandan una bateria de cuatro piezas cada una. Junto a ellos, 26 granade-
ros de Infanterfa de Marina y 13 artilleros de Marina, ademds de algunos arti-
lleros mds e infantes del Ejército. Radovani mandarfa la artilleria del fuerte
por ausencia del comandante titular (24).

Tras haber cerrado el cerco por la derecha del Ebro, el mariscal Mortier
ordena a Gazdn extenderse por su izquierda, lo que junto al puente tendido, el
dia 22, Ebro arriba lo completaria también por la orilla izquierda. Por otra
parte, los espafioles se planteaban desprenderse de una parte de la guarnicién
y un buen nimero de paisanos para facilitar el racionamiento de una pobla-
cion que resultaba evidentemente excesiva. En una reunion, la noche del 23 al
24, los principales mandos estuvieron de acuerdo en tomar esta medida antes
de que se cerrasen todas las salidas, pero finalmente no se tomé esta decision

(24) AMZ. Archivo General Palafox
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para no arrostrar la desconfianza del pueblo (25). Todo quedé en hacer salir a
Francisco Palafox, representante de la Junta Central, con pliegos para las
autoridades de los distritos militares solicitando refuerzos.

En efecto, el dia 24, Francisco Palafox sale bajo el fuego enemigo en una
lancha dirigida por el teniente de navio Antonio Tacon, hasta entonces sargen-
to mayor de la Legién de Honor. Una vez cumplida su misién, Tacén no
puede regresar a Zaragoza y se incorpora, junto con su hermano Bernardo, al
4.° Regimiento de Infanteria de Marina en Cartagena.

El 29 de diciembre, el mariscal Moncey fue reemplazado en el mando por
el general Junot, duque de Abrantes, al frente del 3. Cuerpo de Ejército.

Los franceses comenzaron, el dia 30, a abrir las primeras trincheras parale-
las para los tres ataques proyectados, y al dia siguiente Palafox ordend una
salida contra éstas, en opinién de algunos «para acallar los reproches de los
que criticaban su actitud pasiva» (26). La salida por varios puntos permitid, en
principio, desbaratar alguna posicién enemiga; pero todos tuvieron que volver
al recinto al emplear los franceses sus reservas, aunque se consiguié hacer 200
prisioneros con una carga de caballeria. Esta accién fue proclamada exagera-
damente por Palafox como un verdadero éxito.

La salida por el Portillo es apoyada por la bateria de este punto bajo el
mando del capitdn de la Compaiiia de Granaderos de Infanteria de Marina,
capitan de fragata Antonio de Torres que «realiza servicios muy sefialados»
—segtn Palafox— (27), por cuya actuacién es condecorado con la cinta
roja.

También en la salida del fuerte de San José son distinguidos por el manejo
de la artilleria de este reducto, y asi son nombrados por el coronel Renovales
encargado de defender el fuerte con dos regimientos de infanteria en el parte de
ese dia, los ya mencionados oficiales de la Armada, Nicolds Radovani (alférez
de fragata, capitan del 5.° Regimiento de Murcia) que mandaba el fuerte, Felipe
Zayas (alférez de fragata, capitdn del 1.7 Regimiento de Murcia) y Félix Ruiz
(teniente de fragata de la Legion Real de Artilleria de Marina) (28) (29).

El dia 2 de enero se vuelven a producir dos salidas, una en el arrabal con
participacion de los Regimientos de Infanteria de Murcia sobre los vados del
Gallego, y otra en San José sobre la primera paralela, donde se repite la desta-
cada actuacidn de sus baterias.

A pesar de ello, los franceses empiezan a construir las baterias 1 y 2 contra
San José, y el dia 6 de enero la segunda paralela llega a 60 toesas (unos 120m)
de San José.

Contra el convento de San José montan 32 caflones, que comienzan a
bombardear tanto este reducto como el del Pilar el dia 10. Radovani, herido en

(25) GOMEZ DE ARRECHE Y MORO, José: «Guerra de la Independencia». Historia Militar
de Espaiia de 1808 a 1814. Tomo IV

(26) PRIEGO LOPEZ, Juan: Ob. cit. T. 11, p. 305.

(27) AMZ. Archivo General Palafox 22-4/33.

(28) ALCALDE IBIECA, Agustin: Ob. cit. T. 11, p. 76.

(29) AMZ. AGP 22-4/25.
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la mano derecha, se niega a ser relevado y continda actuando con gran valor y
con tanto acierto que desmonta dos piezas de 24 de la bateria n.° 4 que le batia.
Los defensores responden con un intenso fuego de artilleria y fusil; pero, ante
la superioridad enemiga, parte de las piezas se retiran al anochecer (30).

Para distraer la atencion, se hace un ataque por el rio con lanchas cafione-
ras tripuladas por marinos de Cartagena, partiendo de la orilla izquierda junto
al puente de piedra, contra las posiciones francesas inmediatas (31). Mientras,
el alférez de fragata Joaquin Leonés sale en otra lancha portando pliegos para
pedir refuerzos al gobernador de Lérida, para lo cual desembarca en Pina y
continda viaje por tierra (32). Leonés habia mandado una de las baterias de
Buenavista y, tras la pérdida del Torrero, pasé a los pontones armados.

A las cuatro de la tarde del dia 11, los franceses asaltan el convento de San
José, que es defendido heroicamente, hasta que heridos y contusos, tanto
Radovani como Félix Ruiz, abandonan los escombros a que habia sido reduci-
do. Por su actuacién son ascendidos ambos, el dia 13, al empleo inmediato de
capitdn de fragata. En palabras de Palafox, «Radovani manifesté todo el
esfuerzo de un verdadero militar y su valor fue poco comtn. Los enemigos
continuaban sin cesar atacando ese punto hasta que fue obligado a retirarse
pasando por medio de los fuegos... pero causé mucha pérdida al enemigo
durante el mando del fuerte con sus distinguidos servicios hechos a mi presen-
cia ... me movi6 a nombrarlo, el 13 del mismo mes en nombre de S.M. el rey
D. Fernando, 7.° Capitan de Fragata y concederle el mando de las baterias de
mayor riesgo [baterias de Palacio]... que desempefié a mi completa satisfac-
cién». Félix Ruiz, por su parte, pasaria a mandar pontones armados (33).

Finaliza asi la resistencia de San José, que a decir del coronel Rogniat,
2.° jefe, primero, y después jefe de Ingenieros de los sitiadores, les habia
causado desde el comienzo una pérdida de 30 hombres diarios (34).

Duefios de San José, los franceses se vuelven contra el recinto del Pilar y el ante-
puente del Huerva que es arrasado el dia 13,y muertos gran parte de sus oficiales.

El dia 15 se produjo la salida de una lancha de fuerza, bajo el mando del
ingeniero de Marina capitdn del Batallén de Floridablanca, Nicolds Ferndndez
Henarejos. El objeto era hostigar, aguas arriba a la altura del Soto de la
Mezquita, a la bateria que el enemigo tenia a espaldas del castillo, y asi lo
hizo hasta silenciarla con la artilleria de la propia lancha —un cafién y dos
obuses— y con el fuego de la infanteria que desembarcé una vez amarrada la
lancha. Tras agotar las municiones, se retiré bajo la proteccion de la bateria de
Sancho. Esta lancha, que el propio Henarejos denomina lancha de fuerza, era
una lancha de sirga, pues él mismo explica en su parte que los que tiraban de
la sirga llevaban los fusiles a la espalda (35). Es curioso que este episodio de

(30) PRIEGO: Ob. cit. t. 111, p. 308 y ALCALDE: Ob. cit., t. 11, pp. 91 y 92.
(31) BELMAS : Ob. cit.,pp. 74y 75.

(32) Rivas FABAL.

(33) AMZ. AGP 22-4/25 y AAB. Expedientes personales.

(34) ROGNIAT.

(35) ALCALDE IBIECA: Ob. cit. Tomo II. Nota 7.
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la lancha, llamada Nuestra Sefiora del Portillo, haya sido utilizado por algu-
nos autores espafloles para intentar rebatir a los autores extranjeros la existen-
cia de marinos de Cartagena en Zaragoza, basdndose en que el mismo Henare-
jos dice en su parte que la tripulacién era aragonesa; pero ignorando que el
propio comandante de la lancha, Nicolds Ferndndez Henarejos, era un oficial
del Cuerpo de Ingenieros de la Real Armada.

Belmas refiere también este hecho: «A las cuatro de la tarde, un barco del
enemigo que remontaba el Ebro, a favor de una espesa niebla, vino a apostar-
se en la prolongacion de la paralela del Castillo, pero se retiré después de
intercambiar algunos disparos con la bateria de la izquierda» (36). Esto obligd
a los franceses a reforzar esta paralela, con un parapeto construido sobre una
terraza, y a cortar la carretera.

Entre el 16 y 21 de enero, los franceses terminan la tercera paralela y,
desde los Agustinos y Santa Engracia, se disponen a batir en brecha el recinto
amurallado.

El dia 17 cae muerto el alférez de brulote y alférez de navio Isidro Mese-
guer, junto con 4 artilleros y 25 soldados del 2.° de Valencia que combatian en
la bateria Palafox (37).

El dia 26, Lannes, que habia tomado el mando francés, ordena el asalto a la
ciudad por tres brechas: San José, Molino del Aceite y Santa Engracia. Trece
baterfas, 50 piezas a las que se unen 10 morteros de las baterias 5.* 12.7,
bombardean intensamente la ciudad. Las casamatas de la bateria Jardin Bota-
nico, mandada por el alférez de fragata Santiago Salazar, son destrozadas. Era
el principio del fin.Salazar que era comandante de las baterias del Jardin
Boténico, Huerta de Faura y convento de Santa Catalina, compuesta por 12
piezas y 2 morteros, haria retirarlas el dia 2 de febrero a las piedras del coso,
siguiendo al mando de ellas hasta que se rindié la plaza (38).

Los dias 27, 28 y 29 de enero se produjeron continuos asaltos a las baterias
del punto de la Misericordia, que fueron rechazados por éstas bajo la meritoria
actuacion de su comandante el capitdn del 5.° Regimiento de Murcia y alférez
de fragata de la Armada, Jaime Fabregues y Santander, por lo que fue ascendi-
do a teniente coronel (39).

Los franceses alcanzan el coso el 7 de febrero, después de doce dias de
combate, casa por casa y mina por mina.

Gazan ataca el arrabal y ocupa los conventos de Jestis y de San Lazaro.

En el centro se combate por San Francisco, que cambid varias veces de manos.

El dia 10, los franceses conquistan el convento de Jests y desde alli la
bateria del puente de las Tablas, donde el dia anterior habia sido herido su
comandante el alférez de fragata Buytrago, pero permanecian en ella el alférez
de fragata Javier Rodriguez y el teniente Villafranca. Vedmos que nos dice de
esto el capitdn de fragata Radovani, que lo ve desde la otra orilla: «El 10 de

(36) BELMAS: Ob. cit., p. 79.

(37) Rivas FABAL.

(38) ALCAIDE IBIECA: Historia de los dos sitios, suplemento.
(39) AMZ. Archivo General Palafox 20.6/15
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febrero, los enemigos atacaron el convento de Jesis a las 8 de la mafana y
haciéndose los duefos de €l atacaron el fuerte del puente del Tablas del lado
del Arrabal, fue abandonado por los nuestros por no tener fuerzas suficientes,
pero yo con mi bateria lo recuperé y quedd por nosotros. Al anochecer meti en
el convento 8 granadas y como se hallaban los enemigos refugiados [en] €l
caus6 una gran mortalidad».

El punto de vista francés nos lo da Belmas: «Algunos de nuestros tiradores
aprovechando la huida del enemigo llegaron hasta un cerco préximo, al borde
del Ebro, aduefidandose de una bateria de 4 piezas (Bia de las Tablas) cerca de
un molino; pero al dirigir contra ellos un fuego de lo mds violento, desde el
muelle de la orilla derecha (Bia de Radovani), se vieron obligados a retirarse...
noventa hombres fueron puestos fuera de combate» (40).

Continda Radovani: «El 14 habiendo casi concluida una bateria de 50 cafio-
nes destinada para (batir) el Palacio del General y tomar el Arrabal me empe-
zaron a batir y el 18 concluida que fue a las 7 de la mafiana me batieron toda
ella para desmontarme y al mismo tiempo atacaron el Arrabal y queriéndose
dirigir para la orilla del rio para ampararse de la cabeza del puente de piedra
para facilitar con mayor brevedad la rendicion del Arrabal; pero le hice un
fuego tan vivo, a pesar del que ellos me hacian, que les impedi el paso y
fueron obligados a meterse por las casas para efectuar sus intentos, lo que
lograron, y dejaindome después con una sola pieza, pues las otras quedaron
desmontadas y todas las obras arruinadas, queddndome la sola satisfaccién de
rendirme cuando la Capitulacién habiendo pasado la epidemia al pie del
cafion».

Y de él dice Palafox: «... en el memorable 2.° sitio trabajé con tesén sin
faltar un sélo dia de vivisimo fuego hasta que fue hecho prisionero el 21 de
febrero» (41).

El dia 18 6 19 de febrero, enfermo Palafox, toma el mando una Junta presi-
dida por el regente de la Audiencia Pedro Maria Ric.

El 21 de febrero, se firma la capitulacion.

Epilogo

No hemos tratado de hacer un relato detallado de lo que ocurrié en Zarago-
za durante el segundo sitio, pero si sefialar la actuacién de los miembros de la
Real Armada en este glorioso episodio de nuestra Historia. Hagamos un resu-
men de lo dicho.

Estos oficiales, pertenecientes la mayoria al departamento de Cartagena,
habfan sido destinados con cardcter voluntario al Ejército de Murcia en los
primeros momentos del levantamiento. Casi todos, de empleos subalternos,
habian tenido experiencias en las unidades de Artillerfa e Infanteria de Mari-

(40) BELMAS: Ob. cit. 125.
(41) AMZ. Archivo General Palafox, 22-4725
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na, sobre todo en este dltimo Cuerpo que meses antes acababa de sufrir una
reduccioén, de cuatro batallones a uno, en el departamento de Cartagena.

Casi todos estaban encuadrados en los Regimientos 1.°,2.°, 3.° y 5.° de
voluntarios de Infanteria de Murcia, aunque habia algunos en otras unidades
como los Batallones de Floridablanca y, Pefias de San Pedro y el controverti-
do Batallon o Partida de Voluntarios del Arsenal de Cartagena

Ademas de la unica unidad orgdnica de la Armada, estaba la Compaiifa de
Granaderos de Infanterfa de Marina que, procedente de Madrid en donde
habia participado en la jornada del Dos de Mayo, se incorpor¢ al Ejército de
Murcia en Molina de Segura cuando regresaba a Cartagena con 4 oficiales y
136 de tropa.

Tres de los cuatro Regimientos de Murcia (1.°,3.° y 5.°) estuvieron manda-
dos por tenientes de navio (Vial, Trujillo y Pérez Chuecos, respectivamente),
aunque el primero fue antes teniente coronel sargento mayor del 3.°. Otros tres
fueron tenientes coroneles sargentos mayores y jefes de batallon.

De los demds oficiales hubo, al menos, 46 capitanes, 38 tenientes y
23 subtenientes, empleos que corresponden al nombramiento inicial de incor-
poracion al Ejército de Murcia; después muchos de ellos fueron ascendidos
uno o mds empleos o grados (42). Los nombres de los 113 oficiales que
hemos podido conocer figuran en la relacién del apéndice 2, con los empleos
en la Armada y en el Ejército, asi como las acciones en que participaron. De
ellos, hay algunos que, aunque se alistaron en este Ejército, no llegaron a
participar en el segundo sitio, pero si lo hicieron la inmensa mayoria.

De estos oficiales, bastantes fueron agregados a la Artilleria segtin hemos
comentado. De ellos, hemos podido conocer los nombres de 26 que mandaron
bateria, fuerte o recinto o que sirvieron en alguno de ellos de la forma que
vemos en despliegue sobre el plano del apéndice 1.

Hubo también alguna tropa de Artillerfa de Marina, quizds unos treinta de
los cuales 15 pudieron formar parte del Destacamento de Artilleria que incor-
por6 al Ejército de Murcia el teniente de brulote Juan Bautista Angioloti, al
que se nombrd teniente del 1. Regimiento de Murcia. Nos sorprende el
barén Rogniat cuando dice que habia agregadas a la Artillerfa de Zaragoza
cinco Compaiiias de Granaderos de Marina (43), a no ser que se refiera a
compafifas de los Regimientos de Murcia mandadas por marinos o que hubie-
se tropa de Infanteria de Marina en ellas, pero eso es algo que no hemos
podido confirmar.

Finalmente, debemos recordar a los que se les asignaron responsabilidades
al mando de pontones armados y lanchas cafioneras o incluso en la construc-
cion, preparaciéon y armamento de las mismas, algunos de los cuales hemos

(42) Tanto oficiales como tropa fueron considerados Beneméritos de la Patria en grado
heroico y eminente; a los primeros se les concedié un grado y a los soldados el grado y sueldo
de sargentos por decreto de la Junta central de 9 de marzo de 1809.

(43) RODRIGUEZ LANDEYRA, Francisco: Version critica de la relacion de los sitios de
Zaragoza del teniente general baron Rogniat.
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mencionado en paginas anteriores, pero quiza de los que tenemos menos
informacién pues apenas son mencionados por los autores espaiioles, excepto
por Latas Fuentes que recoge el testimonio de los extranjeros sitiadores.

Pues bien, como deciamos en la introduccién, cuando la mayoria de estos
oficiales intentaron regresar a la Armada, después de haber huido del cautive-
rio o al ser liberados al final de la guerra, no s6lo tuvieron que pasar un proce-
so de «purificacion» para demostrar su lealtad a la causa, sino que no les
fueron reconocidos sus méritos ni sus ascensos; en muchos casos ni siquiera el
grado que se les habia concedido por el decreto de 9 de marzo, pues se alega-
ba, en respuesta a su peticidon, que ya habian sido incluidos en la promocion
de febrero del 1809 por la que habian ascendido con sus compafieros. Asi
vemos que muchos de ellos optaron por permanecer en el Ejército o volvieron
a él después de alguin tiempo en la Armada.

Por otra parte, como también dijimos antes, casi ninguno aparece en las
relaciones de combatientes publicadas por los autores espafioles, en particular
las de Alcalde Ibieca, y los que lo hacen, salvo raras excepciones, los incluyen
como oficiales del Ejército. Sirvan estas modestas paginas para enmendar, en
parte, el agravio al que fueron sometidos por la Historia.
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RAMON POWER, OFICIAL
DE MARINA Y DIPUTADO
POR PUERTO RICO EN LAS CORTES
DE LA ISLA DE LEON Y CADIZ
(1810-1813)

Juan TORREJON CHAVES
Doctor en Historia

Naturaleza puertorriquena

Ramon Vicente Francisco Power y Girart, hijo de Joaquin Power y Morgan
(natural de Bilbao) y Maria Josefa Girart y Santaella (natural de Barcelona),
nacio en la muy noble y leal ciudad de San Juan Bautista de Puerto Rico el 27
de octubre de 1775. Fue bautizado solemnemente en su iglesia catedral el 7 de
noviembre siguiente por el presbitero Pedro Martinez, cura teniente de la
misma. Sus padrinos fueron Francisco Beloni, alférez del Real Cuerpo de
Artilleria, y Rita Girart. Actuaron de testigos Juan Pizarro y Raimundo de
Torres (1).

Por linea paterna, sus ascendientes eran de origenes irlandeses (prove-
nientes de Waterford) y franceses (oriundos de Burdeos); mientras que por
linea materna, sus predecesores procedian de Espafia (de Catalufia y Valen-
cia). Por parte de padre, los abuelos fueron Juan Bautista Power Dubernet y
Ana Maria Morgan; y, por parte de madre, José Girart y Lucia Santaella y
Guzmén.

La familia de los Power era noble y muy antigua, originaria de Casteltown
en el condado de Waterford. Asimismo, los Morgan, Lincoln, Brown y Fitz-
James eran hijosdalgos de sangre, segtin fuero del Reino de Irlanda. Estas
casas eran antiquisimas, muy principales, solariegas e infanzonas, de toda
nobleza e hidalguia. El escudo de armas de la casa de los Power consiste en
un campo plateado con un endentado de color negro en la parte de arriba,
atravesado por una banda azul, con tres conchas doradas, y rodeado de un
cerco dorado, con el adorno exterior de color encarnado y el fondo interior
plateado, con un morrién pintado de varios colores con plumaje encima, sobre
el cual se halla una cabeza de ciervo, y un crucifico en la parte superior.

(1) La partida del bautismo se incluy6 en uno de los libros de bautismo correspondiente a
«hijos de padres blancos y que proceden de espafioles», que comenzd a correr desde el dia 7 de
mayo de 1772, folio 64.
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En Bilbao se avecindaron Juan Bautista Power y Ana Maria Morgan,
gozando de los beneficios del real decreto de 23 de octubre de 1718, en el que
se mand6 guardar a los irlandeses catdlicos domiciliados en los reinos de
Espafia todos los privilegios concedidos por los monarcas espafioles
antecedentes, habilitdndolos para los empleos politicos y militares, vecindad y
comercio en ellos. Allf nacid, el 29 de noviembre de 1725, Joaquin Power y
Morgan.

Joaquin Power llegé a San Juan de Puerto Rico con el empleo de factor
de la Real Compaiia del Asiento de Negros, donde contrajo matrimonio
con Josefa Girart (natural de Barcelona e hija de José Girart, capitdn del
Real Cuerpo de Artilleria de la misma plaza, y de Lucia Santaella) el 6 de
julio de 1773, en la iglesia catedral, cuya ceremonia fue celebrada por el
arcediano Nicolds de Quifiones. Joaquin solicité que se le recibiera como
caballero hidalgo notorio y cristiano viejo en el ayuntamiento de San Juan.
Cuando se sacaron al pregén y publica almoneda los oficios y empleos
vacantes, hizo postura al de regidor alférez real del cabildo de la ciudad por
la cantidad de 400 pesos, y al ser la del mayor postor fue en la que tuvo
efecto el remate. En consecuencia, y previo ingreso al contado de esta
cantidad en las Reales Cajas de la ciudad (ademds de 15 pesos, 5 reales y
35 maravedis, en concepto de media anata, y del 18 por 100 por el coste de
su conduccién a Espafia), Miguel de Muesas, coronel de los Reales Ejérci-
tos, gobernador y capitdn general de la isla, lo nombr6 el 22 de diciembre
de 1774 regidor perpetuo de la ciudad, para que ejerciera dicho empleo por
el término de cinco afos, dentro del cual deberia presentar en el Gobierno y
Capitania General de la isla, la real confirmacién al nombramiento, so pena
de quedar el cargo vacante y a favor del Real Erario. La real aprobacién y
conformidad del referido oficio fue emitida en Aranjuez el 22 de abril de
1787, declardndose en el documento que era la voluntad del rey que desde
ahora en adelante durante vuestra vida, vos, el enunciado Joaquin Power
sedis Regidor Alférez Real perpetuo y uno de los del niimero del Cabildo de
la ciudad de San Juan de Puerto Rico con voz, voto, asiento y lugar en él.
Mas tarde, Joaquin Power consigui6 los oficios puiblicos de alcalde y prior
general, asi como familiar alguacil mayor del Santo Oficio por el Tribunal
de la Inquisicién de Cartagena de Indias. El 14 de septiembre de 1792 fue
aprobado su expediente de caballero de la Orden de Carlos III (2). En unién
de Tomés O’Daly y Alejandro de Novoa, en calidad de socios, Joaquin
Power establecidé en Puerto Rico una hacienda azucarera que se llamé «San
Patricio».

En San Juan de Puerto Rico, del matrimonio Power-Girart nacieron José,
el 18 de julio de 1774; Ramon, el 27 de octubre de 1775; Maria Josefa, el 10 de
mayo de 1778; Manuel, el 2 de agosto de 1782; y Marfa del Carmen, el 7 de
junio de 1785.

(2) Archivo Histérico Nacional (Madrid), Carlos III, exp. 649. Joaquin Power y Morgan.
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El trafico de esclavos en la América espaiiola y la Compaiiia gaditana de
negros

El negocio de la trata negrera en la América espafiola adopté modalidades
diversas a lo largo del tiempo. Durante casi todo el siglo xvi, se habian conce-
dido diferentes licencias para introducir esclavos. En la siguiente centuria, el
sistema fue substituido por los asientos o convenios que los particulares
establecian con el Estado, pactando las modalidades del servicio a cambio de
determinados y reciprocos derechos y obligaciones. Fueron los portugueses
los que firmaron con la corona espaifiola la mayor parte de los asientos del
siglo xviII; si bien, en determinadas ocasiones, se llevaron negros a las Indias
espaifiolas por administracion directa, a través de la Casa de la Contratacioén o
del Real Consulado de Sevilla. Al concluir el siglo, casi toda esta actividad
comercial se hallaba en manos de los holandeses y de la portuguesa Compaiiia
de Cacheu (3).

Al ocupar en el siglo xvii el primer Borbén, Felipe V, el trono de Espana y
de sus Indias, los franceses sustituyeron a los portugueses, comprometiéndose
la francesa Real Compaiifa de Guinea, desde 1701, a introducir en los territo-
rios ultramarinos espafioles 48.000 «piezas» en un plazo de diez afios, a razén
anual de 4.800. En los Tratados de Madrid se firm¢6 el Asiento de Negros el 23
de marzo de 1713 (ratificado mds tarde en Utrecht), por el que los britdnicos
obtenfan el monopolio para introducir esclavos en el imperio espafiol por un
periodo de treinta afios, durante el cual llevarian un total de 144.000 negros.
Para el desarrollo de esta contrata, fue creada la especulativa «South Sea
Company», cuyo promotor y primer gobernador fue el conde de Oxford, que
obtuvo el privilegio a cambio de hacerse cargo de una parte importante de la
deuda publica. La compaiiia no finalizé sus actividades hasta el afio 1750, ya
que se interpreté que los pactados treinta afios de privilegios debian serlo de
actividades mercantiles, sin computarse los periodos de interrupcion de la
actividad con motivo de las guerras que Espafia sostuvo con Gran Bretafia.
Luego, se volvi6 al antiguo sistema de contratos con particulares; esta vez con
espafioles.

En una real cédula emitida en Aranjuez el 14 de junio de 1765, se otorgaba
a Miguel de Uriarte, un vecino de El Puerto de Santa Maria, el asiento de
negros por una duracién de diez afios. El asentista se obligaba a introducir
cada afio en la América espaiola 3.500 esclavos, tanto «piezas» como «mule-
cones» y «muleques» (4).

Uriarte era la cabeza visible de un dindmico grupo empresarial gaditano
cuyos componentes eran, ademds del promotor, José Ortuiio Ramirez,

(3) Archivo General de Indias (Sevilla), Contaduria, Papeles de asientos de negros.
16410.2.6.

(4) Los esclavos se dividian en estas tres categorias, tanto si se trataba de varones como
de hembras. Se consideraban «piezas» a los adultos que se encontraban en las mejores caracte-
risticas fisicas; «muleques» a los adultos cuyas condiciones se hallaban mds mermadas que los
del primer grupo y «mulecones» sobre todo a los nifios.
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marqués de Villarreal de Purullena, Lorenzo de Aristegui, Juan José de
Goicoa, Francisco de Aguirre y la compaiiia de José Maria Enrile y su hijo.
Tras la obtencion del asiento, se constituyd una compaifiia por acciones que
fue protocolizada en la ciudad de Cadiz ante el escribano ptblico, Antonio de
Ynarejos Moreno, el 23 de septiembre del mismo afio. El capital social fue
establecido en 970.000 pesos de a 128 cuartos, dividido en 970 acciones de a
1.000 pesos cada una, que se desembolsarian segun lo requirieran las cir-
cunstancias. Francisco de Aguirre fue su primer director, apoderado y
administrador (5).

Los buques negreros de la Compaiia Gaditana de Negros zarpaban de la
bahia de Cadiz cargados de harina, aceite, vino, aguardiente y otros géneros
de comercio para los puertos del golfo de Guinea y las islas de Gorea y Cabo
Verde, en las que intercambiaban los productos por esclavos. Luego, se
dirigian a San Juan de Puerto Rico donde se situ6 la Caja Central de la
compaiiia. Fue el Gobierno espainol el que impuso esta isla del Caribe como
sede principal de la sociedad, con el fin de dinamizarla econémicamente. Pero
la eleccién provocd un gran disgusto en los propietarios de la empresa (ante
los costes afiadidos que la medida significaba), quienes consideraron en todo
momento a La Habana como el punto mds apropiado como centro de sus
operaciones. Los precios establecidos fueron: 290 pesos las piezas, 260 los
mulecones y 230 los muleques; debiendo satisfacerse por los denominados
«derechos de marca» 40 pesos, 26 pesos y 5 1/3 reales, y 20 pesos, respectiva-
mente (6).

En los dos primeros afios de existencia, la sociedad transporté a San Juan
mds de 5.000 negros, y s6lo en noviembre de 1769 llevé 1.072. Tras su llega-
da, eran alojados en unos tinglados y almacenes que se levantaron en el
denominado lugar de la Marina. Una Junta de Sanidad (que no existia en
Puerto Rico y que se cre6 a partir de las actuaciones de esta compaiiia) super-
visaba la carga y disponia la cuarentena, que se efectuaba en la zona existente
entre el Calvario y los buhios de Campeche. En caso de que existieran enfer-
mos contagiosos, eran trasladados a la isla de la Cabra.

Pocos eran los esclavos que quedaban en la isla, ya que la mayoria eran
trasladados en embarcaciones menores (balandras y bergantines) para su venta
en los demds lugares del abasto, cuyos puertos principales fueron La Habana
y Cartagena de Indias. El producto de las ventas, tanto en moneda como en
frutos, se centralizaba en Puerto Rico para ser remesado posteriormente a
Cédiz. El carimbo o hierro para marcar a los esclavos consistia en una «erre»

(5) Para todo lo relativo a la misma, consultese: TORRES RAMIREZ, Bibiano: La Compaiiia
Gaditana de Negros. Sevilla, Escuela de Estudios Hispanoamericanos, 1973.

(6) SAGRA, Ramén de la: Historia Econdomico-politica y Estadistica de la isla de Cuba.
La Habana, Imprenta de las Viudas de Arazoza y Soler, 1831,; pp. 254 y 255. Los «derechos de
marca» fueron subrogados entre el 8 de noviembre de 1765 y el 17 de febrero de 1768 por una
capitacién anual (pagadera cada seis meses), consistente en 3 pesos por cada negro varén pieza
o mulecon, 12 reales por cada hembra pieza o mulecona y 8 reales por cada muleque de uno y
otro sexo.
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y una «ge» mayusculas entrelazadas, hallindose rematada la erre por una
corona real.

El primer factor que en Puerto Rico tuvo la Gaditana de Negros fue
Vicente de Zabaleta, quien la dirigié hasta el afio de 1768. Luego, los factores
fueron dos: Joaquin Power y José de Novoa. Cuando este dltimo falleci6 en
1770, qued6é Power como factor tnico, ademds de ser socio de la compaiiia.
Los factores recibian, como pago por su actividad, un porcentaje en propor-
cién a los negocios realizados, corriendo por su cuenta los gastos de personal
de la factoria.

Oficial de Marina

Después de formarse en el Real Seminario de Vergara, Ramén Power
solicit6 ingresar en la Real Armada, para lo cual tuvo que justificar documen-
tal y prolijamente su limpieza de sangre, legitimidad y nobleza por las lineas
paterna y materna (7). El 22 de mayo de 1792, sent6 plaza de guardiamarina
en la Compaiiia de El Ferrol; el 29 de enero de 1793, alcanzé la graduacién de
alférez de fragata; el 27 de agosto de 1796, fue promovido a alférez de navio;
el 5 de octubre de 1802, promociond a teniente de fragata; el 23 de febrero de
1809, fue ascendido a teniente de navio y el 24 de mayo de 1811, recibié el
grado de capitin de fragata (8).

Las circunstancias personales que se hicieron constar en las listas de la
Mayoria General de Marina fueron las siguientes:

— Pilotaje: sobresaliente.

— Maniobra, tictica, artillerfa: especial inclinacién o celo con regular
inteligencia.

— Disciplina, pertrechos: regular inteligencia.

— Ordenanza: especial inclinacién o celo con regular inteligencia.

— Lenguas: Latin y Francés.

— Ciencias: sin estudios sublimes, tiene literatura particular.

— Valor: acreditado.

— Celo: mucho, presentdndose a toda faccion.

— Conducta: muy buena.

Acreditdndose, ademads, que era un oficial de particular mérito por su
saber.

En cuanto a sus campaiias militares ha de resefiarse que en 1793 estuvo
embarcado en el navio San Pedro Apostol, con el que realizé algunas comi-

(7) Archivo del Museo Naval (Madrid), 1033 E. 2881. Real Compaiiia de Guardiamari-
nas. Ferrol. Expedientes de ingresos de Guardiasmarinas. El voluminoso expediente estd
conformado por 397 folios. Para poder reunir tan amplia documentacién, Ramén Power cont6
con la estimable ayuda de su tio Tomds Manuel, comerciante de Bilbao.

(8) Archivo General de la Marina (Viso del Marqués. Ciudad Real). Expedientes Personales.
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siones al Mediterrdneo. En abril de 1794, sali6 para la América septentrional
espaiiola, donde tuvo destino en otros buques hasta agosto de 1796, cuando
entrdé en Cdadiz en el bergantin Vigilante. Unido a la escuadra del mando de
Juan de Léangara, hizo las salidas que ésta efectu6 al Mediterrdneo, y regresé a
Cédiz en la escuadra del mando de José de Cérdoba en marzo de 1797. Mas
tarde, estuvo embarcado en los navios San Francisco de Asis, Soberano 'y San
Ildefonso. Con éste, partié para Veracruz en diciembre de 1798, en cuyo puer-
to transbordé a la fragata Esmeralda, con la que regresé a Europa en mayo de
1799. En octubre siguiente, sali6 a la mar y regresé a Ferrol en junio de 1800,
transborddndose més tarde al navio de tres puentes San Carlos, en calidad de
ayudante del teniente general Juan Joaquin Moreno, zarpando para Cadiz y
Algeciras. Se hallé presente en la funesta desgracia de los navios Real Carlos
y San Hermenegildo en la noche del 12 de julio de 1801. Permanecié embar-
cado hasta el 16 de diciembre del mismo afio, cuando se le autorizé a pasar a
la isla de Puerto Rico.

Fue la muerte de su padre la que le obligé a marchar a su tierra natal, con
licencia por un afio con el goce de su sueldo, para ocuparse de su madre y de
sus hermanos menores, atendiendo a «litigios de intereses» de los cuales
pendia el honor de su progenitor y el bienestar de su familia. El 22 de noviem-
bre de 1802, inst6 desde San Juan suplicando que se le concediera una prorro-
ga de la licencia, por el tiempo y en los términos que se consideraran conve-
nientes, o bien que se le destinase en los correos maritimos establecidos en
San Juan para el puerto de La Guaira, atendiendo asi, de manera simultinea,
al real servicio y a su casa. El comandante general del Departamento Mariti-
mo de Céadiz apoy6 la pretension e informd favorablemente para que se le
seflalara el destino que deseaba, asegurando de €l que era «un oficial activo y
celoso». La prérroga de la licencia le fue concedida. En 1803, Power volvi6 a
solicitar un puesto en los buques-correos o en los guardacostas. Finalmente,
fue destinado al transporte de la correspondencia publica y del real servicio.
Por su buen hacer, el 11 de junio de 1808, el administrador del ramo de correos
en Puerto Rico escribi6 al secretario de Estado y del Despacho Universal de
Marina, Francisco Gil de Lemus, recomendando al teniente de fragata para
que fuera promocionado por sus buenos servicios con la goleta-correo
Cometa, de su mando. En aquel momento, sin saberlo, el marino ya estaba
ascendido en la promocién a teniente de navio; pero el nombramiento no se
hizo efectivo hasta el 23 de febrero de 1809 por los graves acontecimientos
que ocurrieron en Espafa desde que se inici6 el levantamiento contra los inva-
sores franceses el 2 de mayo de 1808.

La razén de que el administrador principal de la Real Renta de Correos de
Puerto Rico, Tomds Herndndez, diese cuenta de los méritos contraidos por
Ramoén Power se debia a que en la isla no habia jefe competente de Marina
que pudiese hacerlo presente. Hernandez destacd que la goleta-correo que
mandada era el tinico buque que durante la guerra mantenia la comunicacién
de Puerto Rico con el continente de la América espafiola en la provincia de
Venezuela, y que el teniente de fragata habia salvado en distintas ocasiones la

40 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 112



RAMOM POWER, OFICIAL DE MARINA Y DIPUTADO POR PUERTO RICO...

correspondencia, perseguido y batido por los ingleses, llegando incluso a
pasar, en noviembre de 1807, por entre dos bergantines y una fragata de guer-
ra enemigas que bloqueaban el puerto de San Juan. En marzo de 1808,
después de catorce horas de caza que le dio una corbeta, Power llevo el buque
de su mando por entre los arrecifes mds peligrosos de la parte del sur, ponien-
do a salvo la correspondencia en los desembarcaderos del Papayo, territorio
de la villa de San German. Pero la gesta mayor la realizé el marino puer-
torriquefio en el mes de mayo del mismo afio, cuando consiguié conducir la
correspondencia oficial y publica del puerto de La Guaira a Puerto Rico con
tres interesantisimos pliegos para el gobernador de ésta, que en Cabo Rojo
entregd al subdelegado de la Administracién de Correos. Power recal6 en
aquel puerto el 23 de dicho mes, al amanecer, al tiempo que sobre la misma
costa hacian sus cruceros cinco buques ingleses a los que consiguié burlar
muy astutamente, combatiendo con los dos tnicos cafiones que disponia, cuyo
calibre era proporcional a la pequefiez del buque, pudiendo llegar a fondear
bajo la bateria del puerto de Mayagiiez y emprendiendo desde aqui la remon-
tada hasta la capital, San Juan, con su goleta fuertemente quebrantada, para
amanecer el 10 de junio al amparo de la bateria del castillo de su entrada, San
Felipe del Morro.

El 11 de junio de 1808, el teniente general de la Armada José de
Mazarredo, secretario de estado de Marina del rey José I, orden6 que se
anotara en la hoja de servicios de Power la actividad y el celo con los que
cumplia el encargo de mantener la correspondencia de la costa de Caracas a
Puerto Rico con la Cometa. Esta real orden fue consecuencia de la recomen-
dacioén particular que del marino portorriquefio habia realizado el comandante
del apostadero de Marina de Puerto Cabello

A finales de mayo de 1809, Power acudi6 al bloqueo de Santo Domingo,
en el bergantin de guerra El Aguila, con el mando de las fuerzas sutiles de
Puerto Rico, para ayudar a los espafoles vecinos de aquella isla (de la que
Espaiia habia cedido la parte oriental a Francia en 1795, por el Tratado de
Basilea, con lo que toda quedd en poder francés), acaudillados por Juan
Sénchez Ramirez, oriundo de la misma. La accién contra las autoridades y las
fuerzas militares francesas se formaliz6 y estrechd desde la llegada de la
pequefia divisién de bajeles comandada por el marino puertorriqueilo, que
finalizé con la rendicién de la capital, bajo determinadas capitulaciones,
después de un sitio de siete meses (9). Juan Sdnchez Ramirez, en calidad de
nuevo gobernador de la islas, comunic6 el 13 de julio de 1810 a Nicolds
Maria de Sierra, secretario de Estado de Gracia y Justicia, el exacto desem-
peiio de Power durante el bloqueo, su interés por el real servicio, su carcter
desinteresado y las demds prendas, tan estimables, que adornaban su persona.
El 8 de octubre siguiente, cuando el teniente de navio se hallaba en la Real
Isla de Leén como diputado en cortes, el contenido de la carta del gobernador

(9) Muy pocos dias antes de la rendicién, llegaron de Jamaica fuerzas britdnicas aliadas
comandadas por el mayor general Sir Hugh Lile Carmichael, en calidad de auxiliares.
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de la isla de Santo Domingo fue trasladado, por real orden, del Consejo de
Regencia al director general de la Armada, para su conocimiento y demads
efectos que pudiesen convenir. Este contesté manifestando que se quedaba en
hacer el uso correspondiente de esta recomendacion en ocasién oportuna.

Diputado electo por Puerto Rico, vocal de la Junta Central Suprema

En cumplimiento de una real orden de 22 de enero de 1809, se procedid,
en San Juan de Puerto Rico, el 17 de julio siguiente, al ultimo sorteo para el
nombramiento del diputado por la isla como vocal de la Junta Suprema
Gubernativa de los reinos de Espafia e Indias, del que resultd elegido Ramén
Power, quien recibié la notificacion oficial de su eleccion halldndose adn, en
Santo Domingo, al frente de la divisién de bajeles empleados en el bloqueo (10).
El 31 del mismo mes de julio, dio a la vela para Puerto Rico en el bergantin
de guerra Portorriquerio, que era uno de los que componian la fuerza naval
bajo su mando. Arribé a San Juan el 11 de agosto para recibir los poderes e
instrucciones que deberfan entregarle los ayuntamientos de la isla. El dia 30
del mismo mes, escribi6 a la Junta Central comunicando la eleccién que en él
habfia recaido, describiendo el lamentable estado que Puerto Rico presentaba,
y manifestando que permaneceria en la isla hasta recibir las correspondientes
instrucciones de los municipios; ademds de recabar toda la informacién que
sirviera para el mejor cumplimiento del nuevo puesto que ocupaba, con la
intencién de embarcarse luego para el puerto de Cadiz en la primera ocasién
que se le presentase (11).

En éste, como en otros escritos de Power, aparecen las expresiones
«patria» y «compatriotas». Algunos han querido ver en ello el germen de un
pensamiento nacionalista y en él, al primer «patriota» de un Puerto Rico
autonomista o independiente de Espafia. Nada mds lejos de la realidad histori-
ca. El ilustre marino y politico utiliza tales términos de la misma manera en
que eran utilizados comtinmente en su tiempo. A la sazdén, era usual entender
por «patria» a la tierra natal y por «compatriotas» a los naturales o vecinos de
la misma ciudad o pais. Pero también se empleaba el término «patria» para
comprender en el mismo a todos los espafioles aquende y allende del Océano.
El ilustre puertorriquefio manejd el término indistintamente en sus escritos.
Ademds, como natural de Hispanoamérica, también usé la expresion «madre
Patria» para referirse a Espafia. Debe recordarse que, como diputado de las
Cortes Generales y Extraordinarias de la nacidn espafola, Power firmé la
Constitucién Politica de la Monarquia espafiola, promulgada en Cédiz el 19 de
marzo de 1812, en cuyo art. 6.° se recoge que el amor de la patria es una de las

(10)  Archivo Histdrico Nacional. Estado, 57, F. «Eleccién de Ramén Power como diputa-
do de la isla de Puerto Rico y vocal a la Junta Suprema».
(11)  Archivo Histérico Nacional. Estado, 57, F. N. 101.
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principales obligaciones de todos los espafioles (12). Fue entonces cuando, en
el 4mbito hispano, naci6 la «patria» en la acepcion del derecho publico; en la
consideracion de que la misma no es posible sin la presencia de los
ciudadanos, los cuales sélo existen cuando hay libertad civil que dimana de
una constitucién politica que garantice en todos la igualdad de derechos. De
ahf que, al presentar a las Cortes el texto constitucional, el diputado asturiano
Agustin de Argiielles exclamase: j«Espafioles, ya tenéis patria»! En aquellos
momentos memorables, la nacién (entendida como integradora de todas las
diversidades existentes y superadora de todo particularismo) quedd configura-
da por todos los espafioles de ambos hemisferios, residiendo en ella esencial-
mente la soberania. Esta idea de nacién como conjunto de los ciudadanos,
procedia de la Ilustracién y de los valores universales que de ella nacieron,
englobando en su seno a todas las formas de pertenencia particular. Funda-
mentada en el art. 1.° de la Declaracién de los Derechos del Hombre y del
Ciudadano de 1789: «Todos los hombres nacen y permanecen libres e iguales
en derechos», la nacion asi entendida es un concepto democratico e integrador
que se eleva por encima de cualquier rasgo diferenciador. Su cardcter inclusi-
vo obliga a que todos los ciudadanos sean tratados politica y juridicamente de
igual manera. Imaginar cudl hubiera sido la postura que Power hubiera adop-
tado con la restauracién del absolutismo y la abolicion de la ingente obra de
las Cortes, en las que tuvo tan seflalado protagonismo, a partir de mayo de
1814, no deja de pertenecer al terreno de la fantasia y, por tanto, se encuentra
fuera del conocimiento histdrico.

El 17 de octubre de 1809, Power volvié a dirigirse a la Junta Central
informando acerca de las fuertes discrepancias ocurridas entre él y el gober-
nador, intendente y capitdn general de la isla, Salvador Meléndez y Bruna, y
de los desaires y ultrajes que del mismo recibid, detallandolos (13). El vocal
por Puerto Rico queria hacer valer las facultades que le correspondian como
representante de la soberania, y de la correspondiente preferencia sobre
todos los tribunales y corporaciones. Ademds, notici6é a la Junta Central
sobre la negativa del gobernador a que tuviera secretario privado, que habia
solicitado y obtenido del administrador principal de correos, en la persona
de Esteban de Ayala, en cuya compaiiia pensaba viajar a Cadiz (14); y mani-

(12) Tras el dltimo de sus articulos, el nin. 384, figuran los diputados firmantes en la
relacion. Ramoén Power figura en la posicién nonagésima, detrds de Mariano Mendiola, diputa-
do por Querétaro en el virreinato de Nueva Espaiia.

(13) Archivo Histérico Nacional. Estado, 57, F. «Comunicaciones con la Junta Central,
con ocasién de las discrepancias habidas ente el capitdn general y el gobernador de Puerto
Rico, Salvador Meléndez, y el vocal electo (como diputado de la isla) de la Junta Central,
Ramén Power, que pretendia (aun antes de tomar posesion de su cargo) ocupar en todos los
actos oficiales un puesto preferente al del capitdn general y gobernador en ejercicio». Salvador
Meléndez, que era brigadier de la Real Armada, fue nombrado para el cargo el 18 de febrero de
1809 y arrib6 a San Juan, en el bergantin Penélope, el 30 de junio del mismo afio.

(14)  Archivo Histérico Nacional (Madrid), Estado, 57 F. «Correspondencia de la Junta
con el administrador de correos Tomds Herndndez sobre haber sido electo por el diputado
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festé que, si continuaba negdndoselo, permaneceria en la isla hasta que se
adoptase una Real determinacién al respecto, no zarpando en tanto que con
noticia de este nuevo atentado, haya resuelto V.M. el castigo que juzgue
conveniente imponerle, y la satisfaccion puiblica que fuere de su real agra-
do (15).

Esta dilacién fue la causante de que Power no llegara a incorporarse a la
Junta Central que, desprestigiada, abdicé del poder supremo el 29 de enero
de 1810, en la villa de la Real Isla de Leon. En la misma fecha, fue emitido el
real decreto del establecimiento de un Consejo de Regencia compuesto de
cinco personas: Pedro de Quevedo y Quintano, obispo de Orense; el conse-
jero de Estado y secretario de Estado y del Despacho Universal, Francisco de
Saavedra; el capitdn general de los Reales Ejércitos Francisco Javier
Castaiios; el consejero de Estado y del Despacho Universal de Marina, Anto-
nio de Escafio; y el ministro del Consejo de Espafia e Indias, Esteban Ferndn-
dez de Leon, por las Américas (a instancias de él mismo, por no ser ameri-
cano, la Regencia nombré en su lugar, el 4 de febrero, a Miguel de
Lardizdbal y Uribe, natural de la provincia de Tlaxcala en el virreinato de
Nueva Espafia). También fueron redactados el reglamento y el juramento
para la Suprema Regencia, cuya instalacion se decidié inicialmente que ocur-
riera el dia 2 del mes de febrero. Por dltimo, el mismo dia 29, la Junta
Central emiti6 el dltimo decreto sobre la celebracion de Cortes, en el que
confirmd su celebracién en el primer dia de marzo préximo en la Isla de
Leén; lo que seria el primer cuidado de la Regencia que acababa de crear,
siempre que la defensa del reino lo permitiese.

Ante la presion de las circunstancias, el Consejo de Regencia de Espafia e
Indias adelant6 su instalacién sobre la fecha prevista al 31 de enero de 1810.
En la Isla de Ledn, donde sélo se hallaron tres de sus cinco miembros, efectua-
ron el juramento previsto Francisco Javier Castafios, Antonio de Escafio y
Esteban Ferndndez de Ledn. Francisco de Saavedra jurd el 3 de febrero vy, al
dia siguiente, Miguel de Lardizédbal, tras la renuncia efectuada por Ferndndez
de Ledn. El 26 de febrero zarpé desde la bahia de Cadiz la fragata Cornelia,
que llevé pliegos de oficio para el obispo de Orense y estaba encargada de
conducirle a la Isla de Ledn. En ésta permanecié el Consejo de Regencia hasta
el 29 de mayo de 1810, fecha en que se trasladé a la ciudad de Cadiz, donde
se hallaba el obispo de Orense, quien jur6 su plaza en la forma que estaba
prevista.

vocal de la Junta Central para secretario suyo, el contador interventor de la misma administra-
cion Esteban Ayala, solicitando el reemplazo. Puerto Rico».

(15) Archivo Histdrico Nacional (Madrid). Estado, N. 111. «Comunicaciones con la Junta
Central, con ocasion de las discrepancias habidas ente el capitdn general y gobernador de Puer-
to Rico, Salvador Meléndez, y el vocal electo (como diputado de la isla) de la Junta Central,
Ramén Power, que pretendia (aun antes de tomar posesion de su cargo) ocupar en todos los
actos oficiales un puesto preferente al del capitdn general y gobernador en ejercicio».
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Diputado electo por Puerto Rico para las Cortes

Quince dias después de su instalacion, el Supremo Consejo de Regencia de
Espafia e Indias llevé a cabo la primera actuacién con relacion a las Cortes,
dictando un manifiesto, que iba acompaifiado de un decreto, sobre el modo y la
forma en que habrian de concurrir a las mismas los diputados de América y
Asia.

En el manifiesto se expuso:

«[...] Desde este momento, Espafioles Americanos, os veis elevados a la
dignidad de hombres libres; no sois ya los mismos que antes, encorvados bajo
un yugo mucho mds duro, mientras mds distantes estabais del centro del
poder; mirados con indiferencia, vejados por la codicia y destruidos por la
ignorancia. Tened presente que al pronunciar o al escribir el nombre del que
ha de venir a representaros en el Congreso nacional, vuestros destinos ya no
dependen ni de los Ministros, ni de los Virreyes, ni de los Gobernadores: estdn
en vuestras manos».

En el decreto, se determiné que en las Cortes tendrian representacion los
virreinatos de Nueva Espafa, Perd, Santa Fe y Buenos Aires, asi como las
Capitanias Generales de Cuba, Puerto Rico, Santo Domingo, Guatemala,
provincias internas, Venezuela, Chile y Filipinas. Los diputados serian uno
por cada capital cabeza de partido de estas diferentes provincias.

Atendiendo al mandato de este real decreto, emitido en la Real Isla de
Leodn el 14 de febrero de 1810, se celebro el siguiente 17 de abril cabildo
extraordinario en la ciudad de San Juan, para efectuar la eleccién y el sorteo
del diputado que deberia ostentar la representacion de Puerto Rico ante las
Cortes que habria de celebrar la nacién. Tal como estaba ordenado, el acto
tuvo lugar en el ayuntamiento de la capital, nombrandose primero tres individ-
uos naturales de la provincia que estuviesen dotados de probidad, talento e
instruccion, y exentos de toda nota desfavorable. Luego, de los tres, por sorteo
y a la primera, saldria el diputado.

En la eleccion, el obispo de la Didcesis, Juan Alejo de Arismendi, obtuvo
cinco votos; el oidor honorario, fiscal de Justicia y de la Real Hacienda,
José Ignacio Valldejuli, cuatro; el presbitero Antonio Sdnchez, tres; el doctor
Manuel Garcia, uno; el doctor Nicolds de Quifiones, uno; Diego Pizarro,
teniente del regimiento fijo de la plaza, dos; el doctor Jacinto Santana, uno;
y Ramén Power, teniente de navio de la Real Armada, siete votos. Tras la
eleccion, se acord6 proceder al sorteo de los tres que obtuvieron mayor
nimero de votos (el obispo, el oidor honorario y el marino de guerra), e
introducidas las boletas en una jarra, dentro de bolas de madera para la
mayor legalidad, movidas bastantes ocasiones por los sefiores que compo-
nen este acuerdo y presentada la jarra en el lugar del sefior alcalde ordinario
y presidente, éste sac6 una de las tres bolas introducidas, y sacada la boleta
que encerraba, leida en alta voz, contenia el nombre [de] Ramén Power, a
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quien el ayuntamiento dio por electo diputado de Cortes para la repre-
sentacion de esta isla (16).

El gobernador, intendente y capitdn general determind entonces mandar
detener la corbeta de guerra espaiola Principe de Asturias, correo que iba a
zarpar para Espaia, con el fin de que el diputado electo se transportase con la
brevedad que el Supremo Consejo de Regencia habia encargado. Power partié
rumbo a Cadiz con el testimonio de su eleccidn y los poderes del Ayuntamien-
to que lo eligid; asi como con las instrucciones que le entregaron, ademds del
Ayuntamiento de la ciudad de San Juan, los de la villa del Sefior San Blas de
Yllescas de Coamo, de la villa de La Aguada y de la villa de San German,
sobre los asuntos que entendieran deberian promoverse en las Cortes. El
buque, que se hallaba al mando del teniente de fragata Manuel M.* Martinez,
efectud la derrota desde Cartagena de Indias, La Habana y Puerto Rico en
treinta y un dias de navegacioén, entrando en la bahia de Cadiz, con viento NO
fresquito, el miércoles 31 de mayo de 1810 (17).

El 9 de septiembre siguiente, Power figura entre otros diputados electos
que ya se hallaban en la ciudad de Cadiz, y se dirigieron a la Regencia para
acelerar la reunién de las Cortes, fijando su instalacién para el 15 o el 20 del
mismo mes, sin mds término ni demora por motivo ni acaecimiento alguno; y
que las mismas no se celebrasen en la Isla de Ledn, por ser un punto militar-
mente avanzado y expuesto, sino en el hospicio de la ciudad de Céadiz. En lo
tocante a la representacion de América, propusieron que los representantes
suplentes de sus provincias fuesen naturales de las mismas y elegidos, segtin
fuera posible, a lo establecido en el real decreto de 14 de febrero anterior, de
entre los americanos residentes en el momento en Cddiz y en la Isla de Ledn
el 12 de septiembre de 1810.

El 14 de septiembre, el Consejo de Regencia mandé que, una vez examina-
dos y aprobados los poderes de los diputados Benito Ramén de Hermida, el
Marqués de Villafranca, Felipe Amat, Antonio Oliveros, Antonio Samper y
Ramén Power, fuesen éstos los que aprobasen por si, y en virtud de dele-
gacion expresa que hace Su Majestad, los poderes de todos los procuradores
de las provincias, ciudades, juntas y demds corporaciones de estos reinos y los
de Indias que hayan de asistir a las Cortes (18). El dia 15, la Regencia sefal6
el dia 24 para la apertura del Congreso, y asi se promulgd por medio de un
edicto impreso. Durante los dias 18, 19 y 20 se efectuaron las elecciones de
los suplentes de diputados por las provincias ocupadas y los dominios de
América y Filipinas. En la Gaceta de la Regencia del 20 de septiembre, se

(16) CARrO DE DELGADO, Aida R.: Ramdn Power y Giralt, diputado puertorriquerio a las
Cortes Generales y Extraordinarias de Esparia (1810-1812). Imprenta de Manuel Pareja,
Barcelona, 1969, p. 229.

(17) Biblioteca de Temas Gaditanos, Diario maritimo de la vigia de Cddiz. La corbeta no
zarpd del puerto de Cddiz hacia Puerto Rico hasta el 13 de septiembre del mismo afio, al mando
del teniente de navio Torcuato Piédrola.

(18)  Gaceta Extraordinaria de la Regencia de Espariia e Indias, domingo 16 de septiem-
bre de 1810.
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inserté la resolucion de que el Congreso se abriera e instalara el dia 24 del
corriente. Este mismo dia, el Consejo de Regencia tomé la decisién sobre uno
de los aspectos mds importantes de las Cortes, decretando que se reuniesen en
un solo cuerpo no obstante lo dispuesto por la Junta Central sobre la convoca-
toria de los brazos de nobleza y clero (19). El dia 21, la Regencia decidid
trasladarse desde Cédiz a la Isla de Ledn para efectuar la apertura de las
Cortes; lo que hicieron sus miembros entre esta misma jornada y la siguiente,
juntdndose en la noche del 22 en las salas capitulares donde verificaron su
despacho. El dia 23 lo empled la Regencia en los preparativos para la insta-
lacion de las Cortes; acordd y publicé el ceremonial correspondiente y se
ocupé detenidamente en dar salida a las dificultades que se presentaron con
relacién al juramento que debian prestar los diputados.

La composicidn es lo primero que llama poderosamente la atencién de las
Cortes Generales y Extraordinarias, pues nunca en la Historia una asamblea
legislativa habia reunido, en pie de igualdad y de derechos politicos, a los
representantes de los habitantes de la metrépoli y a los representantes de sus
territorios coloniales, con la pretension de resolver el destino de regiones tan
extensas de Europa, América y Asia, en la consideracion de que una es la
nacion, unos los sentimientos y unos los intereses (20).

Una loable y feliz intencién hizo que todos los territorios de la monarquia
espafiola estuviesen representados en el Congreso desde el dia de su insta-
lacidn, a pesar de las enormes dificultades que presentaban la distancia
geogréafica y la guerra que se mantenia con los franceses; lo que impedia la
eleccién y llegada a tiempo a la real Isla de Ledn de los diputados propieta-
rios.

Con tal objeto, se acudié al recurso de la elecciéon de diputados
«suplentes» en representacion de las provincias espafiolas ocupadas por el
enemigo (23 suplentes), asi como de América y Filipinas (30 suplentes), de
entre los naturales o domiciliados en los respectivos territorios que se
hallasen en la real Isla de Leon y Cadiz. Para ser electores bastaba con ser
naturales de las respectivas provincias y cumplir con determinadas cuali-
dades: ser mayor de veinticinco afios, cabeza de familia, soltero, casado,
viudo o eclesidstico secular, de buena opinién y fama, hallarse exento de
crimenes y reatos, no haber sido fallido ni ser deudor de fondos publicos y no
ser, en el momento doméstico, asalariado de cuerpo o persona particular.
Mas, para ser elegido, era imprescindible ser residente en la Isla de Ledn o en
Cadiz. Tal representacidon poseeria un cardcter de interinidad que deberia
finalizar cuando llegasen los diputados propietarios, elegidos directamente en
las correspondientes provincias, que ocuparian el lugar de los suplentes,
cesando éstos por suerte.

(19)  Archivo del Congreso. Exp., leg. 4, nim. 7.

(20) Edicto y decreto fijando el nimero de diputados suplentes de las dos Américas y de
las provincias ocupadas por el enemigo, y dictando reglas para esta eleccion. Real decreto del
Consejo de Regencia, Cadiz, 8 de septiembre de 1810.
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La jornada del 24 de septiembre de 1810 en la Real Isla de Leon

Después de un largo y complicado proceso de convocatoria que duré dos
afos, las Cortes generales y extraordinarias se instalaron, sin estamentos, en la
Real Isla de Ledn el 24 de septiembre de 1810. En la mafiana de tal dia, los
diputados representantes de todos los territorios que entonces componian la
monarquia espafiola, titulares y suplentes, se congregaron a las nueve de la
mafiana en el salon de la Casa Consistorial, del que salieron procesionalmente
hacia la iglesia mayor parroquial de San Pedro y San Pablo, presididos por el
Supremo Consejo de Regencia. La carrera estaba cubierta en dos filas por las
tropas de la Casa Real y del Ejército acantonado en la isla, lo que dio una
especial brillantez al acto; y las calles se hallaban ocupadas por un abundante
gentio. El pueblo expresaba con infinitas aclamaciones a la comitiva de jviva
la nacién!, las campanas tafifan y, desde azoteas y balcones, se le arrojaban
flores y octavillas patridticas. En el templo celebré la misa votiva del Espiritu
Santo el arzobispo de Toledo, Luis de Borbdn, y los diputados efectuaron el
juramento segun los términos acordados previamente. El acto finaliz6é con el
canto del Te Deum, que fue acompafiado de un saludo general de la artilleria
efectuado por toda la linea de fortificaciones, asi como de los buques de guer-
ra espafioles, ingleses y sicilianos, surtos en la bahia, que se encontraban
engalanados con las banderas largadas en sus topes (21).

Concluida la ceremonia, regentes y diputados se dirigieron hasta el edificio
que se habia considerado mads a propdsito para la ocasiéon: un pequefio teatro o
casa-coliseo de comedias que fue convertido en Salén de las Cortes por el
ingeniero de Marina Antonio Prat, quien reformé y arregld el escenario y el
patio de butacas, igualdndolos, para asi conseguir un hemiciclo eliptico, cuyo
didmetro mayor era de 26 varas castellanas y el didmetro menor de 14. A la
distancia de seis varas de la puerta, el piso se elevaba y existia una barandilla
corrida en todo su frente, desde donde empezaba propiamente el salén. En la
barandilla existia un resalte a modo de tribuna que se denominé la «barra», en
la que deberian situarse quienes hablasen al Congreso o fuesen interrogados
por él. En el testero, se situé un solio en el que se colocd el retrato del rey
Fernando VII, de tamaifio natural, pintado por Juan Ceruti. En el centro del
salén, se ubicd una mesa rectangular presidida por la silla del presidente de las
Cortes y flanqueada por las sillas de los secretarios. Sobre la mesa existid,
tnicamente, un simple recado de escribir con unos pocos cuadernillos de
papel. Para el acomodo de los diputados, se destinaron tres filas de asientos:
una primera formada por pequeiios sofds y, detrds de ella, dos de asientos
corridos siguiendo la linea del hemiciclo. Todas las filas tuvieron cojines y
espaldares de damasco carmesi. También se levantaron dos pequefias tribunas,
una a la derecha y otra a la izquierda, que se nombraron «de las arengas»,

(21) A las cinco de la tarde, la linea y los buques de guerra espailoles repitieron el saludo,
y otro al ponerse el sol. Aquella noche, hubo en la real Isla de Leén y Cddiz iluminaciones
extraordinarias.
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cuya capacidad era de una vara cuadrada, y a las que se accedia por dos
escalones. El tnico adorno existente en el salén consistié en una medalla
alegorica de cuatro varas de didmetro, colocada en el techo, representando, en
bajorrelieve claro y oscuro, la fuerza de la Nacion, por un leén que sostenia
los dos mundos, desenvainando la espada y en ademén de vengar los ultrajes;
mientras la sabiduria presidia, como necesaria, a la administraciéon de la justi-
ciay a la direccion de la fortaleza.

Cuando regentes y diputados efectuaron su entrada en el salén, la numerosa
concurrencia que ocupaba las galerias rompid en aclamaciones repetidas.
Después de que el presidente de la Regencia pronunciara un breve discurso y
exhortara a los diputados al cumplimiento de sus deberes, todos los individuos
que integraban el hasta entonces 6rgano colegiado en el que residia la soberania
se despidieron. Una vez instaladas las Cortes, su actuacidon primera fue la de
elegir el presidente y el secretario, cuyos nombramientos recayeron en el
barcelonés Ramén Lazaro de Dou, y en el vallisoletano Evaristo Pérez de
Castro, respectivamente. A continuacion, y después de leida una breve memo-
ria que la Regencia habia dejado, tom¢ la palabra el diputado por Extremadura,
Diego Mufioz Torrero, quien efectué una exposicion del mas alto contenido y
finaliz6 comunicando que el diputado Manuel de Luxdn trafa preparado un
trabajo sobre tan importante asunto. Las Cortes convinieron en que se leyera.
El texto, prolijamente debatido, sirvid para redactar el histérico primer decreto,
que fue aprobado a las once de la noche. Entre otras materias, en éste se
resolvié que los diputados, que componian el Congreso y que representaban a
la nacién espafiola, se declaraban legitimamente constituidos en Cortes
Generales y Extraordinarias, en las que residia la soberania nacional; que
reconocian, proclamaban y juraban de nuevo por su Unico y legitimo rey a
Fernando VII de Borbon, declarando nula y de ningun valor y efecto la cesién
de la Corona hecha a favor de Napoleén en Bayona, como injusta y violenta, y
principalmente por haber sido realizada sin el consentimiento de la nacién; que
no conviniendo que quedasen reunidos el poder legislativo, ejecutivo y judi-
cial, las Cortes se reservaban el ejercicio del poder legislativo en toda su exten-
sion, y que las personas de los diputados eran inviolables. Fue asi como se
inicié el camino de una profunda regeneracion politica, fundamentada en los
valores universales democraticos inherentes a las revoluciones burguesas.

Al describir lo acontecido en la Real Isla de Ledn el dia 24, el diario gadi-
tano El Conciso (en su nimero del miércoles, 26 de septiembre de 1810)
insertaba:

«Es incompatible con los limites del Conciso dar una idea de lo ocurrido
en este dia de gloria: su atencion se veria llamada a un mismo tiempo por una
infinidad de objetos que se disputarian la preferencia; mira al pueblo y lo ve
en posesion de sus derechos, y con el jubilo que es consecuencia de tan desea-
da adquisicion; mira a los padres de la patria y ve que se han olvidado de si
mismos por entregarse de lleno a la salvacion del estado, permaneciendo
quince horas continuas (que mediaron desde las nueve de la mafiana hasta las
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doce de la noche) sin alimento ni descanso, y haciendo en la primera sesion,
lo que seria trabajo de algunos meses para una asamblea ya organizada. Mira
a los enemigos y los encuentra devorados de rabia y desesperacion al oir las
salvas y ver la iluminacién con que se celebraba el dia mds augusto para la
nacion espafola.

»Seres privilegiados de la tierra, que habéis sido testigos del mds tierno y
majestuoso espectdculo que ha ofrecido la Real Isla de Ledn, el dia 24 de
setiembre de 1810, decid vosotros si hay palabras para pintar lo que alli
visteis, lo que alli ofsteis y lo que alli sentisteis».

Ramoén Power, testigo directo de la venturosa jornada, en una carta que
dirigi6 al cabildo de la ciudad de San Juan de Puerto Rico, fechada en la Real
Isla de Ledn dos dias mas tarde, escribio:

«Lleg6 por fin el momento deseado por la Nacién y aquel dia feliz memo-
rable en que el Pueblo Espaiiol se ve en posesién de todos sus derechos. La
mafiana del 24 del corriente, dia prefijado para la apertura del augusto
Congreso que va a pronunciar los Decretos para la salvacion de la Patria y su
futura felicidad, ha sido la de mayor jubilo y entusiasmo patridtico que haya
podido enajenar los corazones de todos los Espafioles, de ambos mundos, por
tan deseada adquisicién, y me apresuro a comunicarlo a V.S. Y. congratuldn-
dole por tan agradable suceso y anticipdndole, igualmente como a todo ese
leal y generoso Pueblo representado por mi en este augusto Congreso, los
sentimientos de mi particular satisfaccién, anhelando vivamente poder desem-
pefiar con la eficacia que deseo el cumplimiento de los sagrados deberes en
que me han constituido (...)» (22).

De los 104 diputados que inauguraron las Cortes en la Real Isla de Ledn, el
24 de septiembre de 1810, 57 eran propietarios y 47 suplentes (23). De estos
ultimos, 28 lo eran por América y Filipinas y 19 por Espafia. El tnico diputa-
do propietario ultramarino presente en la instalaciéon del Congreso Nacional
fue Ramén Power. Los suplentes fueron:

— Por el virreinato de Buenos Aires (Rio de la Plata): Francisco Lépez
Lisperguer, ministro del Consejo Superior de Indias; Luis de Velasco, teniente
coronel de los Reales Ejércitos, y Manuel Rodrigo, capitdn de los Reales
Ejércitos.

— Por la Capitania General de Chile: Joaquin Ferndndez de Leiva, alcalde
de Corte de la Real Audiencia de Lima, y Miguel Riesco y Puente, capitdn grad-
uado de husares voluntarios del Rio de la Plata.

(22) CARrO DE DELGADO, Aida R.: Ramon Power y Giralt..., op. cit.,p. 131.

(23) Archivo del Congreso de los Diputados. Acta de instalacion de las Cortes Generales
y Extraordinarias, firmada por Nicolds Marfa de Sierra, secretario de Estado y del Despacho
Universal de Gracia y Justicia, y Notario Mayor del Reino.
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— Por el virreinato de Nueva Granada (Santa Fe): Juan José Arias Davila,
conde de Puionrostro, grande de Espafa y coronel de Caballeria de los Reales
Ejércitos; Domingo Caicedo, abogado de la Real Audiencia de Santa Fe, y José
de Mexia Lequerica, oficial de la Secretaria de Estado de Gracia y Justicia.

— Por el virreinato del Perd (Lima): Antonio Suazo, brigadier de los
Reales Ejércitos; Dionisio Inca Yupangui, teniente coronel de Dragones;
Ramén Feliu, subteniente del Regimiento Fijo de Lima, y Vicente Morales de
Duérez, alcalde de corte de la Real Audiencia de Lima (24).

— Por la Capitania General de Guatemala: Andrés de Llano, capitdn de
navio retirado de la Real Armada; y Manuel de Llano, coronel del Real Cuer-
po de Artillerfa.

Por la Capitania General de Venezuela (Caracas): Esteban de Palacios, del
Consejo de Hacienda, ministro del Tribunal de Contaduria Mayor de Cuentas,
y contador, en comisién de la general, de la distribucion de la Real Hacienda;
y Fermin de Clemente, abogado de la Real Audiencia de Caracas.

— Por el virreinato de Nueva Espafia (México): Andrés Sabariego, gradua-
do en jurisprudencia en la Universidad de México; Francisco Ferndndez
Munilla, capltan de Infanteria retirado de Reales Guardias Espafiolas; José
Maria Couto, parroco de la Puebla de los Angeles; José Maria Gutiérrez de
Terdn, guardia de Corps retirado; Maximo Maldonado, prebendado de
Guadalajara; Octaviano Obregoén, oidor honorario de la Real Audiencia de
Meéxico, y Salvador de San Martin, prebendado de Guadalajara.

Por la isla de Cuba: Joaquin de Santa Cruz, coronel de Infanteria de las
Milicias de La Habana; y Juan Clemente Nufiez del Castillo y Espinosa de los
Monteros, marqués de San Felipe y Santiago, grande de Espafia de primera
clase.

— Por la isla de Santo Domingo: José Alvarez de Toledo, teniente de
navio de la Real Armada.

— Por las islas Filipinas: José Manuel Couto, prebendado de la Puebla de
los Angeles, y Pedro Pérez de Tagle, teniente de Reales Guardias Espaiiolas.

Vicepresidencia de las Cortes y actuaciones parlamentarias

El 25 de septiembre de 1810, se celebraron dos sesiones publicas: una que
comenzo a las diez de la mafiana, y otra a las siete de la tarde. Abierta la
reunién matutina, algunos diputados hicieron ver la necesidad de que hubiese
quien sustituyera en sus funciones al presidente de las Cortes, por el motivo
que fuese. En conformidad con ello, se procedid a la eleccion de un vicepresi-
dente, empledndose el mismo sistema que el utilizado en los nombramientos
antecedentes. En primera votacion, y por una mayoria absoluta de 63 votos,
resulté elegido Ramén Power.

(24) También fue elegido, como diputado suplente por Perd, el presbitero Blas Ostolaza,
quien no pudo estar presente en la primera sesion de las Cortes ni en las siguientes, hasta que le
fue otorgado su poder en la sesion secreta del 11 de noviembre de 1810.
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Al estar pendiente la publicacién del decreto de instalacion de las Cortes,
ante los planteamientos efectuados por los diputados de América, los cuales
consideraban que este documento no deberia remitirse a los territorios de
ultramar, sin que fuese acompaiiado de varias declaraciones a favor de aquellos
subditos, se determiné formar una comision de diputados, que fue nombrada
por el presidente, para que presentase a las mismas su dictamen sobre cémo
convendria publicar en América dicho decreto. La comisién estuvo formada
por los diputados: Mexia, Lisperguer, Leyva, Inca, marqués de San Felipe,
Couto, Palacios, Power, Llano y Toledo. Fue también en esta sesién de la
mafiana, cuando el diputado puertorriquefio dej6 de pertenecer a la comision
que en Cadiz habia reconocido los poderes de los procuradores de Cortes que
se hallaron presentes en su instalacion.

En Ia sesién de la tarde, los diputados americanos solicitaron que, a la vez
que se remitiesen a ultramar los decretos de los dias 24 y 25, se acompaiaran
con declaraciones sobre la igualdad de derechos de los espafioles de América
con los espafioles de Europa; de la extensién de su representaciéon nacional
como parte integrante de la monarquia; y de la aplicacion de la amnistia u olvi-
do que deberfa concederse por todos los extravios ocurridos en las desavenen-
cias de algunos paises de América. La discusion que siguid a estas propuestas
fue muy viva. Bastantes diputados europeos consideraron que era precipitado
adoptar estas medidas en el momento, y que el asunto requeria bastante
meditacién y prudencia. Con el objeto de conciliar las diferentes proposiciones,
se termind acordando aplazar para otro dia la proposicién de los americanos, y
que se procediera a la publicacién de los dos decretos requeridos; lo que era de
suma urgencia ya que eran conocidos en la Isla de Leén y Cadiz por la publici-
dad de las sesiones, y si se retrasaba mds su circulacion, ocurriria que el
contenido de los mismos llegaria por cartas particulares, tanto al resto de
Espafia como a América, antes que por los conductos oficiales. De ahi que, se
determinara proceder a su inmediata publicacién; para lo cual se formé una
minuta que, unida al decreto de la manana del dia 25, se envi6 a la Regencia por
mano de un alabardero (que fue el medio que se adopt6 para la remision de
todos los oficios, a partir de este momento), para que con el decreto del dia
anterior se imprimiesen, publicasen y circulasen en Espaifia, América y los
demds dominios espafoles. Los términos aprobados fueron:

«Don Fernando VII, por la gracia de Dios, Rey de Espaiia y de las Indias, y
en su ausencia y cautividad el Consejo de Regencia, autorizado interinamente,
a todos los que las presentes vieren y entendieren, sabed: Que en las Cortes
generales y extraordinarias, congregadas en la Real Isla de Ledn, se resolvid y
decretd lo siguiente:

[Aqui el texto correspondiente].

Las Cortes generales y extraordinarias ordenan que el Consejo de Regen-
cia proceda inmediatamente a hacer imprimir, circular y publicar en Espana y
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América y demds dominios el Decreto de instalaciéon de las Cortes que se hizo
y se le comunicé ayer 24 del corriente y, asimismo, el Decreto de la sesién de
hoy 25 que ahora se le incluye: previniendo que se cante en todos los
dominios de S.M. un solemne 7e Deum en accion de gracias; se hagan salvas
de artilleria, en celebridad de tan memorable acontecimiento, y rogativas
publicas por tres dias, implorando el auxilio Divino para el acierto. Dado en la
real Isla de Ledn a 25 de setiembre de 1810. —Ramén Lazaro de Dou, Presi-
dente. — Evaristo Pérez de Castro, Secretario. —-Manuel Luxan, Secretario».

El 30 de septiembre de 1810, Power fue nombrado para la comisién encar-
gada de averiguar la verdad del anuncio de una conspiracion que se suponia
existente en Cadiz contra las Cortes. El 4 de octubre siguiente, fue designado
integrante de la Comisién de Guerra; cinco dias mds tarde, fue elegido miem-
bro de la Comisién que examinard y calificard los méritos de los aspirantes a
trabajar en la Secretaria de Cortes; en la sesion secreta del 14 del mismo mes,
presenté una férmula de decreto, que fue admitida a discusién y a votacion.
Algo alterada sobre el texto original, la propuesta del diputado puertorriqueiio
fue aprobada por el Congreso, dando lugar al importantisimo real decreto de
15 de octubre de 1810 (Decreto V), titulado «Igualdad de derechos entre los
espafioles europeos y ultramarinos: olvido de lo ocurrido en las provincias de
América que reconozcan la autoridad de las Cortes», cuya lectura ain hoy
emociona:

«Las Cortes generales y extraordinarias confirman y sancionan el inconcu-
so concepto de que los dominios espafioles en ambos hemisferios forman una
sola y misma monarquia, una misma y sola nacién y una sola familia, y que,
por lo mismo, los naturales que sean originarios de dichos dominios europeos
o ultramarinos son iguales en derechos a los de esta Peninsula, quedando a
cargo de las Cortes tratar con oportunidad y con particular interés de todo
quanto pueda contribuir a la felicidad de los de ultramar, como también sobre
el nimero y forma que deba tener para lo sucesivo la representacién nacional
en ambos hemisferios. Ordenan, asimismo, las Cortes que desde el momento
en que los paises de ultramar, en donde se hayan manifestado conmociones,
hagan el debido reconocimiento 4 la legitima autoridad soberana que se halla
establecida en la madre patria, haya un general olvido de quanto hubiese ocur-
rido indebidamente en ellos, dexando sin embargo a salvo el derecho de
tercero. Lo tendrd asi entendido el Consejo de Regencia para hacerlo imprimir,
publicar y circular, y para disponer todo lo necesario 4 su cumplimiento. Real
Isla de Leon 15, de octubre de 1810. Ramoén Lazaro de Dou, Presidente.
Evaristo Pérez de Castro, Secretario. Manuel Luxdn, Secretario. Al Consejo
de Regencia» (25).

(25) Coleccion de los decretos y ordenes que han expedido las Cortes Generales y Extra-
ordinarias desde su instalacion en 24 de septiembre de 1810 hasta igual fecha de 1811.
Imprenta Nacional, Madrid, 1813, pp. 9-10.
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El dia 24 de octubre de 1810, cuando se cumplié el mes que debia durar la
presidencia de las Cortes, se eligié como segundo presidente de las mismas al
diputado Luis Rodriguez del Monte, miembro de la Armada y representante
de la provincia de Betanzos, en segunda votacidon por 67 contra 27 votos. En
la misma sesién, Power resulté reelegido como vicepresidente por mayoria
absoluta de 61 votos. El 10 de febrero de 1811, fue nombrado para la
Comisién de Comercio y Marina. Cinco dias después, dio cuenta al Congreso
del juramento de fidelidad y reconocimiento a las Cortes, prestado por el
cabildo de la catedral de Puerto Rico, su prelado, clerecia y comunidades reli-
giosas; y ley6 una queja de su isla natal, relacionada con la real orden de 4 de
septiembre de 1810, comunicada al gobernador y capitdn general de la misma,
por el anterior Consejo de Regencia de Espafia e Indias, que calificé de
barbara, y la més abusiva y despdtica de que hay memoria en los fastos de la
opresién americana. Pidié la anulacién de la misma y, tras la correspondiente
votacion, fue aprobada la proposicion de Power en todas sus partes.

Ademds de los ya especificados, las Cortes adoptaron otros acuerdos
sobresalientes, tales como el real decreto sobre la libertad de imprenta, del 10
de noviembre de 1810, y la formacién de la Comisién Constitucional, el 23 de
diciembre de 1810, compuesta por los diputados: Agustin de Argiielles, José
Pablo Valiente, Pedro Maria Ric, Francisco Gutiérrez de la Huerta, Evaristo
Pérez de Castro, Alfonso Cafiedo, José Espiga, Antonio Oliveros, Diego
Muiioz Torrero, Francisco Rodriguez de la Barcena, Vicente Morales, Joaquin
Ferndndez de Leiva y Antonio Joaquin Pérez.

Otra relevante resolucion, expedida también en la Isla de Ledn, el 9 de
febrero de 1811 (Decreto XXXI), en conformidad con la de 15 de octubre
préximo anterior, fijé en su art. 1.° que en todas las Cortes nacionales, que en
adelante se celebraran, deberia existir una representacion igual en el modo y
en la forma de la parte americana de la monarquia que la que se estableciera
en Europa; y que sobre las bases de esta perfecta igualdad, la Constitucion
deberia arreglar esta representacion nacional.

En la sesion secreta del 10 de enero de 1811, los diputados acordaron
trasladarse a la ciudad de Cadiz para continuar en ella sus tareas, habilitindose
para ello la iglesia del Oratorio de San Felipe Neri. El diputado puertorriqueiio
permanecio en la villa de la Real Isla de Ledn hasta el 20 de febrero de 1811,
fecha en la que las Cortes Generales y Extraordinarias dieron por finalizados
sus trabajos en la misma, pasando seguidamente a la vecina ciudad de Cédiz.
Antes de abandonar la Isla de Leon, el 18 de febrero, Power fue nombrado
para redactar el proyecto de reglamento sobre el ramo de correos.

Ya en Cadiz, el diputado portorriquefio pertenecié a la comision encargada
de examinar las proposiciones de los diputados Argiielles y Alcocer, relativas
al comercio de negros (sesion del 20 de abril de 1811). El 7 de mayo siguiente,
recibié el nombramiento para la comisién especial que debia ocuparse en
proponer los medios de socorrer las fuerzas sutiles, que desempefiaban un
papel de gran importancia en la defensa de la Isla de Ledon y Cadiz,
bloqueadas por las tropas napoleénicas.
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Uno de los aspectos mas relevantes de Power como diputado en las Cortes
Generales y Extraordinarias fue la larga prueba de fuerza que mantuvo para
intentar que Salvador Meléndez dejara de ser gobernador de Puerto Rico; con
el que tuvo enfrentamientos desde su eleccién como vocal de la Junta Central,
segtin se ha detallado con anterioridad, lo que acarrearia disgustos muy serios
al diputado. La tensién entre ambos se agudizé a partir del 14 de mayo de
1811, cuando las Cortes aprobaron la proposicién de Power relativa a que una
comision informase al Congreso, tras examinar todos los recursos presentados
contra el gobernador por los vecinos portorriquefios, si habia o no necesidad
de relevarlo inmediatamente del mando (26). En la sesion secreta del 8 de
julio, el diputado hizo presente a las Cortes que el gobernador habia impedido,
en el ayuntamiento de San Juan, la comunicacién de sus oficios a los demads
de la isla; y que los hermanos del gobernador, José y Luis, conocedores de la
mocién que habia presentado el 14 de mayo, y que la misma habia sido admi-
tida por el Congreso, habian representado contra €l ante el Consejo de Regen-
cia. Considerando Power que habia sido ofendido en su honor, pidi6 que se
leyesen en publico las copias de las cartas y los demds papeles que habia
presentado; pero se resolvié que no y, por unanimidad, se decidi6 para satis-
faccion de dicho sefior, que las Cortes estaban satisfechas de su conducta, y
que quedase expedita su comunicacion con todos los ayuntamientos de la isla.

En la sesion del 20 de agosto de 1811, el diputado volvié a dirigirse a las
Cortes para defenderse de un papel impreso en la ciudad de Cédiz, titulado:
«Primeros sucesos desagradables en la isla de Puerto Rico, consecuente a la
formacién de la Junta Soberana de Caracas», con el que se pretendia desa-
creditarlo de forma malintencionada, al acusarlo de que su «Representacion
del diputado en Cortes de la isla de Puerto Rico» (que él mismo habia manda-
do imprimir en Cédiz, el 15 de febrero del mismo afio) no habia corrido en la
Peninsula y si en América, calificando su conducta de «misteriosa». En su
extensa exposicion al Congreso, Power justificé su conducta invitando al
publico imparcial a que juzgase sus acciones (27). Dos dias después, el diario
gaditano El Redactor General publicaba, bajo el titulo de «Primeros sucesos
desagradables de la isla de Puerto Rico», un articulo en el que defendia al
gobernador y hostigaba al diputado, quien era acusado de atacar cruelmente la
reputaciéon de Meléndez y ofenderlo sin piedad (28).

El Redactor General noticid, a principios de octubre de 1811, sobre la
«Representacion del gobernador y capitdn general de la isla de Puerto Rico,
pidiendo & S.M. que se dé cuenta, en sesion publica y no secreta, de las quejas

(26) Salvador Meléndez poseia un cardcter autoritario y tuvo que enfrentarse a la expan-
sién revolucionaria procedente de Venezuela. La Gaceta de Caracas le denominé «el baja de
Puerto Rico». Vid.: CRuz MONCLOVA, Lidio: Historia de Puerto Rico (siglo xix) 1. 1800-1868,
Editorial Universitaria. Universidad de Puerto Rico, Puerto Rico,1952, pp. 26 y ss.

(27) Diario de las Discusiones y Actas de las Cortes, tomo séptimo, Imprenta Real,
Cadiz, 1811, pp. 447-452.

(28)  El Redactor General del jueves 22 de agosto de 1811, nim. 69, Imprenta del Estado
Mayor General, Cadiz, pp. 261-262.
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promovidas contra su opinién y conducta por el diputado en Cortes de aquel-
la isla», en la que su autor detallaba los acontecimientos ocurridos en Puerto
Rico a partir de la proclamacién de la independencia de Caracas; la llegada de
algunos individuos desde la misma; las disposiciones que, al respecto, adoptd
Salvador Meléndez; sus diferencias con el obispo Juan Alejo de Arizmendi; la
referida real orden de 4 de septiembre de 1810, en la que la Regencia le autori-
zaba con toda la amplitud de facultades para remover empleados, detener y
confinar personas para garantizar la seguridad publica; la reclamacién que
contra ésta efectué Power el 15 de febrero de 1811; la anulacién de ésta por el
Congreso en la misma fecha; la infructuosa pretension del diputado puer-
torriquefio para que la Regencia separara al gobernador del cargo y el intento
que llevé a cabo con el objeto de que fueran las Cortes las que lo hicieran. La
noticia periodistica finalizaba citando cdmo el gobernador referia las diferencias
personales que habia mantenido con el diputado; la apologia de su conducta
en medio de las circunstancias dificiles en que se hallaba y la conclusién que
efectuaba pidiendo a las Cortes que, en sesidén publica, se oyesen los cargos
que se le imputaban, y que también las mismas pronunciaran publicamente la
determinacion que adoptasen (29 ).

El 25 de octubre siguiente, en sesion secreta, trat6 Power sobre una repre-
sentacion que, en el dia anterior, habian dirigido a las Cortes varios individuos
de la ciudad de San Juan de Puerto Rico, en solicitud de que el gobernador
continuase en el mando de la isla; y pidid que dicha exposicion, y los docu-
mentos que la acompafiaban pasase a la comision parlamentaria encargada de
evaluar el informe; que ésta lo despachara a la mayor brevedad, y que el asun-
to se tratase en publico. Fue acordado que los documentos pasasen a la
comision que entendia en el asunto.

En la sesién publica del 24 de enero de 1812, Power ley6 un papel en el
que informaba de dos representaciones: una del ayuntamiento de la ciudad de
San Juan de Puerto Rico y la otra del sindico procurador general del comun,
en las que se recogian muy graves acusaciones acerca de la conducta del
gobernador de la isla. El diputado pidié a la cdmara la pronta remocién y resi-
dencia de este jefe, en términos tales, Sefior, que deben llamar, muy seria y
detenidamente, la atencién de V.M. y rogd que pasasen dichos documentos a
la comision especial que atendia en tal asunto, y que lo resolviera a la mayor
brevedad posible. Esta emitié su dictamen, con el que se conformaron las
Cortes el 18 de febrero siguiente, resolviendo que se pasara todo el expediente
a la Regencia para que determinara lo conveniente. Power fracasé en su inten-
to, y Meléndez no fue removido de su cargo, en el que continud hasta el 24 de
marzo de 1820. Del ejercicio despdtico del poder que ejercié en aquellos
tiempos, es buena muestra el manifiesto y vindicacién de agravios que se
imprimi6 en la isla de Cuba en 1812: un opusculo de 82 pdginas, redactado
por José Antonio Rius, alcalde de la villa de San Francisco de la Aguada, en

(29) El Redactor General nim. 115, lunes 7 de octubre de 1811, Imprenta del Estado
Mayor General, Cadiz, p. 445.
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uso de la libertad de imprenta decretada por las Cortes en la real Isla de Ledn,
en noviembre de 1810, donde denunciaba la opresion y la arbitrariedad que
habfa sufrido por parte del gobernador de Puerto Rico (30). También el propio
diputado sufrié directamente las iras de Meléndez, ya que éste mando retener
y aplicar a otros objetos las dietas que le remitia a Cadiz su Ayuntamiento de
San Juan. Power tuvo que quejarse a la Comisién de Dietas de las Cortes, la
cual dictamind, en la sesién secreta del 31 de agosto de 1812, que se diese
orden por medio de la regencia al gobernador de Puerto Rico, para que con
ningun pretesto (sic) se entrometa a disponer de las cantidades que aplique el
ayuntamiento al pago de las dietas del Sr. Power, haciendo que se pongan a
disposicion del ayuntamiento y junta municipal de propios las que paso a la
Tesoreria de provincia, bajo la mds estrecha responsabilidad.

El 2 de julio de 1812, apareci6 en el periddico El Redactor General un
articulo comunicado, publicado por suplemento, bajo el lema del «Ave-
riguador patriota», en el que se vertian imputaciones calumniosas al diputado
puertorriquefio (31). En la sesién publica de las Cortes del 4 de julio, Power
inform6 al Congreso sobre lo aparecido en el impreso infamatorio de dos dias
atrds, que calificaba de «libelo» y con el que se habia pretendido desacreditar-
lo. Considerando su honor en entredicho, y asegurando su honestidad e
inocencia, solicité a las Cortes que se le permitiera retirarse mientras vindi-
case su honor, ante las dudas que hubieran podido surgir en la opinién publi-
ca. Se opuso tajantemente a ello el conde de Toreno, quien expresé que si se
consintiera en dejar abandonar el Congreso a todo diputado que fuera calum-
niado, se estaria en manos de cualquier malintencionado que podria, asf,
suspender de todas sus funciones al que se le antojase. La propuesta de Power
no fue aceptada a votacidn. El diputado puertorriquefio denuncié el papel ante
la Junta de Censura y, simultdneamente, suplicé a la Regencia de las Espafias
que, en el caso de existir quejas contra €l como diputado, se sirviera pasarlas a
las Cortes, para solicitar ser juzgado en conformidad con el articulo 128 (titu-
lo III, capitulo 6.°) de la Constitucion (32).

(30) Rius, José Antonio: Manifiesto a los habitantes de la isla de San Juan Bautista de
Puerto-Rico, y publica vindicacion de los agravios inferidos por su gobernador, intendente y
capitdn general, brigadier don Salvador Meléndez a don José Antonio Rius, alcalde de primer
voto de la villa de S. Francisco de la Aguada, y vocal electo ultimamente de la junta provincial
para asegurar la libertad y contener abusos de imprenta en la misma isla. Imprenta de don
Antonio J. Valdés, La Habana,1812. El gobernador Meléndez privé de su jurisdiccion al alcalde
de la villa de la Aguada, lo mandé arrestar y termind expulsdndolo de la isla, envidndolo a
Cuba.

(31) El Redactor General nim. 384, jueves 2 de julio de 1812, suplemento, Imprenta del
Estado Mayor General, Cadiz.

(32) Art. 128. «Los Diputados serdn inviolables por sus opiniones, y en ningtin tiempo ni
caso, ni por ninguna autoridad podran ser reconvenidos por ellas. En las causas criminales, que
contra ellos se intentaren, no podrdn ser juzgados sino por el tribunal de Cortes, en el modo y
forma que se prescriba en el reglamento del gobierno interior de las mismas. Durante las sesio-
nes de las Cortes, y un mes después, los Diputados no podrdn ser demandados civilmente, ni
ejecutados por deudas».
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El 20 del mismo mes de julio, el «Averiguador patriota» volvié a escribir a
la prensa, apareciendo su articulo el dia 24 (33). En el mismo, acusaba a
Power de estar agitado de resentimientos contra el gobernador, de reunir
cargos contra él y de tener abandonadas sus funciones parlamentarias, que
habfa reducido a intentar su remocién del cargo. El dia 25, el diputado por
Puerto Rico contestd, enviando un comunicado al redactor del mismo periddi-
co que se publicé como suplemento en el diario del dia 28 (34). Power cali-
ficd los textos de su oponente de parciales y llenos de injurias y falsedades;
traté sobre los atentados cometidos por el gobernador contra el alcalde Ruiz y
de su actitud ante los regidores del Ayuntamiento, y finalizé rogando al
averiguador patriota que, sin mayor demora, le acusara ante el Tribunal de
Cortes, que era el tnico que podia juzgarlo.

El 1 de agosto, el averiguador patriota se dirigié6 de nuevo al Redactor
General, atacando otra vez al diputado, al que recriminaba la injusticia que
cometia al querer desacreditar al gobernador de Puerto Rico y aspirar a su
destruccién (35). El 15 de este mes, el averiguador patriota acudié de nuevo a
la prensa, en defensa de la conducta de Meléndez, utilizando un lenguaje crip-
tico con graves insinuaciones, terminando con que en los tribunales se
arreglard el negocio (36). El 25 de agosto, Power otorgd un poder notarial a
favor de Ulpiano de la Carrera, agente de negocios de ultramar, para que lo
defendiese en la causa que tenia promovida sobre ofensas y calumnias que se
le habian irrogado en un papel publico (37). En la sesion secreta del 19 de
febrero de 1813, el Congreso resolvid que la denuncia efectuada contra Power
por Tomds Casado, como apoderado de Salvador Meléndez Bruna, de un
articulo comunicado al Redactor General, pasase a la Comision de Justicia
para su dictamen.

Otras actuaciones destacadas de Power como diputado fueron sus propues-
tas para que se ayudase a la familia del reconquistador de la isla espafiola de
Santo Domingo, y para que se elevase el rango de ciudad a la villa de San
Germén en la isla de Puerto Rico.

En la sesion publica del 25 de abril de 1811, presentd una proposicién (que
pas6 a la Comision de Premios) para que, en atencién 4 los heroicos y
eminentes servicios hechos a la Patria en nuestra gloriosa revolucion, se
atendiera con una pensién, sobre los fondos de América, a los familiares del
brigadier Juan Sdnchez Ramirez, quien habia fallecido recientemente dejando
a los suyos casi en la indigencia. La citada comision ley6 su dictamen en la

(33) El Redactor General nim. 406, viernes 24 de julio de 1812, Imprenta del Estado
Mayor General, Cadiz, pp. 1.597 y 1.598.

(34) El Redactor General nim. 410, martes 28 de julio de 1812, suplemento, Imprenta
del Estado Mayor General, Cadiz.

(35) El Redactor General nim. 421, sdbado 8 de agosto de 1812, suplemento, Imprenta
del Estado Mayor General, Cadiz.

(36) El Redactor General nim. 454, jueves 10 de septiembre de 1812, Imprenta del Esta-
do Mayor General, Cadiz, pp. 1.793 y 1.794.

(37) Archivo Histoérico Provincial de Céadiz, Protocolos Notariales, Notaria nim. 19
(Ramon Garcia de Meneses), Protocolo 4.587, fols. 1.041-1.041 v.
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sesion del 28 de junio del mismo afio. A la viuda, Josefa del Monte Pichardo,
se le concedio la viudedad correspondiente al empleo de mariscal de campo; a
Juana, la hija de dieciséis afios, una pension sobre los fondos de América; a su
hijo, José Sdnchez Ramirez, una colocacién correspondiente del modo que
haya lugar, y a toda la familia se le adjudicé la casa que fue del general
francés Ferrand.

En la sesion del 19 de diciembre de 1811, Power efectud una exposiciéon en
la que refiri6 la antigiiedad, servicios y privilegios de la villa de San German,
y propuso que, atendiendo al mérito de sus vecinos, el Congreso se dignase
conceder a la villa el titulo de «muy noble y muy leal ciudad» (38). Admitida
a discusion la propuesta, se mand6 pasar a la Comisién de Premios. Esta
inform¢6 al respecto, el 14 de enero de 1812, que se remitiera al Consejo de
Regencia la exposicién de Power, para que informase sobre el asunto. En la
sesion publica del 1 de mayo del mismo afio, la comision presentd su dicta-
men, conformdndose con el parecer de la Regencia y, no encontrando méritos
suficientes para que se accediera a la solicitud, propuso que se declarase no
haber lugar a ella. Entonces, el diputado portorriqueio presentd un papel en el
que expuso los méritos que poseia la expresada villa para recibir los honores
solicitados. Se entablo una discusidn al respecto, apoyando varios diputados la
solicitud de Power; pero preguntadas las Cortes primero si se otorgaba a la
villa de San German el titulo de ciudad, resolvieron que no se le concedia,
con lo que no hubo oportunidad de votar si se distinguia o no con los timbres
de «muy noble y muy leal».

Enfermedad, muerte e inhumacion

El marino y politico puertorriquefio fallecié en la ciudad de Cadiz el 10 de
junio de 1813 (afio sexto de la gloriosa lucha del pueblo espafiol contra la
tirania), a los treinta y ocho afos de edad, en su domicilio de la calle del Moli-
no, 49 (actual calle de Adolfo de Castro) donde figuraba empadronado. Murié
victima de la epidemia de fiebre amarilla: el vulgarmente llamado «vomito
negro o prieto», que ya habia asolado la bahia gaditana y sus alrededores en
los anos antecedentes de 1800, 1804 y 1810. La «calentura amarilla»
acometid estas tierras siempre durante el verano y el otofio, siendo mas conta-
giosa en el estio. Su duracién, desde el primer acometimiento hasta su termi-
nacion, era de unos cien dias de promedio.

Las medidas preventivas adoptadas, cuando comenzaban a manifestarse
los primeros casos de la fiebre, eran las de aislar a los enfermos en sus domi-
cilios y que se ocuparan de los mismos s6lo los que ya hubiesen padecido el
contagio, prohibir las visitas a los enfermos, asi como que éstos
permaneciesen en las posadas y demds casas publicas, y advertir a parroquias
y conventos que no auxiliaran espiritualmente méas que a los que habian pasa-

(38) En el momento, no existia en la isla de Puerto Rico otra ciudad que la capital.
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do la epidemia. Incluso llegaron a proscribirse las rogativas, funciones de
iglesia, procesiones, y demds manifestaciones religiosas de cardcter publico
asi como toda actividad donde hubiese concurrencia de personas, llegdndose
al cierre de teatros e, incluso, de los templos, escuelas y amigas. Los hospi-
tales y lazaretos se evitaban en todo lo posible, si bien se ingresaban en ellos a
los desvalidos y a aquellos que no tuviesen quien les asistieran. A las embar-
caciones, y a los que en ellas llegaban, se les imponfan cuarentenas o
aislamientos durante un tiempo. La cuarentena rigurosa era la que obligaba,
segin su nombre indica, al aislamiento por cuarenta dias.

Para evitar el contagio, se utilizaban fumigaciones con gas sulftireo o con
gas dcido nitrico, antes que con gas dcido muridtico. Lo mds comun fue
quemar pdlvora en los cuartos y en las casas de los enfermos, o un poco de
azufre bien molido, cerrando los aposentos durante cuatro o mds horas,
bastando un escripulo de azufre para una habitacion de cinco a seis varas
cuadradas. Se realizaban fumigaciones obligatorias de todas las viviendas,
manzana por manzana y barrio por barrio; asi como la purificacién de las
embarcaciones.

Cuando alguien fallecia de fiebre amarilla, se quemaban las ropas y demas
enseres del difunto; se desinfectaba o purificaba completamente la habitacion;
se deshacian los colchones y se lavaba su lana, extendiéndose todo sobre
cordeles o sillas, y se cerraba el cuarto donde se prendia fuego al azufre.
Normalmente, los jergones de paja se tiraban y se quemaban.

Los facultativos, al no conocer el principio del contagio y las claves de su
propagacién, eran plenamente conscientes de que no podian sanar a los enfer-
mos y que lo Unico que les quedaba era curar; es decir, cuidar a los pacientes.
En el plano fisiolégico, lo usual fue excitar el sudor y el vomito, y promover
las evacuaciones. Si bien no existia consenso al respecto, existiendo quienes
no recomendaban excitar los sudores ni aplicar laxantes, lavativas o
purgantes. Lo comiin fue dar al enfermo un emético, muy al principio, y a los
que tenian fuerzas, mucha quina; estimulantes aplicados exteriormente; lavati-
vas para evacuar los intestinos, y usar opio para contener los vémitos. La
quina o cascarilla, procedente de la corteza del quino, se utilizaba como
medicamento febrifugo, ténico y antiséptico. Se empleaba para ser ingerida en
forma de polvo, extracto, tintura o jarabe y, al exterior, en infusién o
cocimiento para el lavado de heridas y dlceras. Como vomitivo se utilizaba un
antimonial, compuesto de grano y medio de tartarite de potasa antimoniado y
ocho granos de tartarite acidulo de potasa (chemor de tirtaro), disueltos en
ocho onzas de agua destilada; del que se daba al enfermo dos cucharadas cada
seis minutos, hasta que tuviese ganas de vomitar; en cuyo caso se le ayudaba
con agua tibia. Como alternativa al emético antimonial, se podia dar al enfer-
mo un emético oleoso, compuesto de dos onzas de oximiel escilitico e igual
cantidad de aceite de almendras dulces. Una vez que el emético promovia los
vémitos, éste era mantenido; pero se administraba, ademas, cada dos o tres
horas, un pocillo de tintura de quina mezclada con éter sulftrico, en la corre-
spondencia de a cada libra de tintura de quina un dracma de éter.
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Luego que pasaban los efectos del emético, se daba al enfermo una taza de
buen caldo y una copita de vino (el que més le gustase), y a la hora, un drac-
ma de quina desleida en medio pocillo de agua y, sobre la quina, una copita de
vino con medio bizcocho. A la hora y media, otra taza de caldo y, al mismo
intervalo de tiempo, cuatro escripulos de quina. Este régimen de caldo y
quina se continuaba a razén de cada tres horas caldo y cada tres horas quina,
aumentando paulatinamente la quina hasta alcanzar media onza de polvo en
cada toma. Como muchos enfermos no llevaban bien la quina, y la vomitaban,
se afadia al polvo de ésta desleida en agua dos dracmas del jarabe del meco-
nio (opio), solo o mezclado con éter sulftirico, que se daba hasta que el est6-
mago del paciente retuviese la quina. Solia ser mejor para el enfermo tomar
un cuarto o un sexto de grano de opio disuelto en agua de canela, seis u ocho
minutos antes de tomar la quina, que asi era mejor recibida por el estomago.

Las lavativas eran de agua salada o de vino emético, y, cuando el vientre
era mds perezoso, de agua salada mezclada con agua dulce, vinagre o aceite.
También se aplicaban sinapismos o cataplasmas (t6pico hecho con polvos de
mostaza y agua) en las plantas de los pies, pantorrillas, muslos, brazos, boca
del estomago, etc. Con este mejunje de uso externo y local, de consistencia
blanda, y que se aplicaba sobre todo caliente, se conseguian efectos
calmantes. Cuando, en bastantes ocasiones, los enfermos sufrian retencion de
orina se extraia con la sonda eldstica.

En el plano psiquico o afectivo, se intentaba elevar la moral del enfermo,
alejando su mente de pensamientos tristes y del temor a la muerte; por lo que
se recomendaba evitar el ir y venir del vidtico, y realizar los entierros lo méas
disimuladamente posible. En la convalecencia, el uso de la cerveza se
comportd como un excelente remedio.

Cadiz y las localidades de su entorno se encontraban muy bien atendidas
por los facultativos con que contaban y por la elevada cualificacion general de
los mismos, ya que la mayoria se habian formado en el Real Colegio de
Cirugia de la Armada, origen en Espafia de la medicina y cirugia modernas
(39). La epidemia del afio 1800 fue extraordinariamente rigurosa hasta el
punto de que de las 57.499 personas que permanecieron en la ciudad, enfer-
maron 48.520, librdndose tan sélo 8.979. Curaron 40.776 y 7.387 murieron:
5.810 varones y 1.577 mujeres. Achacosos quedaron 357. A los fallecidos
hay que sumar los 1.128 que murieron en el hospital de la Segunda Aguada,
en los buques armados que estaban en la bahia, y los miembros del Ejército
aqui acantonado; con lo que el total de fallecidos alcanzé a ser de 8.515.
Como los médicos existentes en C4diz no pudieron dar abasto a tantos enfer-
mos, se echdé mano de los colegiales, de los que llegaron a morir la cuarta
parte de los existentes (40). Del decaimiento que sufri6 la ciudad, en los afios

(39) La prestigiosa institucion es la antecesora directa de la actual Facultad de Medicina
de la Universidad de Cddiz, donde en el siglo XX se formaron muchos médicos portorriquefios.

(40) Muchos habitantes de Cadiz buscaron entonces la salvacion alejandose del foco
epidémico y marcharon a los lugares circunvecinos donde la burguesia mercantil gaditana tenfa
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finales del siglo xviil y primeros afos del siglo XIX, es buena muestra la
comparativa entre el padrén de 1786, consistente en 71.499 habitantes, y el
padrén de 1801, con 54.899 habitantes.

En los brotes siguientes a la terrible epidemia de 1800, que no alcan-
zaron su enorme virulencia, la enfermedad incidié mas en los forasteros, en
los varones y en las personas de «cardcter melancélico». Las razones de la
menor incidencia fueron debidas a que quienes habian pasado la enfer-
medad con anterioridad se hallaban inmunizados; a las lecciones aprendi-
das y a la nuevas y rigurosas medidas preventivas que se tomaron a partir
de entonces. A ello coadyuvd, en gran manera, la literatura médica genera-
da por eminentes facultativos que se enfrentaron en estas tierras al vémito
negro (41).

La epidemia de 1813 comenzd a manifestarse en la ciudad de Céadiz en el
mes de junio. Las informaciones que poseemos de la misma son escasas, por
cuanto que se intentd ocultar todo lo posible para evitar una desbandada de la
poblacién. Oficialmente no se confirmé la existencia de la epidemia hasta
mediados del mes de septiembre. En ella fallecieron, ademds del diputado por
Puerto Rico, otros parlamentarios eminentes como Mexia Lequerica,
Capmany, Manuel de Luxdn y Vega Infanzén. El rebrote de la fiebre amarilla
y su virulencia provocaron que las Cortes se viesen obligadas a salir de la
ciudad de Cadiz y regresar de nuevo a la Isla de Le6n, en unién de la Regen-
cia del Reino, las Secretarias de Estado y del Despacho, y el Consejo de Esta-
do, con sus oficiales y dependientes.

Ramén Power murié bajo disposicion testamentaria de su fuero militar,
otorgada en la ciudad de Cdadiz el 24 de mayo del mismo afio, dejando
nombrados para ejecutores de su tltima voluntad a su madre, al presbitero
Ramos de Arispe, diputado en Cortes por la provincia de Coahuila en Nueva
Espafia y a Esteban de Ayala. Lamentablemente, el documento atin no se ha
localizado, no obstante las amplias gestiones efectuadas (42). El dia de su falle-
cimiento, segtin el parte de sanidad, correspondiente que se ley6 en las Cortes
en la jornada siguiente, en la ciudad de Cadiz fueron enterrados nueve
cadaveres (43).

campos y fincas de recreo. Se produjo una auténtica desbandada hacia la Isla de Leén, Chicla-
na, Puerto Real, el Puerto de Santa Marfa y Sanlicar de Barrameda, con el fin de preservarse de
la epidemia o de conseguir la sanacién del mal.

(41) GoONzALEz, Pedro Maria: Disertacion médica sobre la calentura maligna contagiosa
que reind en Cddiz el aiio de 1800. «Medios mds adecuados para preservarse de ella y de otras
enfermedades contagiosas y pestilencias», Imprenta de Manuel Ximénez Carrefio, Cadiz, 1801.
ARFEJULA, Juan Manuel: Breve descripcion de la fiebre amarilla padecida en Cddiz y pueblos
comarcanos en 1881, en Medinasidonia en 1801, en Mdlaga en 1803 y en esta misma plaza y
varias otras del Reyno en 1804. Imprenta Real, Madrid, 1806.

(42) RAVINA MARTIN, Manuel: Las Cortes de Cddiz y el protocolo Notarial. Consejeria de
Cultura y Medio Ambiente. Junta de Andalucia, Cadiz, 1991, p. 18.

(43)  El Redactor General nim. 728 del sdbado 12 de junio de 1813, Imprenta Tormenta-
ria, Cadiz, p. 2.947.
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Fue el diputado Ramos de Arispe el que informé al Congreso, el 10 de
junio, que el diputado Power estaba agonizando (44). Al dia siguiente, en unién
de Esteban de Ayala, Ramos de Arispe aviso a las Cortes que habia fallecido el
que fuera diputado propietario por la isla y provincia de Puerto Rico, y capitdn
de fragata de la Armada nacional. El sdbado dia 12, la prensa diaria recogia,
sucintamente, la noticia y el enterado de las Cortes: «Don Esteban Ayala
participa a las Cortes haber muerto en su casa el sefior diputado Power» (45).
En el mismo periddico del martes 15 de junio, se informaba el acuerdo del
Congreso sobre la propuesta efectuada por Ramos de Arispe, en la sesién del
dia anterior, para honrar la memoria del difunto, efectuada en los términos
siguientes:

«Deseando como albacea del difunto Sr. D. Ramén Power, Diputado de
Puerto Rico, que se verifique su funeral con la mayor decencia posible, pido a
V.M. sea servido dispensar la Ordenanza, en cuanto prohibe que se hagan
honores militares en la Corte, sin licencia expresa del Soberano, a fin de que
se le pueda hacer los que le corresponden como Capitdn de Fragata de la
Armada Nacional» (46).

En consecuencia, los diputados secretarios, en oficio del dia 15,
trasladaron al secretario de Estado y del Despacho de Guerra y a las autori-
dades del Departamento de Marina tal dispensa. Fue asi como, en el funeral
del difunto Power, le fueron efectuados los honores correspondientes a su
rango y empleo. Sus restos mortales fueron conducidos al cementerio de San
José, extramuros de la ciudad de Cddiz, donde quedaron sepultados. Posterior-
mente, en el mismo camposanto, fueron trasladados al mausoleo que se
construy6 en 1865 para albergar los restos de los diputados en las Cortes
Generales y Extraordinarias.

Ramos de Arispe y Esteban de Ayala, como albaceas testamentarios de
Ramoén Power, dieron poder a favor de Antonio Micén, procurador de la Real
Isla de Ledn, para que los representase y continuara con el pleito que el difun-
to tenfa pendiente en el Tribunal de Marina del departamento con el brigadier
de la Armada nacional José Meléndez Bruna (47).

Exhumacioén y traslado de los restos mortales

Recién instalada la Segunda Reptblica espafiola y durante su Gobierno
provisional, el nuevo alcalde de la ciudad de Cddiz, Emilio de Sola y Ramos,

(44) Diario de Sesiones.

(45) El Conciso nim. 12, 1.* pagina. El laconismo de la noticia obedecia al interés exis-
tente por no dar publicidad a la epidemia.

(46) Diario de Sesiones.

(47) Archivo Historico Provincial de Cadiz, Protocolos Notariales, Notaria nim. 9 (Juan
José Rubio), Protocolo 1.713, fols. 477 y 478.
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propuso el 30 de abril de 1931 al pleno municipal que se trasladasen los restos
de los diputados doceaiiistas a la cripta del oratorio de San Felipe Neri, que
era monumento nacional; lo que ya se habia intentado en los afios 1910 y
1911, y para lo cual se habia obtenido autorizacién del Ministerio de la
Gobernacién a principios de 1912. El proponente, quien consideraba que
habia llegado el momento de cumplir esta deuda de honor para aquellos
ciudadanos ejemplares de memoria imperecedera, recibi6 la aprobacién
undnime de sus compafieros de corporacion, lo que se llevé a cabo el jueves
28 de mayo de 1931 (48).

Tal dia, desde el toque de diana a la puesta del sol, se disparé un cafionazo
cada media hora, siendo un total de 21 salvas. De acuerdo con los actos
previstos, a las 10:30 horas de la mafiana, el alcalde acompanado de varios
tenientes de alcalde y funcionarios municipales se trasladaron al cementerio y,
con la debida autorizacién del Gobierno y de la autoridad eclesidstica,
procedieron a la exhumacién de los restos de los que en vida fueron diputados
de las Cortes (49): Juan Jos€ Guerefia (México, 10-octubre-1813), Andrés
Angel de la Vega Infanzén (Asturias, 15-octubre-1813), Vicente Morales
Duares (Peru, 2-abril-1812), Manuel de Luxdn (Extremadura, 30-octubre-
1813), Fermin de Clemente Francia (Venezuela, 4-marzo-1845), Francisco
Fernidndez de la Serna (Avila, 9-abril-1923), José Cerero y Montero (Cadiz,
15-octubre-1813), Francisco Gémez Fernandez (Sevilla, 15-octubre-1813),
Manuel de Aréstegui (Alava, 7-noviembre-1813), Vicente Terrero Monasterio
(Céadiz, 19-junio-1825 ), Antonio Samper (Valencia, 21-mayo-1812) y Ramén
Power (Puerto Rico, 10-junio-1813).

Una vez levantada la correspondiente acta de exhumacién, los despojos
mortales que se encontraban contenidos en cinco cajas pequeilas fueron intro-
ducidos en otra caja mayor, que fue trasladada al salén de sesiones munici-
pales convertido en capilla ardiente. A su llegada, la urna fue colocada sobre
un catafalco rodeado de cuatro hachones y se cubrié con la bandera nacional;
mientras la Compaiia de Infanteria nim. 67 rindié honores de capitdn general.
Entre las 12:00 y las 15:30 horas, se permiti6 el acceso del puiblico a la
capilla. A las 16:30 horas, se procedi6 al traslado de los restos al oratorio de
San Felipe Neri, siendo depositada la urna en un armén de artillerfa.

La procesion civica estuvo formada por las autoridades civiles, militares y
eclesidsticas, corporaciones cientificas, centros docentes y culturales, institu-
tos armados, asociaciones obreras y profesionales, prensa diaria, bandas de
musica, y pueblo en general. La comitiva se dirigi6, por el paseo de Canalejas,
al monumento levantado en la plaza de las Cortes de Cadiz (hoy plaza de
Espafia), para depositar una corona de flores y continuar su camino (por las
calles Alcald Galiano, Columela, Eduardo Dato, Duque de Tetudn y San José)
hacia el mencionado templo, en cuya puerta Emilio de Sola pronuncié un

(48)  Archivo Histérico Municipal de Céadiz, Actas del Ayuntamiento Pleno. Afio de 1931,
Libro nim. 10.402, Acta nim. 4, punto niim. 6, fols. 136 y 137.

(49) Después de sus nombres figuran, entre paréntesis, la representacion por la que fueron
Diputados y la fecha de sus respectivos fallecimientos.
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emotivo discurso. Seguidamente, hizo entrega de los restos al prepdsito de la
Congregacidn del oratorio de San Felipe Neri, padre Francisco Serrano
Romero, y al Delegado Provincial de Bellas Artes, Pelayo Quintero Atauri,
quedando depositados en la cripta, en una urna funeraria de piedra sobre un
pedestal de marmol blanco.

En el acta que se levant6 de dicha entrega, firmada por las autoridades
asistentes, el secretario del ayuntamiento anoté:

«La ciudad de Cadiz quiso honrar y enaltecer, con tan solemne acto y
trascendental ceremonia, la memoria venerada de tan insignes patricios,
depositando sus cenizas en el mismo lugar que tan honorablemente escogieron
para templo de las Leyes y donde parece que su verbo fulgurante es repetido
por los ecos de tan histérico recinto» (50).

Ilustraciones

Carimbo de la Compaiifa Gaditana de Negros para marcar a fuego a sus esclavos.

(50) Archivo Histérico Municipal de Céddiz, Actas del Ayuntamiento Pleno. Afio 1931,
Libro nim. 10.402, Acta nim. 8, punto nim. 30, fols. 255-259.
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El salvamento del nifio don Ramon Power. Pintura de José Campeche Jorddn, fechada
en 1790.
Se encuentra en la capilla de Belén de la que fue iglesia conventual de Santo Tomds de Aquino,
una de las edificaciones mds antiguas de Puerto Rico. El convento es, en la actualidad, la
sede del Instituto de Cultura Portorriquefia.

Al pie del cuadro, se lee:
«Naufragio del que, por la intercesion de Nra. Sra. de Belén, se libr6 D. Ramén Power al querer

saltar en la Costa de Cantabria de la Fragata La Esperanza en un (sic), lancha que de el Puerto
de Castro sali6 a socorrerla de una furiosa tempestad.»
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Casa donde vivio Ramén Power en el Viejo San Juan. Calle Tetudn, nim. 155.
Actualmente, sede del Fideicomiso de Conservacion de Puerto Rico.

Reproduccién del retrato del diputado por
Puerto Rico Ramén Power. Obra, del pintor
Federico Godoy, efectuada en 1920. Museo
de las Cortes. Cadiz, calle Santa Inés, nim. 9.
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La REvISTA DE HISTORIA NAVAL es una publicacion periddica trimes-
tral del Ministerio de Defensa, publicada por el Instituto de Historia y
Cultura Naval, centro radicado en el Cuartel General de la Armada en
Madrid, cuyo primer nimero salié en el mes de julio de 1983. Recoge
y difunde principalmente los trabajos promovidos por el Instituto y
realizados para él, procediendo a su difusion por circulos concéntricos,
que abarcan todo el dmbito de la Armada, de otras armadas extranjeras,
de la Universidad y de otras instituciones culturales y cientificas,
nacionales y extranjeras. Los autores provienen de la misma Armada,
de las catedras de especialidades técnicas y de las ciencias mds hetero-
géneas.

La REVISTA DE HISTORIA NAVAL nacié pues de una necesidad que
justificaba de algtin modo la mision del Instituto. Y con unos objetivos
muy claros, ser «el instrumento para, en el seno de la Armada, fomen-
tar la conciencia maritima nacional y el culto a nuestras tradiciones».
Por ello, el Instituto tiene el doble caracter de centro de estudios docu-
mentales y de investigacion histérica y de servicio de difusion cultural.

El Instituto pretende cuidar con el mayor empefio la difusiéon de
nuestra historia militar, especialmente la naval —maritima si se quiere
dar mayor amplitud al término—, en los aspectos que convenga para el
mejor conocimiento de la Armada y de cuantas disciplinas tedricas y
précticas conforman el arte militar.

Consecuentemente la REVISTA acoge no solamente a todo el perso-
nal de la Armada espafiola, militar y civil, sino también al de las otras
Marinas, mercante, pesquera y deportiva. Asimismo recoge trabajos de
estudiosos militares y civiles, nacionales y extranjeros.

Con este propdsito se invita a colaborar a cuantos escritores, espa-
foles y extranjeros, civiles y militares, gusten, por profesion o aficion,
tratar sobre temas de historia militar, en la seguridad de que serdn muy
gustosamente recibidos siempre que retinan unos requisitos minimos de
correccion literaria, erudicion y originalidad fundamentados en recono-
cidas fuentes documentales o bibliograficas.




EL PUERTO DE SANTA MARIA
Y LAARMADA REAL DE GALERAS:
NOTICIAS INEDITAS

Esteban MIRA CABALLOS
Doctor en Historia de América

Introduccion

Al tiempo del descubrimiento, varias villas y ciudades se disputaron la
hegemonia en el comercio colonial. La corona no tardé en mostrar su interés
por establecer un férreo monopolio comercial. No faltaban candidatas entre
las que estaban bien situadas, localidades como Sevilla, C4diz, Palos, el Puer-
to de Santa Maria y Sanlicar de Barrameda. No era una cuestion baladi que la
Casa de la Contratacion se estableciese en una ciudad o en otra ni que la
Armada Real de Galeras tuviese su base en el Puerto de Santa Maria, Sevilla,
Cartagena o Cadiz. Los intereses en juego eran muchos, no s6lo econdmicos
sino también sociales, politicos, e incluso, culturales.

Como es bien sabido, el monopolio comercial indiano se inicié con el
establecimiento de la Casa de la Contratacién en Sevilla, por decreto expedido
el 14 de febrero de 1503 (1). El objetivo, al obligar a todos los barcos a partir
y retornar al puerto de Sevilla, no era otro que blindar el comercio ultramari-
no, excluyendo del pacto colonial a los extranjeros. Asimismo, se pretendia un
eficaz control del comercio colonial, con el objetivo de cobrar todos los
impuestos de una empresa que pretendia ser basicamente privada. El sistema
monopolistico sevillano funcioné razonablemente bien durante mds de dos
siglos; pero, obviamente, hubo necesariamente damnificados. Puertos
emblematicos en tiempos colombinos, como Cadiz, Palos o el Puerto de Santa
Maria, se vieron relegados a un segundo plano. En el caso de Palos era obvio
que no contaba con las infraestructuras suficientes, pero tanto el Puerto como
C4diz pertenecian al complejo portuario de la bahia y contaban con una larga
tradicién mercantil y con una capacidad suficiente para haberse erigido en
sede del comercio indiano.

En lo que atafie a el Puerto, era éste a finales de la Edad Media una de las
poblaciones portuarias mds importantes de Andalucia. Poseia un puerto fécil-

(1) HARING, Clarence H.: Comercio y navegacion entre Espaiia y las Indias. Fondo de
Cultura Econémica, México, 1979, p. 3. Con motivo del V Centenario de la fundacién de la
Casa de la Contratacién se ha publicado un extenso volumen que analiza los mds diversos
aspectos de este importante organismo de la administracion de las Indias. ACOSTA RODRIGUEZ,
Antonio; GONZALEZ RODRIGUEZ, Adolfo, y VILA VILAR, Enriqueta (Coords.): La Casa de la
Contratacion y la navegacion entre Esparia y las Indias. Universidad, Sevilla, 2003.
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mente defendible, astilleros y, ademds, residia alli una colonia importante de
genoveses, siendo una de las escalas preferidas de las galeras italianas (2).
Ademais, los buques que se aprestaban en su puerto contaban con importantes
abastos de cereal y vino que se cultivaban en su propio término o se importa-
ban de Antequera, de la campifia jerezana o del reino de Sevilla. En su térmi-
no se ubicaba, asimismo, una de las mejores salinas de toda la Peninsula, lo
que unido a la existencia de una clase comercial considerable, asi como de
una colonia de genoveses le permitié mantener una intensa actividad (3).

Dada su importancia, jugé un papel destacado en tiempos colombinos,
siendo lugar de apresto y partida de expediciones como la de Alonso de Ojeda
(1499) y la de Rodrigo de Bastidas y Juan de la Cosa (1504) (4). Con posteriori-
dad, tras el establecimiento del monopolio sevillano, mantuvo una cierta
pujanza mercantil a la sombra de Cadiz. Una actividad comercial, tanto legal
como ilegal, que se desarrollaba bajo la interesada proteccion del duque de
Medinaceli (5).

En cuanto a Cédiz, es obvio que fue la gran perjudicada con el monopolio
sevillano. No olvidemos que de este puerto partieron dos de las cuatro expedi-
ciones colombinas. C4diz podia haber sido desde un primer momento sede de
la Casa de la Contratacion, pues si bien el puerto sevillano era mucho mas
seguro, también es cierto que sortear la barra de Sanldcar siempre fue un
grave riesgo para la navegacién. Sea como fuere, Sevilla fue la elegida. Y
pudo ser peor, puesto que, dado el enorme tamaio del puerto de Céadiz y el
elevado coste de su defensa, el Consejo de Guerra llegé a plantearse el aban-
dono de la plaza y el traslado de sus habitantes a El Puerto (6). Obviamente,
no sélo no cuajé la descabellada idea, sino que los gaditanos nunca se
rindieron y mantuvieron una dura disputa con Sevilla hasta el siglo xvii,

(2) Liss, Peggy K.: Isabel la Catolica. Nerea, Madrid, 1998, p. 274. OTTE, Enrique: Sevi-
lla 'y sus mercaderes a fines de la Edad Media. Universidad, Sevilla, 1996, pp. 212 y 213.

(3) OrTE: Ob. cit., p. 54. El cronista fray Prudencio de Sandoval aludi6 a ellas, cuando
afirmé que en 1535 se corri6 el infundado rumor de que el marqués de Mondéjar pretendia
despachar a Flandes 20 urcas con sal de el Puerto y de Caddiz. SANDOVAL, fray Prudencio:
Historia de la vida y hechos del emperador Carlos V. Bartolomé Paris, mercader de libros,
Zaragoza, 1634, p. 216.

(4) Sobre la participacién de la villa Condal en el descubrimiento de América, puede
verse el cldsico trabajo de SANCHO MAYI, Hipdlito: El Puerto de Santa Maria en el descubri-
miento de América. Cadiz, 1926. Y mas reciente el de IGLESIAS RODRIGUEZ, Juan José: El Puer-
to de Santa Maria en la época de los descubrimientos. El Puerto de Santa Maria, 1993.

(5) Sobre la proteccién del duque de Medinaceli a los portefios, véase a DOMINGUEZ ORTIZ,
Antonio: «Sefiores y vasallos en el reino de Sevilla (siglos XVI y XVII)», en Osuna entre los
tiempos medievales y modernos. Osuna, Excmo. Ayuntamiento, 1995, p. 219. En la ultima
década del siglo xvI se produjeron embargos en El Puerto de Santa Marfa, asi como en Cadiz,
Jerez de la Frontera y Mdlaga, a compaiiias que comerciaban con ingleses y holandeses, burlan-
do el pacto colonial. LORENZO SANz, Eufemio: Comercio de Espaiia con América en la época
de Felipe I, t. 1. Institucion Cultural Simancas, Valladolid, 1986, p. 81.

(6) FERNANDEZ CANO, Victor: Las defensas de Cddiz en la Edad Moderna. EEH.A., Sevi-
lla, 1973, pp. 32y 33.

70 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 112



EL PUERTO DE SANTA MARIA Y LA ARMADA REAL DE GALERAS...

cuando finalmente consiguieron el traslado de la Casa de la Contratacion (7).
Dado su volumen comercial, se dispuso que cada cuatro meses uno de los
oficiales de la Casa de la Contratacion residiese en Cadiz para que despachase
directamente algunos navios. Sin embargo, la teoria era una cosa y la practica
otra. Como era de esperar, los oficiales sevillanos no querian residir en Cadiz,
por lo que enviaban un teniente suyo que ademds obligaba a los barcos a
acudir a Sevilla, como denunciaron en 1535:

«Que no consienten que los tenientes que tienen alli despachen ningtin
navio que se carga en Cadiz y El Puerto de Santa Maria, sino que han de ir a
Sevilla, el rio arriba, que son veinte leguas, y otras tantas de vuelta, y pasan
gran peligro en la barra de Sanldcar, y en este tiempo se les pasa un mes (...)
con el cual podrian navegar su viaje si de Cadiz se despachasen» (8).

No era el dnico agravio que soportaban, pues en 1561 se quejaron de las
vejaciones que sufrian sus cargadores, asi como de la negativa de los oficiales
sevillanos de examinar a pilotos por el mero hecho de ser gaditanos (9). Pero,
como ya hemos dicho, Cadiz nunca se rindié y termind ganando su larga
pugna con Sevilla. El traslado de la institucion rectora del comercio indiano a
Céadiz, por decreto del 8 de mayo de 1717, no se debid a la casualidad ni a un
capricho personal de Felipe V, sino que fue el resultado de un largo
enfrentamiento por el control del comercio indiano entre ambas urbes (10). De
hecho, ya desde el dltimo cuarto del siglo xvii, y especialmente desde 1680,
Cédiz era de facto la ciudad que ostentaba el monopolio del comercio indiano.
De hecho, habian ganado un pleito con la cofradia y hospital de los Mareantes
de Sevilla para que la cofradia del Santisimo de Cddiz cobrase la cuarta parte
de la soldada y colocase alcancias en los buques con el objeto de poder aten-
der a los mareantes gaditanos en la enfermedad y en la muerte (11). Cuando el
cambio de cabecera se consumd, tampoco Sevilla se quedd quieta; la presion,
especialmente del Consulado, fue tal que en torno a 1720 hubo un intento de
retornar la Casa de la Contratacién a su antigua ubicacién en la capital
hispalense (12).

Pues bien, también se produjeron disputas por constituirse en sede si no
oficial al menos oficiosa de la Armada Real de Galeras. Esta era sufragada por

(7) Prueba de que hubo dudas y presiones es la carta que el concejo de Sevilla escribi6 a
Su Majestad, el 22 de mayo de 1509, pidiendo que la Casa de la Contrataciéon permaneciese en
Sevilla y no se trasladase a Cadiz. AGS, Estado-Castilla 1, pieza 2.%, fol. 198.

(8) TRUEBA, Eduardo: Sevilla maritima, siglo xvi. Padilla Libros, Sevilla, 1990, p. 113.

(9) Ibidem,pp.117y 118

(10) Sobre el particular puede verse a GARCIA-BAQUERO GONZALEZ, Antonio: Cddiz y el
Atldntico, 1717-1778. Diputacién Provincial, Cadiz, 1988, pp. 104-109.

(11) Véase MIRA CABALLOS, Esteban: «Las cofradias de mareantes de Sevilla y Cadiz:
Disputas jurisdiccionales», en REVISTA DE HISTORIA NAVAL ntim. 99. Madrid, 2008, pp. 41-56.

(12) Bustos RoODRIGUEZ, Manuel: «El Consulado de Indias en Cadiz y sus hombres: el
cambio de relaciones entre la institucion y el cabildo municipal», en La Casa de la Contrata-
cion y la navegacion entre Espariia y las Indias. CSIC, Sevilla, 2003, p. 914.
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la corona y constitufa la tinica Armada Real que operaba en las costas espaiio-
las. Los intereses econémicos eran muchos, pues dejaba mucho dinero, tanto
en aprestos como en el pago de alojamientos para las tripulaciones.

En teoria, la Armada Real de Galeras nunca tuvo una sede oficial aunque
en la prictica el Puerto de Santa Maria se convirtié durante mds de siglo y
medio en sede oficiosa de dicha escuadra, la mds poderosa y mejor dotada
econdémicamente de las que operaban en el occidente europeo. En este articu-
lo, aportaremos datos inéditos sobre esta sede de la Armada de Galeras y las
disputas entre los clérigos del Puerto de Santa Maria —dependientes del arzo-
bispado hispalense — y el obispo de Cadiz.

La Armada Real de Galeras

El vasto imperio espaiiol, creado en el siglo xv1, requirié todo un organi-
grama de armadas para defenderlo. Tan sélo en la peninsula Ibérica coexis-
tieron en el siglo Xvi, con mds o menos continuidad, cinco escuadras, a saber:
la de Vizcaya, la de Guardacostas de Andalucia, la de Levante, la de Portugal
y la Real de Galeras (13). Estas escuadras tuvieron en esta centuria la exclu-
sividad de la defensa de las costas y de las aguas peninsulares. La primera de
ellas, la de Vizcaya, altern6 como sede varios puertos vascos, cubriendo la
defensa de la zona costera norte y noroeste de la Peninsula. La segunda, es
decir, la de Guardacostas de Andalucia custodiaba las costas del occidente
peninsular, asi como los trayectos del trafico indiano: a la partida desde Sevilla
a Canarias, y en el regreso desde las islas Azores al puerto de la capital
hispalense (14). En cuanto a la de la Armada de Levante, tuvo una actividad
muy discontinua en los siglos XVI y XVl y su zona de accién se movia en el
tridngulo Valencia, Barcelona e islas Baleares. La de la Armada de Portugal,
que protegia las costas lusas y que mantuvo su actividad durante el periodo en
el que el reino luso estuvo incorporado a Espaia. Y, finalmente, la Real de
Galeras, que era la tnica patrocinada y pagada integramente por la corona y
que defendia basicamente las costas mediterraneas peninsulares, especial-
mente desde Gibraltar a Cartagena. En ocasiones, cuando no se aprestaba la
de la Armada del Levante, se ocupaba también de la defensa de las costas
valencianas y catalanas, asf como de las islas Baleares. Una zona demasiado
extensa como para conseguir la efectividad deseada, pero los medios eran los
que eran y los territorios a defender, muchos.

(13)  Sobre las armadas del Imperio en el siglo xvI véase mi trabajo: Las Armadas impe-
riales. La guerra en el mar en tiempos de Carlos V' y de Felipe II. Madrid, la Esfera de los
Libros, 2005. En lo referente al siglo xvii, es interesante el trabajo de GoobpMAN, David: El
poderio naval espariiol. Historia de la Armada espafiola en el siglo xvi. Critica, Barcelona,
2001.

(14) Sobre esta escuadra puede verse mi monografia: La Armada Guardacostas de Anda-
lucia y la defensa de la Carrera de Indias (1521-1550). Mufioz Moya, Sevilla, 1998.
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Llama la atencién que, tras la conquista de Granada, esta escuadra reci-
biese el nombre de Armada Real del Reino de Granada, poniendo de mani-
fiesto que, tras la conquista del reino nazari, perviviese su personalidad politi-
co-administrativa. Sin duda, su integracién dentro del reino de Castilla y de
Espaiia debié de ser lenta. Progresivamente, conforme avanzaba la centuria
decimosexta, dejé de aparecer esta denominacién para adoptar la de Armada
Real de las Galeras de Espaiia. Una escuadra que estuvo muy bien dotada de
recursos materiales, mucho mads, por ejemplo, que la de Guardacostas de
Andalucia, pese a que sobre ella recafa la defensa de las flotas de Indias en las
costas del suroeste peninsular.

El que ostentaba la capacidad ultima de decisién sobre ella, era obvia-
mente, el rey, quien delegaba su organizacion directamente en el capitdn
general, a través de un asiento que solia ser anual o bienal. En algunas
ocasiones el rey facultaba al capitdn general del reino de Granada para que
supervisase los preparativos de la Armada. Eso ocurrié en 1542 cuando se
ordené al conde de Tendilla, capitdn general del reino granadino, para que
fuese a «Mdlaga a aprestar y juntar las cosas necesarias para la armada de diez
mil hombres que mandamos hacer...» (15).

En cuanto al periodo anual de actividad era el mismo que el de otras
Armadas de su tiempo, es decir, se aprestaba en primavera y verano, fondean-
do en puerto durante el invierno (16). En esta ultima estacién no cesaba su
actividad totalmente, pero si disminuia considerablemente. La demarcacién
territorial que tenfa asignada era muy variable. Realmente dependia de la
frecuencia de los avistamientos de naves enemigas en el entorno, asi como de
los rumores que circulaban sobre la presencia de corsarios.

La Sede de la Escuadra

La presencia de galeras en el Puerto de Santa Marfa para la defensa del
litoral andaluz, y especialmente de la bahia de Cddiz, tiene lejanos prece-
dentes bajomedievales. Ya a finales del siglo xii, Sancho IV le concedio al
genovés Benedetto Zaccarias el sefiorio de la villa y 6.000 doblas anuales a
cambio de que mantuviese una armada de 12 galeras que defendiese la costa,
desde la desembocadura del Guadalete a la del Guadalquivir (17). Como es
bien sabido, con posterioridad, la localidad y su término quedarian vinculados
al ducado de Medinaceli.

Con respecto a la sede de la Armada Real de Galeras, ya hemos comentado
que oficialmente nunca hubo decreto alguno que la fijase en un puerto concre-
to. De hecho, a lo largo de los siglos xvi y XxvI alternd, indistintamente, en

(15) Real Cédula a los contadores mayores de cuentas y sus lugartenientes, 1542. AGS,
Guerra y Marina 1320, nim. 213.

(16) CARANDE, Ramén: Carlos V'y sus banqueros, t. 1. Critica, Barcelona,1989, p. 332.

(17) IGLESIAS RODRIGUEZ, Juan José: Monarquia y nobleza sefiorial en Andalucia. Estu-
dios sobre el sefiorio de el Puerto (siglos xui-xviir). Universidad, Sevilla, 2003, pp. 23 y 49.
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varios de ellos. En un primer momento, alterné diversas sedes como Cartage-
na, Mdlaga, Gibraltar y el Puerto de Santa Maria. De hecho, la documentacién
se muestra muy vaga en ese sentido. Por ejemplo, en el asiento tomado con
Alvaro de Bazén, el 9 de abril de 1530, se indicé que todos los afios por marzo
estuviese la flota preparada «en uno de los puertos de estos reinos de Castilla
y de Granada» (18). En otro documento de principios del siglo XvI se autoriza-
ba a los capitanes generales a llevar la Armada a las atarazanas de Sevilla
cuando fuese menester su reparacion y carenado (19). Y finalmente, citaremos
el caso de uno de los capitanes de la Armada, Mosen Berenguel de Olmos,
que tan pronto fondeaba su flota en el Puerto de Santa Maria como lo hacia en
Gibraltar, Malaga, Cartagena y, sobre todo, en Sevilla (20).

En los primeros afios del siglo xvI el puerto mds frecuentado por la Armada
fue probablemente el de Mdlaga. Nada tenia de particular teniendo en cuenta
que, durante todo el periodo de dominacién musulmana, fue el puerto mas
importante de todo el Mediterrdneo occidental, un verdadero emporio mercan-
til (21). Los marineros malaguefios no sélo pescaban en el litoral, sino que
también practicaban el corso con los barcos berberiscos y turcos (22). Incluso,
avanzado el siglo xvi, Pedro Verdugo, proveedor general de las galeras de Su
Majestad, residia en Mdlaga, donde custodiaba todos los viveres para el apresto
de las armadas y para el aprovisionamiento de los presidios (23).

Sin embargo, pasados los primeros afios del siglo xv1, la invernada de la
Armada se hizo con frecuencia en Cartagena y, sobre todo, en Gibraltar. Y,
ello tenia su razén de ser, sobre todo porque el principal cometido de la
escuadra era la defensa y guarda del Estrecho (24). Sin embargo, a partir del
saqueo de Gibraltar en 1540, por Ali Bajd, se tomé conciencia de la indefen-
sion de este puerto y dejé de invernar alli para hacerlo con cierta asiduidad en

(18) Asiento firmado con Bazdn, Madrid, 9 de abril de 1530. AGS, Guerra y Marina 1,
nim. 143.

(19) Instrucciones sobre las cuatro galeras que andan en la costa del reino de Granada y
de Andalucia, s/f. AGS, Guerra y Marina 1315, nim. 23.

(20)  Un testigo llegd a decir que hacia 1513 estuvo nada menos que 13 meses fondeado
en el puerto de Sevilla, sin salir. Informacién tomada contra Mosen Berenguel. AGS, Guerra y
Marina 1, num. 143.

(21) FERNANDEZ VIAL, Ignacio: Historia maritima de Andalucia. Algazara, Mdlaga, 1999,
p.221.

(22) PNo, Enrique del: Esclavos y cautivos en Mdlaga. Algazara, Mdlaga, 2001, pp. 116-117.

(23) El 21 de mayo de 1571, cumpliendo una orden real del 29 de abril de ese mismo afo,
Fernando de Sarrid, vecino de Mdlaga, con poder de Pedro Verdugo, se personé en Carmona
(Sevilla) para verificar la entrega de trigo. En total se entregaron 70,5 fanegas de trigo, hecho
harina, que trasladé Hernando de Cazalla desde Carmona al puerto de Malaga. Carta dada en
Carmona el 31 de mayo de 1571. Archivo de Protocolos de Carmona, Escribania de Gémez de
Hoyos 1571.

(24) Todavia en la tardia fecha de 1564 se decia que el cometido de la Armada era la
guardia del estrecho de Gibraltar y la navegacion de Indias. Informacion hecha por Juan Gutié-
rrez Tello, juez de averfas, sobre varios gastos hechos en la capitana de don Alvaro de Bazin,
AGI, Justicia 1160, Sevilla, 1564, nim. 10.
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el Puerto de Santa Maria (25). Pero, conviene insistir en dos aspectos: uno,
que hasta donde nosotros sabemos nunca hubo una decisién oficial, si conside-
ramos a esta localidad gaditana como sede de la Armada Real se debe simple-
mente a la frecuencia de las invernadas y de los aprestos en este puerto; y dos,
que aunque solia invernar en El Puerto, también encontramos afios en los que
continud haciéndolo en Malaga, Cartagena, Gibraltar, € incluso, Sevilla.
Citaremos s6lo algunos datos: el 17 de diciembre de 1530, Alvaro de Bazin el
Viejo, recibi6 la orden de invernar en el Puerto de Santa Maria, «por no tener
el de Cartagena condiciones de seguridad, ni haber en todas las costas otro a
propdsito» (26). El dato no deja de ser interesante: por un lado, se justifica el
hecho de no hacerlo en Cartagena, dando a entender que hasta ese momento
era la ciudad donde solia pasar el invierno la Armada. Pero por el otro, se
pone de manifiesto que el mds adecuado para tal fin era El Puerto. Desde
entonces fue frecuente la invernada en el puerto gaditano, como lo hizo en
varias ocasiones desde los afios treinta. En los afios cuarenta Bernardino de
Mendoza solia fondearla en este puerto, al igual que Sancho de Leyva y Gil
de Andrade en los setenta, y Alvaro de Bazén el Mozo, en los ochenta.
Todavia en el primer tercio del siglo xvi frecuentaba la localidad gaditana,
donde la solia fondear el duque de Fernandina. Asi, por ejemplo, sabemos que
en 1624 este aristécrata, siendo capitdn general de la Armada, tras derrotar a
una escuadra enemiga en la costa onubense de Arenas Gordas, inverné en El
Puerto de Santa Maria (27). Al afio siguiente, también estaba fondeada en El
Puerto cuando acudié con 12 galeras a la defensa de Cadiz (28). Y, nueva-
mente, nos consta que en 1632 el duque de Fernandina volvié a fondearla en
el mismo puerto (29).

Queremos insistir que la Armada Real invernaba sin problema en otros
puertos cada vez que las circunstancias asi lo requerian. Por ejemplo, nos
consta que en 1602, tras una larga campafia, la misma se retiré a invernar
nuevamente al puerto murciano de Cartagena (30). Ahora bien, en 1618 sabe-
mos que con el objetivo de ir a Florencia y a Ndpoles, la escuadra partié del
Puerto de Santa Marfa con destino a Cartagena (31). No sabemos si ese afio
habia hibernado en El Puerto, pero lo que si es seguro es que se encontraba

(25) SaNcHO MAYI, Hipdlito: Historia del Puerto de Santa Maria. Desde su incorpora-
cion a los dominios cristianos en 1529 hasta el aiio de 1800. Editorial Escélicer, Cadiz,
1943, pp. 202,242 y 243.

(26) FERNANDEZ DURO, Cesdreo: Armada espariola, desde la union de los reinos de Casti-
lla'y Aragon, t. 1. Museo Naval, Madrid, 1972, p. 409.

(27)  Ibidem, t. IV, p. 458 y ss. También en Indice de la coleccion de documentos de
Ferndndez de Navarrete que posee el Museo Naval (Comp. De V. Vicente Vela). Instituto
Histérico de la Marina, Madrid, 1946, doc. 441.

(28) CASTRO, Adolfo de: El conde-duque de Olivares y el rey Felipe IV. Imprenta, libreria
y litografia de la Revista Médica, Cédiz, 1846, pp. 93y ss.

(29) CAPMANY Y DE MOMPALAU, Antonio de: Memorias historicas sobre la Marina,
comercioy artes de la antigua ciudad de Barcelona. Imprenta de Sancha, Madrid, 1792, p. 16.

(30) FERNANDEZ DURO: Ob. cit., t. 111, p. 243.

(31) Indice de la coleccion de documentos de Ferndndez de Navarrete que posee el
Museo Naval...,doc. 420.
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fondeada, al menos temporalmente, en ese puerto. La siguiente referencia data
del 13 de octubre de 1656, cuando el Consejo de Galeras decidié ceder un
centenar de galeotes de la Armada de Galeras, mientras durase su invernada
para que trabajasen en las obras de las fortificaciones de Cadiz. Lo importante
es que se especificaba que su entrega la haria el capitdn general, el conde de
Linares, en El Puerto de Santa Maria, donde la Armada «solia invernar» (32).
Y, finalmente, nos consta documentalmente que en marzo de 1679, siendo
capitdn general Fernando Carrillo, marqués de Villafiel, abandon¢ su hiberna-
da en El Puerto de Santa Marfa para acudir al encuentro de seis carabelas de
turcos que estaban hostigando los puertos espafioles (33).

Por tanto, estd claro que El Puerto nunca constituy6 la base oficial de la
Armada, pero si una de sus sedes oficiosas, junto con Mdlaga y Cartagena.
Cabria preguntarse el porqué, y la respuesta estd bien clara: primero, por su
cercania a la zona del Estrecho, donde los problemas corsarios eran espe-
cialmente graves y su puerto estaba mejor preparado para defenderse de un
eventual ataque que el de Gibraltar. Y segundo, por la buena acogida que
tuvo en la localidad la presencia de la escuadra, debido a los intereses de la
élite nobiliar y burguesa. Los comerciantes y los propietarios de El Puerto
siempre fueron conscientes de que habian perdido para siempre el tren del
comercio indiano, pero que no podian dejar escapar el ltimo tren, nada mas
y nada menos que el de participar en los beneficios de los aprestos y los
abastos de la Armada Real de Galeras. Hubo problemas con la marineria,
como ocurria en todos los puertos, pero debieron pesar mds los intereses
economicos (34).

No ocurrié asi en Mdlaga, donde residié con frecuencia desde finales del
siglo Xv, y sus ciudadanos se quejaron una y otra vez de las grandes molestias
que la presencia de la Armada generaba (35). Al parecer, los malaguefios no
veian con buenos 0jos su presencia porque, aunque atrafan capitales a la
ciudad, eran frecuentes los abusos de poder de los generales de la Armada, asi
como los altercados de los marineros. Hasta tal punto fue asi que, en 1494, el

(32) Consulta del Consejo de Galeras, Madrid, 16 de enero de 1658. AGS, Guerra Anti-
gua 1898.

(33) Indice de la coleccion de documentos de Ferndndez de Navarrete que posee el
Museo Naval...,doc. 541.

(34) Al parecer, uno de los argumentos que esgrimia la villa de El Puerto para solicitar en
el siglo xviiI su paso a la jurisdiccion real eran los problemas que causaban la chusma y marine-
ria de las galeras. Sin embargo, parece que habia otros problemas de fondo mucho mas creibles.
IGLESIAS RODRIGUEZ: Monarquia y nobleza sefiorial..., p. 135.

(35) En 1515 se reflejaba en las actas capitulares de Mdlaga un dato muy significativo:
como de costumbre, se esperaba la llegada de la Armada «para se desarmar, porque ya es
invierno». LOPEZ DE CocA CASTANER, José Enrique: «El reino de Granada como frontera: orga-
nizacién de su defensa durante el reinado de los Reyes Catolicos (1492-1516)», en La organi-
zacion militar en los siglos xv y xvi. Catedra General Castafio, Mdlaga, 1993, p. 109. En otro
documento, fechado en 1524, se compelia a Juan de Lira, vecino de Mdlaga, escribano de las
galeras del reino de Granada y mayordomo de la artilleria, a que renunciase a uno de los dos
oficios. Se evidenciaba nuevamente la existencia de altos cargos de la escuadra en la ciudad de
Mailaga.
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concejo de Malaga solicit6 al arzobispo de Granada y al secretario real, Fran-
cisco de Zafra, que situase la Armada en otro sitio (36).

Foto antigua de la fuente de las Galeras Reales de El Puerto de Santa Marfa.

No seria el tnico motivo de su traslado a El Puerto porque, entonces,
jamds se supeditaban los intereses generales a la voluntad de unos pocos.
Probablemente los mismos capitanes generales de la escuadra estimaron El
Puerto de Santa Marfa como un lugar mas adecuado donde residir y preparar
sus buques. De su estancia en este puerto disponemos de mucha mds informa-
cién. Durante mds de un siglo y medio fonded con cierta regularidad en El
Puerto, abasteciéndose de vino procedente de Jerez de la Frontera, y de harina
y de aceite de todo el valle del Guadalquivir (37). Nos han quedado pruebas
documentales e incluso arquitecténicas de esa presencia, desde la todavia
existente fuente de las galeras, que servia para aprovisionar a los buques de
agua potable, a la existencia de un hospital propio de la Armada. También nos
consta la existencia de otras instituciones ligadas a ella: primero, una capillita
en el muelle portefio, en la que residia un capellan asalariado que se encargaba

(36) Ruiz PovepaNoO, J. M.: El primer gobierno municipal de Mdlaga (1489-1495).
Universidad, Granada, 1991, p. 98.

(37) Sobre el papel jugado por Jerez en el aprovisionamiento de los barcos de Indias y de
la Armada Real de Galeras véase el trabajo de BORREGO PLA, Marfa del Carmen: «La Casa de
la Contratacion y Jerez durante el quinientos: el intento de romper un monopolio», en La casa
de la Contratacion y la navegacion entre Espaiia y las Indias. CSIC, Sevilla, 2004, p. 417-432.
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de administrar los sacramentos a los galeotes de la Armada Real (38). Segun-
do, un hospital Real de las Galeras para los tripulantes de la escuadra, fundado
en 1512, con una capilla que, dos afos después, obtuvo bula del papa Leén X
por la que se la convirtié en basilica lateranense (39). El hospital era admin-
istrado por el capelldn mayor, con la asistencia de un administrador nombrado
por el general de las galeras (40). Y tercero, de una hermandad o cofradia
aprobada en 1565 bajo los auspicios del comendador mayor de Castilla, Luis
de Requesens, y que estaba formada tanto por los mandos como por los
marineros de la escuadra real.

Al parecer, desde el tercer cuarto del siglo xviI, frecuentd mds el puerto
murciano de Cartagena (41). Sin embargo, continud visitando e invernando en
ocasiones en El Puerto, donde generales de escuadra, como Juan Francisco
Roco de Castilla, tenian fijada su residencia (42).

El enfrentamiento entre el capellin mayor de las galeras y los presbiteros
porteiios

En el primer tercio del siglo xviI se produjo un agrio enfrentamiento entre
los clérigos y presbiteros de El Puerto con el capellin mayor de las Galeras.
Lo mads interesante de este enfrentamiento es observar como un pequefio roce
entre clérigos se convirtié en un gran enfrentamiento entre altas jerarquias
civiles y religiosas. Ello denota los grandes intereses politicos y econémicos
que estaban en juego, asi como las redes y estructuras de poder.

Originariamente, el enfrentamiento se produjo entre el licenciado Rodrigo
de Cabrera, capellan mayor de las galeras de Espaiia, y el bachiller Francisco
Nuiez Negrete, clérigo presbitero y vicario de la prioral de El Puerto (43). Sin

(38) En 1674, pese a que la Armada real residia en Cartagena, el capelldn portefio seguia
cobrando 12 escudos al mes. FERNANDEZ DURO, Cesareo: Disquisiciones Nduticas, vol. 1. Insti-
tuto de Historia y Cultura Naval, Madrid, 1996, pp. 136-138.

(39) FERNANDEZ Duro, Cesdreo: Disquisiciones Nduticas...,t. III, pp. 224 y 225. Al pare-
cer, los enfermos en galeras se cuidaban en el hospital de Santa Lucia hasta 1588, en que se
documenta la existencia fisica del Hospital de Galeras. Se conservan documentos contables de
la citada institucién en el Archivo Municipal de el Puerto de Santa Maria. SANCHO MAYI:
Historia del Puerto de Santa Maria...,pp. 248 y 258.

(40)  SANCHO MAYT: Historia del Puerto de Santa Maria. .., pp.258 y 259.

(41) Eso ha llevado a afirmar a algunos historiadores que Cartagena se convirtié, desde
1667, en la base habitual de operaciones de la Armada real. GARCIA Rivas, Manuel: «Bases
navales en el Mediterrdneo occidental», en http://www.aforca.org/gracia.htm (consulta del 11
de febrero de 2010).

(42) En 1673 compr6 en Puerto Real una esclava de 17 afios llamada Juliana de color
membrillo cocho. 1zco REINA, Manuel Jesus: Amos, esclavos y libertos. Estudios sobre la
esclavitud en Puerto Real durante la Edad Moderna. Universidad, Cadiz, 2002, p. 50.

(43) El proceso se conserva en el Archivo de la Chancilleria de Granada (en adelante
A.Ch.G.), leg. 1.805, pieza 9. Conociamos los nombres de otros capellanes mayores anteriores,
como Hernando de Chaves Saavedra que ostentd el cargo en los afios finales del siglo xviI.
SANCHO MAYI: Historia del Puerto de Santa Maria..., p.253.
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embargo, no tardaron en tomar partido las autoridades eclesidsticas de las que
dependian estos religiosos. Por ello, terminé generdndose un pleito entre el
arzobispo de Sevilla (44), a través del licenciado Diego del Corral, presbitero
fiscal general del arzobispado de Sevilla, y el obispo de Cadiz, fray Placido
Pacheco. A su vez, el obispo de Cadiz cont6 con el apoyo incondicional de
don Pedro de Toledo, duque de Fernandina, marqués de Villafranca y capitan
general de la Armada; mientras que el duque de Medina-Sidonia, Juan Manuel
Domingo, capitdn general del Mar Océano, lo hizo a favor del arzobispado
hispalense. Obviamente, detrds de estas adhesiones se esconden enfrentamien-
tos inmemoriales entre el ducado de Medina-Sidonia y el de Medinaceli, a
cuya familia se encontraba vinculado tanto el ducado de Fernandina como el
marquesado de Villafranca y el condado de El Puerto (45). El ducado de
Medina-Sidonia tenia una fuerte implantacién en Sevilla, pero tenia aspira-
ciones sobre Huelva, en poder del duque de Medinaceli, que también tenia
importantes posesiones en Cadiz. Aunque se tratase de una disputa entre cléri-
gos, cualquier excusa servia para alimentar el secular enfrentamiento de dos
de las mas importantes casas nobiliarias de Espaiia.

A continuacién comentaremos los episodios mds importantes de este
enfrentamiento que hasta la fecha permanecia inédito. Los hechos se desenca-
denaron en 1624, cuando los presbiteros de las iglesias de El Puerto,
encabezados por su vicario, se opusieron a la intencién del capelldin mayor de
las Galeras de Espana que pretendia tener derecho para enterrar a los difuntos
de las galeras en la prioral de El Puerto. Como es bien sabido, hasta el siglo xvii
las iglesias eran templos y cementerios, y, precisamente de los enterramientos,
las parroquias obtenian una parte importante de sus ingresos. Las ventas de
sepulturas constituian una parte fundamental en los ingresos de cualquier
fabrica. Pues bien, el licenciado don Rodrigo de Cabrera, capelldin mayor de
las Galeras de Espana, pretendia enterrar en la prioral a los fallecidos en las
galeras y llevarse €l los beneficios. Los presbiteros portefios se oponian a lo
que consideraban que era un abuso de autoridad y pretendian que se enterrasen
en la capilla lateranense del Hospital de las Galeras. La reivindicacion de los
clérigos portefios no parecia excesiva; sin embargo, no lo vio asi el capellan
mayor de las galeras, quien buscé el apoyo de su superior el obispo de Cadiz,
fray Placido Pacheco (46).

(44) Aunque a lo largo del proceso no se cita el nombre del arzobispo de Sevilla, en el
momento de iniciarse el mismo ocupaba la mitra hispalense don Luis Ferndndez de Cérdoba
(1624-1625), sucediéndole desde 1625 el cardenal Diego de Guzman que debié continuar el
proceso. ROS, Carlos (Coord.): Historia de la iglesia de Sevilla. Editorial Castillejo, Sevilla,
1992, p. 831.

(45) El primer conde de El Puerto de Santa Marfa fue don Luis de la Cerda (1454-1501),
que también ostentaba el ducado de Medinaceli. SANCHO MAY!I: Historia del Puerto de Santa
Maria...,p.49.

(46) El capelldn de las Galeras de Espafia dependia del obispo de Cédiz. De hecho, cono-
cemos varias ordenanzas otorgadas a los capellanes de la Armada Real, por el obispo de Cédiz.
FERNANDEZ DURO: Disquisiciones Nduticas...,t. 111, pp. 226-230.
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La brusquedad con la que actu6 el obispo gaditano junto con sus criados
fue excesiva, excomulgdndolos a todos y persiguiéndolos con un grupo de
soldados que le proporciond el duque de Fernandina, capitdn general de la
Armada. Consiguieron prender al vicario Francisco Nufiez Negrete y al pres-
bitero Juan Montero de Espinosa que pasaron mds de dos meses en la cércel
del obispado. El propio Juan Montero, en el interrogatorio llevado a cabo en
Cédiz, el 27 de junio de 1624, mostrd su contrariedad por su encarcelamiento:

«Que al presente, este testigo estd preso en la dicha su cdrcel sin tener
causa ninguna mas que defender la causa de su superior y el haber ido a
notificar un mandamiento del provisor de la ciudad de Sevilla a el auditor y
capitanes de las dichas galeras para detenerles no diesen favor a el dicho
obispo por excusar los grandes dafios e inconvenientes que del dicho favor
se podian crecer y por esta causa le tiene preso por donde se conoce muy
bien con la pasién y rigor que procede y que habia necesidad que su majes-
tad y seflores de la chancilleria lo remedien por el mejor camino que vieren
es justicia...» (47).

Pero no se content6 con ello y persiguié a otros clérigos portefios que,
temiendo las represalias, huyeron a Jerez de la Frontera. El testimonio de
Francisco Nufiez Negrete, en el interrogatorio llevado a cabo por el fiscal del
arzobispado hispalense, no tiene desperdicio. A la pregunta cuarta del inter-
rogatorio respondid lo siguiente:

«Dijo que sabe que el dicho obispo ha procedido y procede con tanta
pasion en este negocio que por complacer a ciertas personas graves tiene
presos a este testigo y a otro clérigo y ha pretendido con ayuda del duque de
Fernandina apresar a otros clérigos que han andado ausentes de la ciudad del
Puerto apasiondndose en tanto que dio comisién a Hernando Martin Robles,
notario, para hacer las diligencias que se ofrecieran en la causa y que dio mas
de cien soldados y capitanes que fueron por dos veces a la ciudad de Jerez de
la Frontera a prender a los clérigos que alli estaban, llevando sus armas de
fuego, con que escandalizaron tanto la ciudad que fue publico en ella haber
escrito el caso el corregidor para quejarse al duque de Medina, como capitdn
general, y habiendo llegado a la casa donde estaban los dichos clérigos derriba-
ron dos pares de puertas...» (48).

Loégicamente, los clérigos portefios acudieron a su superior, es decir, al
arzobispo de Sevilla, a cuya jurisdiccién eclesidstica pertenecian. El arzo-
bispo, recién llegado a la sede hispalense, delegd poderes en el presbitero

(47) Interrogatorio llevado a cabo en Cddiz el 27 de junio de 1624. A.Ch.G., leg. 1.805,
pieza 9.%.

(48) Declaracion de Francisco Nuiiez a la pregunta cuarta del interrogatorio. A.Ch.G.,
leg. 1.805, pieza 9.*.
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fiscal del arzobispado, Diego de Corrales, vecino de Triana, en la collacion
de Santa Ana. Estando en Sanlicar de Barrameda, el 10 de mayo de 1624 dio
poderes a Gerénimo de la Torre y Palca y a Pedro Sanchez Moreno, procu-
radores en la Chancilleria de Granada, y al padre Gregorio de Morillo, pres-
bitero de la parroquial de Santiago de la misma ciudad, para que se quere-
llasen contra el obispo de Cddiz (49). Tan sélo cuatro dias después,
obtuvieron un mandamiento del tribunal granadino, dirigido al obispo de
Cadiz, para que absolviese a los excomulgados en un plazo de doce dias, y
acudiese al tribunal por la apelacion presentada por el fiscal del arzobispado
hispalense (50).

Obtenida la apelacién, fue comisionado un tal Marcos de Mesa Molina
para que notificase a los interesados la real provision (51). El 24 de mayo de
ese mismo afio, se persond en El Puerto y se la notificé, tanto al licenciado
Fernando de Robles, notario mayor del obispado de Cadiz, como a Rodrigo de
Cabrera, capelldn mayor de las galeras. Ambos acataron o dijeron acatar la
provisiéon. Los problemas mds graves ocurrieron diez dias después, cuando
Marcos de Mesa en compaiiia del escribano gaditano, Alonso de Alba, y del
alguacil de El Puerto, Juan Romero, acudieron al palacio episcopal de Cadiz a
entregar la notificacion al obispo. El mayordomo del obispo, Fernando Trujillo,
y otros criados del prelado impidieron dicha notificacién. Los sucesos los
narrd el propio Alonso de Alba, joven escribano que declar6 tener mds de
veintiséis aflos, con las siguientes palabras:

«Yo Alonso de Alba notifiqué la provision al obispo de Cédiz, a la casa
episcopal en los altos donde estaba el obispo, y llegé a mi Fernando Trujillo,
mayordomo del dicho obispo, clérigo presbitero, diciéndome “bajase de ahi
que no ha de notificar nada”, dindome rempujones (sic) y golpes. Diciéndole
que mirase lo que hacia como diciendo que mirase lo que hacia, y me empujé
hasta la plaza para que no la notificase y vino tras de mi con mucha célera
amenazandome que me habia de dar cien palos si la notificara, por lo cual y
por no perderme y mirando que era sacerdote me obligd a volverme a la plaza
lo cual seria a las tres horas de la tarde...»

Pero, el asunto no quedd ahi, a la salida del palacio, Alonso de Alba se
encontr6 con su padre, el también escribano Pedro Garcia Prieto. Conocido lo
ocurrido, acudié de inmediato a quejarse al visitador del obispado quien le
pidi6 disculpas y les pidid que retornaran a notificar la provisién. El testigo
Juan Romero aclara con detalles este lance:

(49) Carta de poder otorgada por el licenciado Diego del Corral, Sanlicar de Barrameda,
10 de mayo de 1624. A.Ch.G., leg. 1.805, pieza 9..

(50) Véase el apéndice I.

(51) El 12 de julio de 1624 Marcos de Mesa reclamaba 11.500 maravedis por los veinti-
trés dias que llevaba ocupado en notificaciones, a razén de 500 maravedis diarios. A.Ch.G.,
leg. 1.805, pieza 9.%.
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«A la tercera pregunta dijo que lo que de ella pasa es que Pedro Garcia
Prieto, escribano, padre del dicho Alonso de Alba, habiendo sabido los malos
tratamientos que se le hicieron a el dicho su hijo por el dicho mayordomo al
tiempo que fue a notificarle la dicha Real Provision, acudié a quejarse a un
fraile visitador del dicho obispado el cual le dijo que volviese a hacer la dicha
notificacién y que preguntasen por él y que él los llevaria a donde estaba el
obispo y, por eso, volvieron a las casas obispales para hacer la dicha notifi-
cacion y preguntado por el dicho visitador, para que les de la entrada a donde
estaba el dicho obispo, volvi6 a salir de nuevo el dicho Fernando Trujillo, su
mayordomo, y muy soberbio y volvié a perturbarlos llamando e invocando a
los mozos criados del obispo y los echaron y les siguieron por la calle muchos
criados del obispo con palos diciendo “el mayordomo aguarda picaro” y otras
muchas palabras injuriosas hasta que tuvieron por bien volverse corriendo y
bien aprisa hacia la plaza de la dicha ciudad, y se quedé por notificar la dicha
real provision de lo cual causé muy gran escandalo».

Obviamente, los criados del obispo no debieron actuar por iniciativa
propia, sino dirigidos por éste. Los sucesos fueron lo suficientemente graves
como para que la parte contraria obtuviera, tan sélo dos semanas después, una
nueva provisién en la que se apremiaba de nuevo al prelado gaditano.
Ademds, consiguieron el embargo de los bienes de Fernando de Trujillo (52).

Conclusiones

El expediente de la Chancillerfa estd inconcluso y en €l no figura la senten-
cia. Tampoco es demasiado importante conocer si, finalmente, el capelldn de
las galeras de Espaifia pudo enterrar en la parroquial o no. Lo realmente impor-
tante de este proceso son los detalles que confirman varios aspectos:

— Primero, la presencia de la Armada en El Puerto; tenfamos datos sueltos
sobre su presencia, puesta de relieve hace ya tiempo por Hipdlito Sancho
Mayi. Sin embargo, este trabajo viene a aportar nuevos datos sobre esta presen-
cia no demasiado documentada por la historiografia.

— Segundo, queda claro que la escuadra real podia traer y traia beneficios
para El Puerto, pero también generaba problemas. Sobre todo, una duplicidad
de autoridades que generaba roces y enfrentamientos. Los enfrentamientos
entre las autoridades locales y las de la Armada debieron de ser continuos.
Llama la atencién ver a los soldados de la Armada atacando moradas de El
Puerto de Santa Maria, e incluso de Jerez de la Frontera, con total impunidad.

(52) Los querellantes se presentaron en la ciudad de Tarifa, el 30 de junio de 1624, y toma-
ron juramento a Juan Garcia Castillo, arrendatario de la Casa Mayor de Santa Marfa. Pagaba por
ella 300 ducados anuales, de los que 50 se los repartian los beneficiados. La sexta parte de esos
50 ducados correspondian a Fernando de Trujillo por lo que se le pidi6 juramento de que no se
los entregaria por el embargo que, por sentencia, pesaba sobre los bienes del citado mayordomo.
Y no se los debia pagar hasta que no se lo ordenaran los oidores de la Chancillerfa de Granada.
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— Tercero, se percibe como la Armada y sus hombres constituian un
mundo aparte dentro del Condado, con sus capellanes propios, su cofradia, su
hospital, sus médicos, sus proveedores, etc. Todo ello debi6 de ser visto con
recelo por muchos portefios.

— Cuarto, se entrevén los grandes intereses que estaban en juego, en los
que participaban aristocratas, obispos, militares y marinos. Cualquier conflic-
to entre dos autoridades, por nimio que fuera, se podia convertir en la chispa
que creara todo un incendio en la ciudad.

Apéndice Documental
Apéndice I Real Provision dada en Granada a 21 de mayo de 1624

«Don Felipe por la gracia de Dios, rey de Castilla, de Ledn, de Aragon...,
a vos el reverendo n Cristo padre don fray Pldcido Pacheco, obispo de Cédiz,
nuestro vasallo y del nuestro Consejo, salud y gracia saben que en la nuestra
corte y chancillerfa ante el presidente y oidores de la nuestra audiencia que
reside en la ciudad de Granda, Gerénimo de la Torre y Palca, procurador en
ella en nombre del licenciado Diego del Corral, presbitero, fiscal general del
arzobispado de Sevilla, se querell6 de vos diciendo que su parte trataba pleito
con el capelldn mayor y capellanes de las galeras de nuestra armada en razén
del derecho que pertenece a las iglesias parroquiales de la ciudad del Puerto
de Santa Maria que era distrito de la dignidad obispal de Sevilla en el cual
habiais procedido y procediais so olor de cierta comisién delegada que
pretendiais tener de su Santidad y debiendo observar la forma de ella adminis-
trando con igualdad justicia a las partes no solo no lo habiais hecho pero exce-
diendo de lo que por ella se os mandaba habiais procedido y procediais contra
el tenor de la dicha comisién y habiais proveido autos y sentencias en
perjuicio del derecho de su parte, haciendo muchas molestias y agravios a las
personas que trataban de su defensa y aunque habia apelado de los dichos
autos y de todo lo proveido en su perjuicio sin embargo habiais procedido y
procediais a ejecucion de ellas y asi en conocer y proceder y excediendo de la
dicha vuestra comisién y en otorgar a su parte sus apelaciones haciais y
cometiais fuerza supliconos que alzdndola y quitdndola manddsemos darle a
su parte nuestra provision acordada para que revocaseis y repusieseis todo lo
que excediendo de vuestra comisién hubieseis hecho, proveido y ejecutado y
otorgaseis sus apelaciones y absolvieseis los excomulgados y enviaseis los
autos criminales a lo cual visto por los dichos nuestro presidente y oidores fue
acordado dar esta nuestra carta por la cual os mandamos que si asi el que por
parte del dicho licenciado Diego del Corral ha sido de vos apelado legitima-
mente en tiempo y en forma debida de derecho le otorguéis las dichas sus
apelaciones para que las pueda seguir y proseguir ante quien y como deba y si
después de ellos o en el término que tuvo para poder apelar alguna cosa habéis
hecho y proveido en su perjuicio lo revoquéis, repongais y deis por ninguno y
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de ningin valor y efecto y lo volvdis todo al punto y estado en que estaba
antes y al tiempo de las dichas apelaciones y absolvdis los descomulgados
dentro de doce dias primeros siguientes ... Dada en Granada, a catorce dias
del mes de mayo de mil y seiscientos y veinticuatro afios, yo Baltasar de Frias,
escribano de cdmara de la audiencia y chancilleria del rey nuestro sefior la
hice escribir por su mandado con acuerdo del presidente y oidores de ella.»

(A.Ch.G.,leg. 1805, pieza 9.%).

Apéndice II Real Provision dada en Granada a 18 de junio de 1624

«Don Felipe por la gracia de Dios rey de Castilla, de Le6n de Aragén, de
las Dos Sicilias, de Jerusalén, de Portugal, de Navarra, de Granada, de Toledo,
de Valencia, de Galicia, de Mallorca, de Sevilla... a vos Marcos de Mesa
Molina, receptor de la nuestra audiencia que reside en la ciudad de Granada,
sabed que Gerénimo de la Torre de Palca, procurador en ella en nombre del
licenciado Diego del Corral, presbitero fiscal y eclesidstico del arzobispado de
Sevilla por una peticién que presentd se querellé ante nos del licenciado
Fernando de Robles, notario mayor del obispado de la ciudad de Céadiz y de
Fernando de Trujillo, mayordomo del obispo de la dicha ciudad diciendo que
a su parte se les dio nuestra Real provisién acordada para traer por via de
fuerza el pleito eclesidstico que el dicho obispo hacia contra el licenciado
Francisco Nufiez Negrete, su hermano, presbitero vecino de la ciudad del
Puerto de Santa Maria y contra los demds clérigos de la dicha ciudad del Puer-
to a pedimento del capelldn mayor y capellanes de nuestras galeras en razén
del derecho que pretenden tener para enterrar los difuntos que murieren en las
dichas galeras en la parroquial de la dicha ciudad y siendo lo demds en el
dicho pleito contenido y habiéndose requerido dicho notario con la dicha real
provision para que enviase el proceso no lo habia hecho y el dicho Fernando
de Trujillo no habia consentido se notificase al dicho obispo la dicha real
provision para que cumpliese lo que por ella se mandaba y habia hecho muy
malos tratamientos de obra y de palabras a Alonso de Alba, escribano, porque
habia entrado a notificar la dicha provisién al dicho obispo en sus casas el
cual procedié con tanto rigor contra los dichos clérigos que algunos de ellos
estaban presos y los demds ausentes temerosos del maltrato que el dicho obis-
po pretende hacerles en tanto grado que habia enviado muchos de los soldados
de las dichas galeras con sus ministros a prenderlos y habian derribado puertas
y ventanas de las casas a donde habian ido a buscarlos para prenderlos. Supli-
conos condendsemos a los dichos querellados en lo que conforme a derecho
pueden y deben serlo mandando le dar nuestra real provisién sobrecarta
cometida a receptor para que a costa de los dichos querellados apremiase al
dicho notario a que enviase los autos y provision sobrecarta cometida a
receptor para que a costa de los dichos querellados apremiase al dicho notario
a que enviase los autos y notificase la dicha Real Provision acordada al dicho
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obispo y pidié justicia. Lo cual visto por los dichos nuestro presidente y
oidores fue acordado dar esta nuestra carta para vos por la cual vos
mandamos que siendo con ella requerido por parte del dicho licenciado Diego
del Corral, fiscal, vais a la dicha ciudad de Cadiz y donde mds convenga y
notificad la dicha nuestra real provision acordada de que se ha hecho mencién
al dicho obispo de la dicha ciudad de C4diz y notario con quien habla y a
quien va dirigida para que la guarden y cumplan cada uno en lo que le toca
como en ella se contiene lo cual cumplido con el salario y término y a costa de
quien estd mandado en otra nuestra Real provision a vos cometida para haber
informacion de la dicha querella que para lo hacer y cumplir os damos poder y
comision el que de derecho se requiere y no hagdis lo contrario. Dada en
Granada a dieciocho dias de junio de mil y seiscientos y veinticuatro afos. Yo
Baltasar de Frias, escribano de cdmara de la audiencia y chancilleria del rey
nuestro sefior la hice escribir por su mandado, con acuerdo del presidente y
oidores de ella.»

(A.Ch.G., leg. 1805, pieza 9.%).
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Provisién Real, Granada, 18 de junio de 1624.
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Francisco FONT BETANZOS
Doctor en Ndutica y Transporte Maritimo

Introduccion

En los casi cien afios de historia de la Compaifiia Trasmediterranea, muchos
han sido los buques que lucieron el pabellén de la emblemética naviera;
creemos no equivocarnos al afirmar que, de todos ellos, el Plus Ultra fue el
mads viajero. Y esto lo decimos matizando que la Compafiia Trasmediterranea
es una naviera cuyos servicios se circunscriben, casi exclusivamente, a los
traficos nacionales; desde el afio 1917 hasta la actualidad, en todas las
ocasiones result adjudicataria de los distintos concursos convocados para
prestar los servicios de comunicaciones rapidas y regulares nacionales.

Botadura del Plus Ultra Hespérides, 15 de enero de 1928,

En cuanto al buque Plus Ultra, podemos decir que su construccion se
contrat6 el 20 de junio de 1925 con los astilleros de la Unién Naval de
Levante de Valencia. El 11 de noviembre de 1927 tuvo lugar la solemne cere-
monia de botadura, estando presidido el acto por el comandante Ramén Franco
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Bahamonde, tripulante del hidroavidn Plus Ultra, que realizé la gesta de cruzar
por primera vez el Atldntico; por esa hazafa, la Compaififa Trasmediterranea
habfa acordado bautizar al nuevo buque con el nombre del famoso hidroavién.
La bendicién del buque estuvo a cargo del arzobispo de Valencia, Prudencio
Melo y Alcalde, siendo la madrina la esposa del gobernador civil de Valencia,
quien fue obsequiada con una medalla de nédcar unida a una cadena de platino
con la efigie de la Virgen de los Desamparados.

Las caracteristicas mds importantes de este buque eran: registro bruto,
4.180 t; eslora, 98,79 m; manga, 14,53 m; puntal, 8,84 m; calado, 6,17 m;
potencia de la maquina de vapor, 2.200 caballos; velocidad, 15 nudos. Esta
unidad iba dotada con un timén sistema Oertz, cuya ventaja residia en que
aumentaba considerablemente el rendimiento de la hélice al disminuir los
remolinos perturbadores. El tnico inconveniente se presentaba en el gobierno
con marcha atrds; era el primer buque espaifiol que contaba con esta impor-
tante innovacién tecnolégica. Como nota anecddtica podemos relatar que
hasta que no se iniciaron las obras de armamento no se advirtié que faltaba
una instalacion tan vital y necesaria como la cocina; para solucionar el proble-
ma se habilité una zona a popa, en la cubierta principal, entre dos escotillas.

Buque Plus Ultra. Archivo de la Compaiifa Trasmediterrdnea.

El 2 de mayo de 1928 realizaba el Plus Ultra, satisfactoriamente, las prue-
bas de mar y se entregaba oficialmente a sus armadores, la Compaiiia
Trasmediterrdnea. El precio de esta unidad se elevaba a 4.398.500 pesetas, si
bien la maquina la habia aportado la casa armadora. La linea que inicialmente
iba a realizar era Sevilla-Cédiz-Canarias.
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Patente de navegacion del Plus Ultra. Archivo de Direccién General de la Marina Mercante.
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El 15 de mayo, antes de salir el buque de Valencia con destino a las islas
Canarias, se celebré a bordo un almuerzo al que asistieron diversas autori-
dades y los medios informativos. Posteriormente, los invitados visitaron los
astilleros donde se habia construido el buque. Al dia siguiente, el capitan,
Francisco Mugartegui Tellechea, cursé en su viaje inaugural el siguiente
telegrama: «Vapor Plus Ultra, cabo Palos. A la vista de la costa de Alicante,
donde nos encontramos, navegando con tiempo espléndido, saludo a la prensa
de Valencia. Capitdn Plus Ultra». El 8 de junio entré por primera vez en Santa
Cruz de Tenerife, y la naviera ofrecié en el propio buque un té a las autori-
dades y prensa en general; idéntica atencion se dispensé el dia 10 en el puerto
de Las Palmas. En el puerto tinerfefio coincidié con el buque escuela espafiol
Juan Sebastidn de Elcano, que también se encontraba en su viaje inaugural y
habfa estado durante cuarenta dias realizando maniobras y prepardndose para
su primer viaje alrededor del mundo.

Actividad comercial

En los inicios de su vida marinera, el Plus Ultra sufrié numerosas averias
en el elemento propulsor que impidieron el cumplimiento del itinerario fijado.
Asi, el 19 de mayo de 1928 zarp6 de Cddiz rumbo a Sevilla, una vez
reparadas algunas averias que se habian detectado en el viaje desde Valencia.
Nuevamente, el 1 de junio realizé pruebas oficiales en aguas gaditanas tras
reparar otras averias en el departamento de maquinas. El 7 de agosto, en el
viaje de Las Palmas a Cddiz, vuelve a sufrir una averia cuando se encontraba
en la mitad de la travesia; el buque qued6 parado, y el V. Puchol, compaiiero
de flota, tuvo que salir urgentemente de Mdlaga a toda maquina al objeto de
prestarle auxilio y remolcarlo a Cadiz para ser reparado; no obstante, el Plus
Ultra pudo continuar el viaje por sus propios medios, aunque demoro la llega-
da a puerto cuarenta y ocho horas al disminuir considerablemente su veloci-
dad. A la llegada a Cadiz, qued6 inmovilizado para una revision y fue sustitui-
do por el V. Puchol; posteriormente, salié para Valencia a fin de subsanar
definitivamente las deficiencias observadas. Debemos recordar que el buque
se encontraba en garantia. En el informe de la naviera se atribuia esta tltima
averia a la rotura de un cilindro de baja presion.

El Plus Ultra continuaria en la linea Canarias-Cadiz-Sevilla, con prolonga-
ciones a los puertos del norte de la Peninsula, hasta el afo 1932, en que se
posicionaria en la linea de Guinea; este cambio de destino lo gener6 el naufra-
gio del buque 7eide, ocurrido a la tres de la madrugada del 8 de junio de 1932
cuando navegaba de San Carlos a Bata.

Al iniciarse la guerra civil espafiola (1936-1939), el Plus Ultra qued6 en la
zona nacional, siendo transformado meses mds tarde en buque prisién y
fondeado en Ferrol; parte de la primitiva dotacién del acorazado Espaiia estu-
vo allf recluida. A mediados de abril de 1937, la Compafiia Trasmediterranea
restablece la linea comercial entre La Corufia-Villagarcia-Vigo-Cadiz-Las
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Palmas-Tenerife a cargo del Plus Ultra; este servicio lo comparte con el
Roméu, el Rio Francoli'y el Aragon. A finales del 1938 realizé varios viajes a
Guinea espaiiola.

En la noche del lunes 9 de abril de 1945, el Plus Ultra se libr6 milagrosa-
mente de ser pasto de las llamas cuando se encontraba atracado en el puerto de
C4diz; el buque habia llegado la vispera procedente de Guinea. El fuego, inici-
ado en una caseta destinada a la construccién de pequeiias embarcaciones, se
extendié rdpidamente, debido al fuerte viento de levante, hasta un edificio
propiedad de la Compaiifa Trasmediterrdanea, que quedo totalmente destruido.
Tras dejar reducido a escombros el edificio de Sanidad Maritima, el fuego se
extendié hasta las mercancias (harina, pldtanos y tomates) depositadas en el
muelle Marqués de Comillas, que habian sido descargadas por el Plus Ultra 'y
el Castillo Bellver. El primero se encontraba descargando café, cacao y fruta, y
ante la intensidad del incendio, las autoridades de Marina optaron por
desatracarlo, al igual que hicieron con el Castillo Bellver y el Villa de Madrid.
El practico, Francisco Miranda, fonded primeramente al Plus Ultra en el canal
de acceso, para posteriormente trasladarlo a la bahfa. Debemos puntualizar que
cuando se tomd esa decision ya habian caido algunas chispas sobre la toldilla
de popa del Plus Ultra. A los pocos minutos de terminar la maniobra de salida,
el fuego invadia el atraque que habia ocupado el correo de la Compaiiia
Trasmediterrdnea, a pesar de las labores de extincién que realizaba una
compaiiia que desembarcé del Canarias; también colaboraban una compaiiia
del regimiento de Cédiz, el servicio de bomberos, obreros portuarios y personal
del arsenal de La Carraca. En cuanto al crucero Canarias, el practico de puerto,
Daniel Gémez, permanecio en el buque desde el inicio del siniestro por si era
necesario desatracarlo, lo que no fue preciso. El fuego quedé extinguido sobre
las siete de la mafiana del martes dia 10. El 22 de julio de 1945 arribaba a
Barcelona el Plus Ultra (capitdn, Augusto Démine) de regreso de un viaje a
Haifa y Alejandria efectuado para trasladar a Palestina a una expedicion de
judios. Entre los pasajeros se encontraban las siguientes personalidades: el
diplomadtico griego Marcos Nomikos, que procedia de Egipto; el asesor comer-
cial de la legacion de Espafia en Turquia, Rafael Gaspari; el agregado militar
espafiol en Roma, Angel Estadella; el diplomatico Mario Uruefia; el cénsul
general de Estados Unidos en Egipto, Stuart Brown Martin; el ministro de
Persia en Paris, Ebrahim Ghargozlou, asi como varios comerciantes turcos. La
mayor parte de los pasajeros eran judios que proseguirian viaje a Norteamérica,
via Lisboa y Bilbao. Finalizado este viaje, el Plus Ultra saldria en el acto hacia
Lisboa para tomar pasaje y carga con destino a Barcelona, de donde partiria
nuevamente hacia Haifa y Alejandria en un nuevo periplo. En estas expedi-
ciones, la UNRA (Administracion de las Naciones Unidas para la Reconstruc-
cion) se hacia cargo de todos los gastos en el viaje de ida, y en el de vuelta, la
Compaiiia Trasmediterranea podia ejercer la actividad que considerase oportu-
na, ya fuera de pasaje o de carga.

El 23 de noviembre de 1945, nuevamente el Plus Ultra zarpaba de
Barcelona con 200 stbditos italianos que regresaban a su patria a través de
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Génova; en el puerto italiano embarcarian 604 ciudadanos espafoles proce-
dentes de Europa central, entre los que se encontraban cuatro agregados
militares de la dltima embajada espafiola en Berlin, asi como sus familiares;
entre los repatriados también habia ingenieros, arquitectos y numerosos
obreros. El 1 de diciembre, a las siete de la mafana, atracé el buque de la
Compaiifa Trasmediterrdnea en Barcelona con tres pasajeros mds nacidos
durante la travesia. Tras los trdmites aduaneros y sanitarios, la primera medida
tomada por las autoridades fue la entrega de una cartilla de racionamiento
provisional y 25 pesetas diarias para los no residentes en la Ciudad Condal;
para los repatriados que se quedaran a vivir en Barcelona, la cartilla entregada
tendria el caracter de fija.

El 23 de junio de 1946 zarpaba el Plus Ultra de Barcelona con destino al
Congo Belga y las colonias portuguesas, conduciendo una expedicion de reli-
giosos para ejercer su mision espiritual en aquellas tierras africanas, y de
colonos belgas que viajaban con sus familias para trabajar en las factorias
industriales alli existentes; en total eran 400 los pasajeros embarcados. Al
frente de los religiosos figuraba el padre Van Stratum, S. J., siendo todos ellos
despedidos por el consul general de Bélgica en Barcelona, M. Jottard, y el
presidente de la colonia belga en la Ciudad Condal, M. Norbert Fontier. EI 15
de agosto de 1946 llegaba a Las Palmas de Gran Canarias, de regreso, el buque
de la Compaiia Trasmediterrdnea; transportaba para Europa 364 subditos
belgas que retornaban a su pais y que desembarcarian en Barcelona el dia 21.

A las seis de la tarde del 16 de septiembre de 1946 zarpé de Barcelona
rumbo a Puerto Cabello y escalas, con numerosos pasajeros que desembar-
carian en diversos puertos de centroamérica; también habia embarcado 32 to-
neladas de carga general. El buque habia sido fletado por la legacion de
Venezuela en Espafia para trasladar a ese pais a 400 espafioles residentes en
las islas Canarias, que habian sido reclamados por sus familiares, afincados en
el pafs sudamericano, para trabajar alli; por tanto, el buque haria escala en Las
Palmas y Tenerife.

En el afio 1949 se habia aprovechado la reclasificacion del Plus Ultra para
habilitar sus entrepuentes con literas metdlicas para el probable transporte de
peregrinos. Se consiguié también una ampliacién en la capacidad de pasaje en
sus tres cdmaras, pues de 51 plazas en primera clase, 32 en segunda y 36 en
tercera, se paso a 80 plazas en primera clase, 34 en segunda y 60 en tercera,
consiguiéndose también una mayor capacidad de carga en los entrepuentes,
una vez que se hubieron desmontado las literas instaladas circunstancial-
mente. También durante la estancia del buque en los astilleros de la Unién
Naval de Levante de Valencia se le instalaron quemadores de combustible
liquido en las calderas.

Varios fueron los viajes que hizo el Plus Ultra con peregrinos a La Meca;
podemos citar el realizado en agosto de 1950 con salida desde Tanger y
escalas en Ceuta, Melilla, Port Said, Suez y Jeddah. Los precios que rigieron
en esta ocasion para el viaje de ida y vuelta fueron los siguientes: 16.000 pe-
setas en primera clase, 14.000 en segunda y 12.000 en tercera.
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En 1952 repiti6 el mismo itinerario en una nueva peregrinacion con salidas
el dia 10 de agosto de Tanger, el 11 de Ceuta y el 12 de Melilla; los peregrinos
embarcados en Ceuta procedian de las regiones de Lucus, Gomara y Yebala, y
disponian de un completo equipo sanitario integrado por facultativos marro-
quies, con moderno material, ademds de ambulancias y tiendas de campafa
para atender las incidencias que pudieran surgir. Este nuevo viaje se realizaba
gracias a las gestiones del alto comisario Garcia Valifio, quien, en esta ocasion,
remitia diversos presentes al rey de Arabia Saudi y a varios de sus ministros.
Asfi, para el rey Ibn Saud enviaba una escopeta de caza de fabricacion espafio-
la, calibre 16, labrada, damasquinada y con una dedicatoria grabada en oro; iba
acompafiada con cien cartuchos. Para Nemir Faisul, ministro de Asuntos Exte-
riores, el obsequio consistia en un alfanje damasquinado con incrustaciones en
oro, de la Fabrica Nacional de Armas, con su estuche de nogal y la inscripcién
en oro. Por tltimo, el ministro de Hacienda era obsequiado con un triptico, en
oro y plata, que reproducia la portada de la mezquita de Cérdoba enmarcado de
madera labrada y policromada con una dedicatoria en oro. El 2 de octubre
recalaba el Plus Ultra en Ceuta de regreso de esta nueva peregrinacion. Para
verificar la organizacidn, logistica y desarrollo de estos viajes extraordinarios
vamos a pormenorizar, mas adelante, el tercer viaje del Plus Ultra a La Meca,
efectuado en 1953.

En noviembre de 1952, el Plus Ultra volvié nuevamente a los astilleros de
la Unién Naval de Levante, para sustituir el sistema de propulsién primitivo,
madquina alternativa de vapor de triple expansién, por un motor diésel MAN.
Asimismo, se electrificaron todos los servicios auxiliares del buque, como las
magquinillas de carga y descarga del buque.

El 2 de agosto de 1964, cuando el Plus Ultra navegaba hacia el puerto de
Las Palmas procedente de Sevilla y Cddiz, un grupo de reclutas legionarios
ebrios que habia embarcado en el puerto gaditano intenté apoderarse del
buque para trasladarse a Israel, donde, segiin manifestaron posteriormente los
militares, esperaban hacerse rdpidamente millonarios. Entre la tripulacién y la
conduccién de la Guardia Civil, que viajaba a bordo, pudieron ser reducidos
sin necesidad de usar las armas; el buque llegd a su destino a la hora prevista
y sin novedad. Los incidentes fueron puestos en conocimiento de la autoridad
de Marina, que inici6 el preceptivo expediente judicial.

Dos sucesos similares ocurridos en enero de 1963 y septiembre de 1965
tuvieron una gran repercusion medidtica por el halo de misterio que los
envolvid. Dos pasajeras jovenes, de poco mds de veinte afios, que viajaban a
Las Palmas de Gran Canaria desaparecieron del Plus Ultra cuando realizaban
la misma travesia, Santa Cruz de La Palma-Santa Cruz de Tenerife. En ambos
casos los cuerpos no fueron encontrados.

En la noche del 27 de octubre de 1972, el Plus Ultra (capitén, José M .2
Gonzdlez Romero) y el Ignacio Toro (capitdn, Daniel Alvarez Pérez) se
abordaban a la altura de Coria del Rio cuando el primero navegaba por el
Guadalquivir rumbo a Sanlicar y el segundo remontaba el rio camino de
Sevilla. El Plus Ultra, con 86 tripulantes y 106 pasajeros, habia salido de la
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capital sevillana a las seis de la tarde. El Ignacio Toro —matriculado en
Bilbao, de 361 toneladas de desplazamiento, 11 tripulantes y perteneciente
a la Naviera Murueta— se hundié rdpidamente, aunque ni en este buque ni
en el correo de la Compaiiia Trasmediterrdnea hubo que lamentar victimas;
s6lo dos tripulantes del carguero sufrieron heridas leves al abandonar el
buque y fueron atendidos, en principio, por el médico del Plus Ultra. El
Ignacio Toro procedia de Kenitra, en donde habia cargado 474 toneladas de
habas forrajeras. Una brecha en el costado de babor de dos por tres metros
fue la causa de que el buque se hundiera; el Plus Ultra sufrié ligeras
averias en la proa, por lo que regresé al puerto sevillano para que fueran
reparadas.

A finales de 1976 le correspondia al Plus Ultra pasar la revision especial,
siendo los astilleros de ASTANO en Ferrol los que la iban a ejecutar; sin
embargo, el 15 de diciembre el delegado del Estado en la Compaiiia
Trasmediterrdnea ordena su suspension. Tras el acuerdo del Consejo de
Administracion de la naviera, se desafecta el buque de los servicios contrac-
tuales con el Estado y queda a la espera de que la Administracién autorice su
venta, lo que se produce el 19 de febrero de 1977. El 23 de marzo, el empre-
sario Bernardino Sanchez Riesgo recibe el Plus Ultra después de abonar
9.600.000 pesetas; en San Esteban de Pravia, la piqueta y el soplete acabaron
con este buque después de cincuenta afios de batirse con toda clase de mares y
vientos.

El viaje a Filipinas del Plus Ultra

Entre los viajes que el Plus Ultra realizé al exterior debemos destacar el
efectuado a Filipinas. Al mando del capitdn Francisco Serra, partié de
Barcelona el 23 de enero de 1946 y regreso el 5 de junio, repatriando a su
regreso a numerosos espafioles que habian sido desposeidos de sus bienes y
eran objetivo de las represalias de las tropas japonesas de ocupacién al
sentirse perseguidas y derrotadas por las fuerzas norteamericanas. El motivo
de este viaje, realizado a instancia del gobierno espaiiol, fue el traslado de
cuatrocientos diplomadticos japoneses y sus familiares que procedian de
Europa y Oriente Medio.

El dia 21 de enero, a las 23.50, llegaba a Barcelona el tren especial
nimero 802 procedente de Madrid, conduciendo una expedicion de diplométi-
cos japoneses que iban a ser repatriados a su pais via Filipinas. Entre ellos
figuraban los ex embajadores en Espafia y Portugal, Yakishiro Suma y M.
Morishima, respectivamente; también viajaban el sefior Tamura, que fue
secretario de la embajada de Madrid y jefe de la expedicién, y 15 periodistas
que representaban a distintas agencias y periddicos japoneses; completaban la
expedicion algunas mujeres y menores de edad; en total, eran 400 los
pasajeros que viajaban, y muchos de ellos desembarcarian en Italia. Otras
personalidades embarcadas eran el nuevo cénsul general de Espafia en Mani-
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la, Federico Gabaldén; el agregado del Ministerio de Industria y Comercio,
Sagredo; agregado argentino a la embajada de Roma, Drago Mitre; el vicario
general de la Orden de Predicadores, padre Manuel Montoto, y los escritores
Juan Ramén Masoliver y Julidn Cortés Cavanillas.

»
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¥

El Plus Ultra a su regreso de Filipinas. La Vanguardia Esparfiola, 6 de junio de 1946. (Foto,
Pérez de Rozas.)

En las bodegas del Plus Ultra se habian cargado 1.400 toneladas de carga
general (viveres, medicamentos, ropa, etc.) y cincuenta cajas que contenian
libros, donados por el Ministerio de Educacién Nacional y la Junta de Rela-
ciones Culturales del Ministerio de Asuntos Exteriores, que iban destinados a
la biblioteca de la Universidad de Santo Tomds de Manila, que habia sido
medio destruida por la guerra; también transportaba el buque numerosas sacas
de correspondencia.

A mediodia se habia celebrado en el buque una recepcién en honor de las
autoridades locales, a la que asistieron, entre otras, las siguientes personali-
dades: gobernador civil, Bartolomé Barba; alcalde de Barcelona, barén de
Terrades; contralmirante Gonzélez-Aller; delegado del Estado en el Puerto
Franco, Luis de Galinsoga; presidente de la Audiencia Nacional, Fournier, y
segundo comandante de Marina, Angel Gamboa. Las autoridades e invitados
visitaron detenidamente el buque, siendo obsequiados por la Compaiiia
Trasmediterranea. En el Ministerio de Asuntos Exteriores se habian recibido
numerosos donativos particulares que iban destinados a todos los compatrio-
tas que residian en Filipinas.
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Diplomaticos japoneses embarcados en el Plus Ultra. Fuente: Archivos La Vanguardia
(Revista), 17 de febrero de 2002.

Como ya hemos indicado, el Plus Ultra salié de Barcelona el 23 de enero
y ya el primer dia tuvo que capear un duro temporal del nordeste que le
produjo diversas averias, asi como la entrada de agua en las bodegas. Juan
Bernia, en Viaje a Nueva Castilla, nos detalla de una manera muy grafica las
inclemencias meteoroldgicas que tuvo que soportar el buque hasta que llegd
a Népoles:

«Hasta tres dias mds tarde no logramos descubrir la costa de Ndpoles; pero
en ese periodo, jqué duro bautizo marino para los tripulantes! El golfo de
Ledn se agita procelosamente, las aguas se transforman en montafias de
hirviente espuma y el barco danza desde las crestas de las olas hasta abismos
que nos parecen insondables y pavorosos. Un cielo implacable y gris lanza
sobre el enfurecido mar su plomiza cortina de agua. Y el Plus Ultra, zarandea-
do por los elementos desatados, por las fuerzas elementales, corre el temporal,
afronta la situacién como buenamente puede y pierde el rumbo en diversas
ocasiones para recobrarlo nuevamente. A veces, los fuertes bandazos reper-
cuten en su interior con un desgarramiento profundo. Un ruido casi ensordece-
dor de platos rotos, de muebles arrancados y batles errantes por camarotes y
pasillos, nos estremece. Silba el viento entre las jarcias y palos de cubierta, y
el paso recio de los hombres de la dotacién repercute sonoramente en las
cdmaras, reflejando la intensidad dramética del momento».
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En su periplo, el Plus Ultra hizo escalas en Népoles, Haifa, Port Said y
Suez. El 22 de febrero llegaba a Colombo y era visitado por algunas de las
personalidades que componian la colonia espafiola, siendo agasajadas con un
vino espanol; el dia 25 se hacfa a la mar rumbo a Singapur, arribando a Mani-
la el 13 de marzo a las 10.30.

El viaje fue enormemente accidentado, ya que, ademds de los tiempos
duros que hubo que soportar, la existencia de minas a la deriva en las aguas de
Italia y Filipinas hizo que el viaje se realizase bajo una fuerte presion y ejer-
ciendo una extrema vigilancia en la derrota del buque, ante la posibilidad de
una catdstrofe. El viaje en si resultaba sumamente emotivo, ya que desde el
afio 1930 no habia arribado a Filipinas ningin buque espaiol; en ese afio lo
hizo el vapor Leon X111, de 1a Compaiia Trasatldntica. Tampoco habia surcado
sus aguas ningtin buque de la Compaiia Trasmediterrdnea, por lo que el Plus
Ultra era el primero que ondeaba el gallardete de la naviera por esas latitudes.
La salida de Filipinas hacia Espafa se efectud el 16 de abril, escalando en los
puertos de Singapur, Madrds y Port Said. Pocos dias antes de arribar el Plus
Ultra a puerto espaiiol, el ministro de Asuntos Exteriores, Martin Artajo,
recibia del capitdn del buque el siguiente telegrama:

«Los repatriados de Filipinas me encargan curse a V.E. el siguiente texto:
Rogamos a V. E. transmita al Jefe del Estado el profundo agradecimiento de
los repatriados espanoles. Ante proxima llegada saludamos carifiosamente a la
madre Patria con un jViva Espafia! Capitdn Serra».

El dia 6 de junio de 1946, a las 08.30, fondeaba el Plus Ultra en la rada de
Barcelona al objeto de cumplimentar las formalidades pertinentes; una vez
finalizadas, hacia las 12.30 el buque levaba ancla y atracaba en el muelle de
Barcelona, paramento sur. Todas las autoridades estaban presentes y subieron
al buque una vez finalizada la maniobra; el cortejo lo encabezaba el capitan
general, Solchaga. El primero en dirigirse a los repatriados espafioles fue el
gobernador civil, Barba Herndndez:

«Ahora que se abre ante vosotros la gran esperanza de la Patria, es tiempo
de ir olvidando lo pasado en medio de esta paz que, entre tantos beneficios
como le debemos, es uno de los grandes bienes que con todas las potencias
del alma tenemos que agradecer al Caudillo. En su nombre os doy la bienveni-
da. Os la dan también estas montaifias que defienden el puerto, avanzadas de la
tierra materna que os recibe y esta noble y gran ciudad que ha suspendido un
instante su tarea para saludar desde lo mds profundo de su corazén a sus
hermanos, y estas banderas, jlas sagradas Banderas de la Patria!, que vibran al
aire con el esplendor vivo y brillante de sus hermosos colores, bajo un cielo
que para recibiros ha querido estar muy limpio de nubes, como en adelante
todos queremos que esté vuestra vida en nuestra compania».

En el Plus Ultra habian viajado 411 pasajeros, de los que 287 eran
espafioles; entre ellos venian dos obispos misioneros y 34 empleados de la
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Compaiiia de Tabacos de Filipinas; también habia sido repatriado el periodista
José Maria Masip Irazdbal, que habia sido diputado por el Frente Popular y
director del periddico L’Humanitat. En cuanto a las provincias que encabeza-
ban la relacion de expedicionarios, estaban Madrid con 61 y Barcelona con
57. Durante la travesia habia fallecido Manuel Pérez Rosales, alto funcionario
de la Compaiiia de Tabacos de Filipinas, que viajaba junto a su esposa, Natalia
de Ortembach, y una sobrina.

El dia 27 de septiembre de 1946, a bordo de la motonave Ciudad de Se-
villa, Benigno Gonzalez Aller imponia la Cruz del Mérito Naval de segunda
clase con distintivo blanco al capitdn de la Marina mercante Francisco Serra
Serra por el éxito obtenido en el viaje a Filipinas al mando del buque Plus
Ultra. La orden ministerial estaba fechada el 13 de julio de 1946, firmada por
el ministro de Marina, Francisco Regalado Rodriguez.

El 12 de abril de 1947, el Haleakala, buque con pabellén filipino, atracaba
en el puerto de Barcelona para desembarcar a otro grupo de espaiioles.

Peregrinacion a La Meca del aiio 1953

En este viaje se atendieron muy escrupulosamente las érdenes e instruc-
ciones cursadas por S.E. el alto comisario del Protectorado espafiol de
Marruecos, Rafael Garcia Valino, y la Delegacion de Asuntos Indigenas, a fin
de que la peregrinacion resultase exitosa. De todos los viajes que el Plus Ultra
hizo a La Meca, el realizado en 1953 fue el que transporté mayor nimero de
viajeros (532) de los que 121 procedian de Ténger; también se caracterizé este
periplo por la cantidad de mujeres que se desplazaron a la ciudad santa del
Islam, cuyo niimero se elevé a 120.

Antes del inicio del viaje se acometieron diversas reformas en el buque
para mejorar la habilitacién y confort; el coste de estas obras se elevd a
1.200.000 pesetas, y consistieron en aumentar el nimero de duchas y lavato-
rios y la creacion de mezquitas. Los comedores estaban instalados en las
bodegas, lo que provoc6 numerosas criticas, ya que los peregrinos preferian
permanecer en cubierta, donde sobrellevaban mejor el mareo; se acord6 que
para futuras peregrinaciones se ubicarian los comedores en la cubierta de
paseo y a popa del comedor de primera clase.

El equipo musulmaén y religioso de la expedicién estaba integrado por un
jefe musulmén, Cadi Musulmén, imdn 1.°, imdn 2.°, imdn 3.°, aadel 1.° y
aadel 2.°. El equipo de prensa y propaganda lo componian un fotégrafo y
operador de cine y un lector del Cordn. El equipo sanitario estaba compuesto
por un médico, un practicante, una enfermera y un conductor de ambulancia,
si bien este ultimo desert6 a la llegada de la peregrinaciéon a Medina. También
viajaban a bordo notarios, para dejar constancia de las dltimas voluntades en
caso de fallecimiento. En cuanto al gasto que cada peregrino tenia que sopor-
tar en el presente viaje, podemos decir que se elevaba, aproximadamente, a
5.424 pesetas, equivalentes a 339 riales saudies; estaban incluidos en esa
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cantidad los servicios de guias, autobuses para los traslados, transporte de los
equipajes y demds atenciones en tierra.

El 3 de agosto de 1953 se inici6 el viaje en Tanger, haciendo escala en
Ceuta, Melilla, Port Said, Suez y Jeddah. El 18 arrib6 el buque a este tltimo
puerto, donde desembarcaron los peregrinos; el Plus Ultra procedid a
continuacién hacia Suez, para esperar alli a los peregrinos e iniciar el viaje de
regreso. Los puertos en el viaje de retorno fueron Jeddah, Tor, Suez, Port Said,
Melilla, Ceuta y Téanger. El 23 de septiembre llegé el buque a Melilla, y el 24,
a 10.30 arribé a Ceuta en la pentltima escala de la peregrinacion, siendo
recibido por una enorme multitud de musulmanes. El alto comisario de
Espafia en Marruecos y gobernador general de las plazas de soberania,
teniente general Garcia Valifio, después de saludar a la totalidad del gobierno
jalifiano y a las autoridades espafolas accedié al Plus Ultra, siendo cumpli-
mentado por el coronel Bermejo, jefe de la expedicion a La Meca y por el baja
de Tetudn, Sidi Liazid Ben Taieb Ben Salah, jefe de la expedicién musulmana,
quien le comunic6 que de todos los buques que coincidieron en Jeddah con la
motonave Plus Ultra era ésta la que mas llam6 la atencién de los arabes.
Garcia Valifio saludé a los concentrados con las siguientes palabras:

«Peregrinos de la zona: Os doy a todos mi carifio y mi mds afectuosa bien-
venida. Acabdis de cumplir uno de vuestros mds fundamentales preceptos reli-
giosos, y lo habéis hecho con la ayuda fraterna de Espaiia, que, en esto como
en todo, os presta siempre su apoyo mds decidido y completo. Habéis cumpli-
do también la alta finalidad, que os encargué, de ser una embajada espiritual
de la zona de Marruecos protegida por Espafia, en los paises arabes del
Oriente préximo, por los que sentimos especial simpatia y cuyos problemas
tanto nos interesan. Cuando llegaban a todos los rincones del mundo las noti-
cias graves de lo que estaba sucediendo en una parte del Imperio marroqui,
llegaban también, en ejemplar contraste, las que reflejaban el mds completo y
absoluto orden de la zona protegida por Espaiia. Presumo que no sentisteis, en
ninglin momento, la menor inquietud, porque sabiais que Espafia velaba por
vosotros y que Espafia seria para Marruecos lo que siempre fue: quien la guid,
noble y fraternalmente, en su evolucion. Yo he querido venir personalmente a
recibiros para daros la bienvenida y para celebrar con vosotros vuestra propia
y justa alegria».

El 25 de septiembre de 1953 terminaba el periplo en el mismo puerto en
el que se inicié. Como incidencias podemos sefialar que en el puerto de
Ceuta se introdujeron en el buque ocho polizones, y en el de Jeddah fueron
veintiséis los embarcados ilegalmente. De estos ultimos, hubo uno que
accedid a abonar su billete (25.000 francos) y otro que entregd cinco libras
egipcias, 500 pesetas y un délar, por lo que ambos fueron autorizados a
continuar la travesia. También hay que sefialar que durante el viaje fallecieron
nueve pasajeros.

En el informe general emitido por el subdelegado de Asuntos Indigenas y
jefe politico de la expedicién, José Bermejo Lopez, se valoraba sobremanera la
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calidad de la alimentacion dispensada durante el viaje a los pasajeros, si bien se
hacian algunas observaciones que se debian tener en cuenta para futuras expe-
diciones, como la necesidad de que la comida de los peregrinos debia ser
elaborada por personal europeo, asesorado por un minimo de personal musul-
man; también se aconsejaba que los viveres se adquiriesen en los puertos de
Ceuta y Melilla, ya que en el extranjero habia muchas dificultades para los
aprovisionamientos. Asimismo, se sugerfa que viajaran dos matarifes, para que
cuidaran el ganado vivo que transportaba.

En cuanto a la actuacion y actitud de la tripulacion del buque, esta era su
apreciacion: «Magnifica la de todo el personal que componia la tripulacién, y
el deseo del capitan y oficialidad del buque de colaborar por todos los medios
a la consecucion del éxito de la Peregrinacién. Entre todos cabe destacar,
quizé por lo directo de su mision, al 1. oficial del buque D. Joaquin Vilanova
Vilanova». En el informe se aconsejaba hacer las propuestas correspondientes
para que los tripulantes que atin no pertenecieran ingresasen en ella a la Orden
de la Mehdauia.

Participacion del Plus Ultra en la operacion Golondrina

Pr6ximo al fin de su historia marinera, el Plus Ultra participd, junto con
otros cuatro buques de la Compaiia Trasmediterrdnea, en el dispositivo de
evacuacion del personal civil y militar de los territorios del Sahara espaiol,
que se denominé operacion Golondrina y en la que intervinieron buques de
transporte (3 transportes de ataque, 2 buques de desembarco, 8 barcazas de
desembarco, 1 transporte auxiliar, 2 remolcadores de altura y 5 buques de la
Compaiiia Trasmediterrdnea) y buques de proteccién y apoyo (2 fragatas
portamisiles, 3 corbetas y 6 destructores). En el transcurso de la operacién
se transportaron 10.000 hombres, 2.500 vehiculos, 20 helicépteros, 1
avion, 200 carros y piezas de artilleria, asi como 40.000 toneladas de carga
general.

La primera fase se inici6 el 3 de noviembre de 1975 con la evacuacion de
La Giiera por el buque de la Compaiiia Trasmediterranea Ciudad de Huesca.
Fue una operacion arriesgada y peligrosa, ya que tuvo que realizarse de noche
y con unas condiciones meteorologicas adversas, llevandose a cabo las
labores de embarque de personal y material con el buque fondeado. Las
restantes operaciones de evacuacion se realizaron a través de Villa Cisneros y
El Aaitn, siendo por este dltimo puerto por donde tuvo que salir la mayor
parte del personal y material, lo que supuso una gran dificultad dada la
precariedad de las instalaciones portuarias. Las malas condiciones meteo-
rolégicas y la total falta de abrigo para los buques hicieron que la evacuacién
final de El Aaiudn se tuviera que retrasar del 7 al 9 de enero. La evacuacion de
Villa Cisneros finalizé en la mafiana del 12 de enero de 1976. Una parte
importante de la operacién, por lo emotivo, consistid en el transporte hasta el
puerto de Las Palmas de Gran Canaria —en los buques Plus Ultra, Isla de
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Formentera y Ciudad de Huesca— de los restos mortales de civiles y
militares enterrados en los cementerios de El Aaitin y La Giiera. La distan-
cia media entre los puntos de salida y destino fue de 250 millas, y el
nimero de millas recorridas en total por todos los buques que participaron
en las operaciones fue de 110.000. La Compaiiia Trasmediterrdnea aporto,
ademds del Plus Ultra, los buques Ciudad de Huesca, Villa de Agaete,
Ciudad de La Laguna e Isla de Formentera; en total, estos buques
realizaron 23 viajes.

El 17 de enero de 1976, en el arsenal de la Zona Maritima de Canarias en
Las Palmas, se celebr6 un acto de homenaje a las fuerzas maritimas que
tuvieron una decisiva intervencion en la evacuacion de las tropas espafiolas
del Sahara. El acto estuvo presidido por el vicealmirante-comandante gener-
al, Vicente Alberto Lloveres, y contd con la asistencia del gobernador civil,
Escandell Cortes, y la del jefe del Sector Aéreo, general Kindeldn Nuiiez del
Pino, junto al gobernador militar accidental, Villar de Villacidn. En el discur-
so que pronuncid, el vicealmirante Alberto Lloveres hizo alusién a la
actuacion de las tripulaciones de los buques de la Compaifiia Trasmediter-
ranea:

«Nos hemos reunido hoy en este acto sencillo, como corresponde a nuestra
condicidn castrense, para hacer un breve resumen de la Operacién Golondrina
en su parte naval y porque quiero agradecer a todos, muy especialmente a las
tripulaciones de los barcos de la Compaiifa Trasmediterrdnea que participaron
en ella, precisamente por no ser ellos militares, el alto, eficaz y esforzado
servicio prestado a la Patria».

Y continuaba:

«Terminada la evacuacion recuerdo con todo carifio a la Fuerza del Sector
del Sahara que vivié con mds intensidad los momentos criticos. A las Fuerzas
Aéreas y a todo el personal que, codo a codo con los buques de la Compaiifa
Trasmediterrdnea que estuvieron a mis 6rdenes, hicieron posible llevar a buen
término esta Operacion Golondrina que hoy ya puede ser considerada histo-
ria».

Meses mds tarde, a un buen ndmero de capitanes, oficiales y personal

subalterno de los buques de la Compaiiia Trasmediterrdnea les fueron conce-
didas las medallas al Mérito Naval y del Sahara.
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Fernando de la GUARDIA
Capitdn de Navio (R)

Latécoere 521: el trasatlantico de los mares

Jamds en la historia de la navegacion se habfa visto un hidroavion de tal
envergadura cruzar el Atlantico sin hacer ninguna escala.

En efecto, a primera hora del viernes 14 de julio de 1939, cuando la ciudad
de Nueva York atin estd adormecida, el Latécoere 521 (1) se dispone a realizar
la hazafia. A las 04.49 el comandante de la aecronave, Henri Guillaumet, pone
en marcha los seis potentes motores hispano-suiza del Latécoere 521
Liutenant de Vaisseau Paris. A bordo viajan, ademas de la tripulacién (ocho
hombres en total) dos invitados de excepcion: Antonie de Saint-Exupery
(escritor y aviador francés) y Luis Couhe, director general de la Compaififa
Trasatlantica Air France.

Comienza la maniobra. El coloso metalico se desliza sobre las olas durante
cerca de 40 segundo, antes de despegar de la bahia de Hudson con destino a
Irlanda (Europa). Guillaumet y su tripulaciéon deciden celebrar el 14 de julio,
la fiesta nacional francesa, sobrevolando el océano Atlantico de una tirada de
Nueva York a Foynes en Irlanda.

Con anterioridad, en 1927, el aviador estadounidense Lindbergh habia
llevado a cabo la primera travesia atldntica sin escalas, demostrando que los
6.000 kilémetros entre Nueva York y Parfs no eran infranqueables; solamente
era necesario construir y poner a punto los aparatos y equipos capaces de
transportar un numero determinado de pasajeros.

El Latécoere 521 tenia capacidad para transportar hasta 72 pasajeros
confortablemente. La cubierta inferior estaba equipada de un lujoso salén con
20 sofds, seis cabinas también de lujo, provistas cada una de ellas de cuarto de
bafio, una cabina para 22 pasajeros, una cocina y un bar reservado a la tripu-
laciéon embarcada. El puente de mando se encontraba en la cubierta superior.
Sus dimensiones eran de 31 metros de eslora por 9 de alto y 50 metros de
envergadura, siendo considerado en su momento el hidroaviéon més grande
jamads construido por una compaiiia trasatldntica.

Concebido en 1935 para vuelos sobre el mediterrdneo, aparecié como el
Unico aparato apto para cruzar el océano Atlantico. Con sus seis motores
hispano-suiza y una potencia de 5760 CV, el Latécoere 521 disponia de un

(1) Pierre-Georges Latécoere (1883-1943). Ingeniero y empresario de la aviacion france-
sa. Fundador en 1919 de la Compafifa General Aeroespacial, considerada una de las precursoras
de Air France.
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radio de accién de mas 5.500 kilémetros a una velocidad de crucero de 210 km/h.
Meses antes el hidroavién habia batido el récord del mundo de distancia en
linea recta: 5.771 kilémetros entre Marruecos y Brasil.

Pero el 14 de julio de 1939, en pleno vuelo después de siete horas
sobrevolando el Atldntico, un fallo en la bomba de agua obliga a parar uno de
los motores. Parece que la hazafa se va a truncar pero el comandante persiste
en su empeflo. Un fuerte viento de cola ayuda al hidroavién a mantener una
buena velocidad media. Después de trece horas de vuelo, el consumo de
gasolina es favorable. De repente, el comandante Guillaumet cambia de idea:
decide no ir a Irlanda ni hacer ninguna parada en la mar, sus 6rdenes son
poner rumbo directo a Francia.

Al alba del 15 de julio, la tripulacién, maravillada, descubre una densa
linea en el horizonte: la costa bretona. El hidroavién pasa a lo largo de
d’Ouessant, costea la fachada atldntica y al fin se posa, después de veintio-
cho horas y veintisiete minutos de vuelo, sobre el lago Fetiche en Biscar-
rouse. Habia recorrido 5.875 kilémetros a una velocidad media de 206
km/h, 2.300 de los km con un motor parado.

Es la primera vez que un hidroavién cruza el Atlantico de Nueva York al
continente europeo sin hacer ninguna escala. Desafortunadamente, esta fue su
primera y ultima proeza. En efecto, el Latécoere 521 no era lo suficientemente
apto para asegurar una linea regular entre Estados Unidos y Europa. Carecia de
rapidez bastante para luchar contra los fuerte vientos provenientes del Atlanti-
co, y no estaba preparado para las frecuentes heladas en la zona, de manera que
s6lo podia transportar pasajeros en condiciones meteoroldgicas favorables.

La segunda guerra mundial sell6 su destino. Movilizado como patrullero
en el Mar del Norte, fue relegado a un hangar, cerca del estanque de Berre,
tras una serie de averfas cronicas, causadas por la tripulacién para hacer mas
dificil la vida a bordo a los ocupantes alemanes.

El Latécoere 521 Lieutenant de Vaisseau Paris fue dinamitado en agosto
de 1944 por las tropas alemanas que se batian en retirada.

106 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 112



LA HISTORIA VIVIDA

Esta fotografia y la anterior del Latécoere estdn sacadas de la revista Air France.
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El mando de los vapores de ruedas

Durante la primera guerra carlista, en el primer tercio del siglo xix, el
acontecimiento mds destacable en Espafa es el encargo del ministro de
Hacienda, Mendizébal, al embajador especial en Londres, marqués de
Miraflores. Al diplomdtico se le encomendaba, en 1834, la compra o alquiler
en Inglaterra de algunos buques de vapor de ruedas, con el fin de vigilar la
costa cantabra, especialmente Guetaria y Bermeo, dentro de un plan de opera-
ciones de bloqueo para evitar la llegada de armas al bando carlista. El segundo
buque, que llegd a Santander el 24 de septiembre de 1834, fue el Royal Tar
(luego Reina Gobernadora), el cual venia, como el anterior, Royal Williams
(luego Isabel 1I), con mando y dotacion ingleses. Otro Reina Gobernadora, el
inglés City of Edinburg, entré en Santander el 5 de mayo de 1835 en relevo
del anterior de su nombre, el cual hubo que devolver a sus armadores por
inatil.

El hecho de que las dotaciones fuesen inglesas, sobre todo los mandos, fue
causa de polémica y de recursos a la reina a instancias de los jefes y oficiales
del Cuerpo General, uno de los cuales traemos hoy a las paginas de la
REVISTA, conscientes de la gravedad de este problema en su tiempo, sobre el
que merecerfa la pena abordar un amplio estudio. Este que presentamos hoy
es el segundo que elevaban a S.M. los oficiales que lo firman, cuando ya esta-
ba embarcado por orden superior en el Reina Gobernadora el alférez de navio
Patricio Montojo, desde febrero 1835, «para instruirse en el manejo de esta
clase de buques».

Archivo del Museo Naval, Madrid.

Expediente de José Maria Chacén y Sarraoa
Minuta. Ms. 2134, p. 117.
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Senora

Los oficiales que firman a nombre de todos los que dotan los buques de la
Real Armada destinados al bloqueo de esta costa [cantdbrica] exponen
reverentemente a V. M. que han visto con el mayor pesar en el [diario] Eco
del Comercio de 7 del corriente un articulo en [el] que, después de referirse al
apresamiento de una balandra hecho por el vapor Reyna Gobernadora, se
vierten algunas falsedades y expresiones denigrantes contra los buques de esta
Divisién, que hieren muy directamente la delicadeza de los que suscriben.

Faltaba, Sefiora, este nuevo sufrimiento a unos oficiales llenos de honor
que arrostran gustosos cuantas fatigas ofrece el duro ejercicio de su profesion
en estas costas y que vivian satisfechos de merecer el aprecio de sus conciu-
dadanos, inica recompensa a que aspiraban; verdad es, Sefiora, que se lison-
jean de considerar el de V. M. y que se consideran dignos de merecerlos, pero
perderian hasta este inico y apreciado premio de sus servicios si, insensibles a
la ofensa que se les hace en aquel periddico no elevasen su voz hasta el trono
de S. M. para hallar en €l los medios de su justa vindicacion exponiéndole al
mismo tiempo el origen de tamafias injurias.

Permitanos V. M. recordarle nuestra sumisa y desgraciada representacion
de 10 de octubre de 1834, cuando por primera vez se presentaron en este puer-
to vapores mandados y tripulados por extranjeros. El jefe y oficiales de estas
fuerzas recurrieron desde luego a V. M. manifestdndole la ofensa que se hacia
a todo el Cuerpo de la Armada priviandoles del mando de unos buques que por
su naturaleza eran los que debian llevarse toda la gloria en los trabajos de
bloqueo; bien presentian entonces los representantes que una gran parte de la
nacion, poco instruida en el arte de la mar, y muchos émulos del Cuerpo de la
Armada, hallarfan en el resultado preciso de las operaciones de los vapores un
especioso pretexto para cebar su encono contra los oficiales de la Marina de
V. M., que si bien es injusto y nacido de la malignidad o de la ignorancia, no
por eso dejaria de herir su pundonor llevandose tras [de] si la opinién de otros
muchos incautos que ven el crimen donde solo hay la imposibilidad de
cumplir como se desea.

Este caso es llegado ya, Sefiora; los buques de vapor se conservan en la
mar cuando los cafioneros y demds [buques] de la Marina Real deben tomar
puerto para evitar una pérdida segura, esperando a que se declare un tiempo
en una costa en que las corrientes acompafian inmediatamente a la mar y al
viento, pues carecen de medios para contrarrestarlos, siendo evidente un
naufragio, segandoles con dureza durante una noche, amanecen sotaventeados
de la mala Concha de San Sebastian (linico puerto que tienen para arribar), al
paso que los vapores, buques de mucho mds porte y resistencia, aguantan por
mas tiempo la impetuosidad de los temporales con facilidad y sin peligro,
contrarrestan el viento y la corriente con las ruedas, estdn ciertos de tomar el
puerto en el punto que les acomode y tienen por dicho medio la facilidad de
volverse a la mar cuando los temporales declinan; una ventaja igual disfrutan
en la persecucion de las embarcaciones, pues que en calma tienen su mayor
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andar, que navegan en contra del viento y que hay muy pocos casos en que no
anden mas que el mejor de los buques de aparejo. Esta ventaja no es debida
pues, ni a los conocimientos ni a los esfuerzos de los hombres que los dirigen,
sino al vapor, por medio del cual se da impulso a la mdquina que los mueve.
(Es culpa Seflora, de estos oficiales si con los buques que disfrutan, mas
débiles y tan inferiores en propiedades a los que se han entregado a los extran-
jeros, no pueden hacer los esfuerzos de aquéllos? Harto lo sienten los que
representan, bastantes veces han visto con dolor el lauro que llevaban y la
imposibilidad de disputarselo, mas, a pesar de esto, los oficiales de esta
Divisién tienen la gloria de que de tres apresamientos que ha habido de
buques con auxilio para los enemigos, uno ha sido hecho por un solo cafionero
y el otro ha tenido la principal parte la goleta Nueva Maria.

Desvanecidas ya las razones que pudieran inducir el dnimo de V. M. a
creer que el mando y direccidn de los vapores eran una ciencia que les estaba
negada a los oficiales de la Armada, y expuestas las que manifiestan a V. M. la
critica y dolorosa situacion. en que se hallan los de esta Divisidn, los que
suscriben se ven en la posicion de recurrir por segunda vez a V. M. para supli-
carle se digne mandar se confiera el mando de los vapores a alguno de los
dignos jefes y oficiales que tiene V. M. en la Marina, seguros que seran
desempefiados con la inteligencia, celo y amor a la causa de vuestra excelsa
hija que caracterizan a este distinguido y pundonoroso cuerpo, y de que nadie
se sacrificard con mds gusto que sus individuos por sostener los derechos de
su Reyna y de su Patria.

Persuadidos los que suscriben de que nadie puede haber mds interesada
que V. M. en que el decoro del nombre espaiiol se conserve en toda su pureza,
omiten exponer mas razones para inclinar a V.M. a su favor; conocen su amor
a la justicia y no dudan alcanzarla de su bondad para probar al mundo entero
que saben agradecerlo.

Dios guarde dilatados afios la importante vida de V. M. Santander 23 de
noviembre de 1835. Sefiora, A. L. R. P. de V. M.. = Por la clase de capitanes de
fragata: Guillermo Aubarede = Por la de tenientes de navio: Ramén Acha =
Por la de alféreces de navio: Luis Jorganes.

Ano 2011 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 115



REVISTA DE HISTORIA NAVAL

Peticion de intercambio

Nos gustaria intercambiar su Revista/Cuadernos:

[J Revista de Historia Naval
[] Cuadernos Monograficos

con nuestra publicacién

(Ruego adjunte informacion sobre periodicidad, contenidos... asi
como de otras publicaciones de ese Instituto de Historia y Cultura
Naval.)

Direccion de intercambio:

Instituto de Historia y Cultura Naval
Juan de Mena, 1, 1.°28071 Madrid
Teléfono: (91) 312 44 27

Fax: (91) 379 59 45

C/e: ihcn@fn.mde.es




LA HISTORIA MARITIMA
EN EL MUNDO

José Antonio OCAMPO

El Archivo General Militar de Segovia

Conscientes de que la importancia del Archivo General Militar instalado
en el Alcazar de Segovia en1898, por orden de la reina Marfa Cristina, es de
conocimiento general, no lo es tanto el que entre sus voluminosos fondos,
procedentes prioritariamente del Ejército de Tierra, se esconde una valiosa
informacién para los investigadores de la cosa maritima, informacién que se
echa de menos al confeccionar trabajos de indole naval, especialmente cuando
se trata de biograffas de personajes de la Armada o de acciones de guerra que
tuvieron lugar en los virreinatos americanos. La experiencia nos aconseja insis-
tir en la divulgacidon de este magnifico archivo como un servicio mds que
prestamos a nuestros lectores.

Conviene, por esto, recordar la procedencia de estos fondos como un indi-
cador més de lo que debemos esperar encontrar en ellos. Desde el inicio, la
idea fue acoger toda la documentacion procedente de los archivos de Guadala-
jara, Alcald de Henares, Aranjuez y demds dependencias del ramo de guerra,
afiadiéndolos a los ya conservados en este edificio por el arma de artillerfa.
Meses mas tarde, este Archivo recibia también los fondos documentales de
Cuba y Puerto Rico, y, en enero del afio siguiente, los procedentes de las islas
Filipinas. Ademas, estos fondos vienen siendo incrementados en la actualidad
con la documentacién procedente del Cuartel General del Ejército de Tierra.

El Archivo General Militar ocupa 20 salas del Alcdzar de Segovia, un
edificio empezado a construir en tiempos de Alfonso VII, «el de las Navas de
Tolosa», y comparte el edificio con el Museo creado por su patronato y la
Casa de la Quimica.

Clasificacion de los fondos

Significamos, para empezar, que los fondos estdn constituidos por 71.930 le-
gajos que ocupan unos 14 kilometros de estanterias, distribuidos en 9 sec-
ciones y un apartado de circulares. El documento mds antiguo es del siglo Xv.
Vedmoslos:

Seccion 1.% (Personal) Unidades
| N 3 01 011 - TR 44515
1.1 Primera DiS.......uueeeeeeeeeiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 1.302
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Unidades
| B O] 1<) o) ¢ SR 99
1.3 Guadalajara ........ccceeeeeeeieeeeieeieeie e 3.787
1.4 Cuartel General (militares) ........ccccceeeevvvveeeeeeeeeennnenn. 3.106
1.5 Cuartel General (paiSanos) .......c.cceeveeervveercueernueeenne 240
1.6  Gobiernos Militares ........ccccceeeeeeeeeeeeeeeeeeiiiieieeeeeeeeens 1.164
) A Y/ (6] ¢ 1SRRI 5
1.8 IPS 1 oo 521
1.9 IPS 2 oo 577
11O IPS 3 e 4.000
1.11 Expedientes matrimoniales ..........cccccceeeeriereuvernerennne 368
1.12 Pensiones y pagas de tOCa ........ccceervveercvierueerneneenne 1.222
1.13 PENSIONES ...uvvvveiieeieeeiirieeeeeeeeereeee e eeeearee e e e 1.087
1.14 Hojas de calificacion ..........ccccceevveenieenciiencieeineene 142
Seccién 2.* (Asuntos)
2.1 Division 1.3, Armamento ...........ccceeeeeevvvvveeeeeeeeennnnn. 164
2.2 DivisiOn 2.%, ASCENSOS ......ceeeviuvrreeeeeeeeiirireeeeeeeeennnnnn 91
2.3 Division 3., Asuntos generales ......c..ccccceeeervueeeennee. 188
2.4 Division 4.%, Campanas (216 en SHM) .................... 0
2.5 Division 5.2, Contabilidad .............ccooeevvveeeeiiiinnnnen. 1.563
2.6 DiviSiOn 6.7, DEStINOS ....uuvveveeeeiiiiiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeens 110
2.7 Division 7.2, EStadiStiCa .........ceevveeivieeieiiieiiiieeeeeeeeenn. 34
2.8 DiviSiOn 8.2, JUSHICIA ..euvvvvvvervieiiiiieieiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeenns 65
2.9 Divisién 9.7, Organizacion...........ccceeeveeecreeeceeesnneene 322
2.10 Division 10.2, Reclutamiento .........cccccceeveveveveeeeeneeen... 57
2.11 Divisién 11.%, Recompensas .........ccccceeveveercueerueeene 87
2.12 Division 12.2, Remonta ..........ccccceeveeeveeeeeeeeieiieeeneneenn. 26
2.13 Division 13.2, Sanidad ........cccooevveeiviiiiiiiiieeeeieineee, 117
2.14 Division 142, Servicios administrativos ................... 215
2.15 Division 15.2, Uniformidad ..........ooevvvvvvvvvveeeeeeeennnnn. 73
Seccién 3.* (Material)
3.1 Division 1.2, Administracion militar ............cceeeuen..e. 44
3.2 Division 2.2, Artilleria .........eeeeeeeeeeieeieiiiiiiiieiiieeeeeeeenn, 185
3.3 Division 3.7, INZeNieros ......c.cccecevveereereenieneeneennen. 1.044
34 Division 4.7, CUBTPOS .c..eevveerueerieeniieniieniienieenieenieenieens 50
3.5 Division 5.2, OfiCINas .....cccoovvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeen, 2
3.6 Division 6.2, Sanidad ...........cocceiiiiiiiiiie, 40

Seccion 4.* (Ultramar), (En el Servicio Histérico Militar).

Seccién 5.* Consejo Supremo de Guerra y Marina. Vicariato.
General Castrense (no existe).
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Unidades
Secciones 6"y 8.* (Ultramar. Capitanias y Gobiernos Militares).
6.1 9-J, Subinspeccién de Infanteria, Caballeria y Mili-
€1aS de CUDA ...oovviieiieeieeeece e 522
6.2 10-K, Cuba y Puerto Rico .......ccccceeviieniieniienieenne, 51
6.3 11-L, Gobierno militar de Salamanca ...................... 15
64 12-LL, Gobierno Militar de Zamora ........................ 3
6.5 13-M, Capitania General de la 7.* R. M. (Valladolid). 3
6.6 14-N, Cuerpos de bomberos de Cuba ...........c........... 20
6.7 15-0, Guardia Civil de Cuba y Puerto Rico ............. 8
6.8 16-P, Asuntos de ingenieros de La Habana, Matan-
zas, Pinar del Rio y Puerto Principe ........ccccoeeueenee. 20
6.9 17-Q, Guerrillas volantes y locales de Cuba ............ 32
6.10 18-R, Guerra de Cuba. Guerrillas, bandolerismo.
Claves de generales ........cocccevvvevviieneeenieenieeeieeene 580
6.11 19-S, Instituto de voluntarios de Cuba ..................... 149
6.12 20-T, Subinspeccion de Sanidad de Cuba ................ 10
6.13 21-U, VATIOS weevvieiiieieieieeee e 26
6.14 22, Depositos de bandera y embarque para ultramar. 70
6.15 23, VIES .eoiieiiiiciieeie ettt 8

Seccién 7.* (Personal de Tropa). En el Archivo General de Guadalajara.

Seccion 9.* (Justicia).

LS B O 11 1 T SRR 2.897

0.2 PIEITOS weveeeeeeieeeieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e e e e e e e 2.113

0.3 CaUuSAS SINTEO ..oevieiiiiieeieeee e e e e e et 54

Dl MOTOS ..ot 17
Circulares

1 Circulares 1598 @ 1816 ... 43

2 Circulares 1817 a 1887

Los servicios de este Archivo son excelentes y comprenden todos los
fondos existentes inventariados y los indices. Se puede contactar con él por
los medios de comunicacién que se ponen a disposicién de los investigadores
en horario de 9 a 13.30 horas, de lunes a viernes:

Telf.: 921 460 758.
Fax: 921460 757.
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La direccién postal del Archivo es:

Archivo General Militar-Alcdzar de Segovia
Plaza Reina Victoria Eugenia, s/n.
40071 Segovia.

Catdlogos de este Archivo
De personas célebres

Los investigadores disponen de un magnifico y practico catdlogo que, con
el titulo Catdlogo de personas célebres del Archivo General Militar de
Segovia elabor6 el coronel de artilleria Gregorio Vdzquez Jimeno, y public
en 1999 el Ministerio de Defensa-Instituto de Historia y Cultura Militar.

Esta obra se refiere a una parte de los fondos propios del archivo de que
tratamos. El autor ha querido poner a disposicion de los investigadores, para
facilitar su trabajo, la informacion contenida en la seccion individualizada de
«Personajes célebres» integrada en la Seccién 1.* (1.3), que es la mds general
del archivo y que contiene varios millones de expedientes personales.

Los documentos que se detallan en este catdlogo corresponden a militares
destacados en acciones de guerra o en el mando del Ejército (tenientes
generales y capitanes generales, especialmente de los siglos XvIIl y XIx).
Sobresalen los referidos a inspectores y directores generales de las distintas
armas. También se recoge la préctica totalidad de los ministros del Ramo de
Guerra y otros asuntos relativos a Marina, Fomento, Estado, etc. Asimismo,
comprende a los miembros de la familia real espafiola, a la de algunas casas
europeas, que fueron distinguidas con titulos honorificos de nuestro Ejército,
y a algunos personajes sobresalientes en las artes (Diego Veldzquez) y en las
letras (Blasco Ibafiez).

Los expedientes personales contienen las hojas de servicios que, como es
sabido, son una sintesis de la historia personal que registra los ascensos, desti-
nos, nombramientos, recompensas y otros de los militares profesionales.

El motivo por el que se nos ha ocurrido recordar este catdlogo a nuestros
lectores es porque en €l se contiene valiosa informacién sobre destacados
personajes de la Armada; los capitanes generales Guillermo Bete y Francisco
Armero; los almirantes Alvaro de Bazdn y José Maria Berdnger; el vicealmi-
rante Victor Concas; los brigadieres Gutiérrez de la Concha y Casto Méndez
Niiiez; el capitdn de navio Olegario de los Cuetos, y otros.

Aquellos de estos personajes que tienen algun titulo nobiliario son rela-
cionados en un indice aparte.

Guia de Archivos Militares esparfioles

La Guia de Archivos Militares espaiioles editada por el Ministerio de
Defensa en 1995, dentro del resumen obligado, dedica 17 pédginas al Archivo
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General Militar de Segovia. En ellas se detalla la clasificacién de los fondos
segin su procedencia. Asi:

1. Fondos de la Secretaria del Despacho de Guerra y del Ministerio de la
Guerra.

2. Fondos de Capitanias Generales, Comandancias Generales exentas,
Subinspecciones Generales y Comandancias Generales. Fondos de la
Caja General de Ultramar y Depdsitos de Bandera y de Embarque.

3. Fondos Judiciales.

4. Fondos no incluidos en las nueve secciones originarias del Archivo.

Guia del Archivo General de Segovia

El autor de esta guia, de 240 paginas, es José Ignacio Vazquez Montén, y
fue editada por el Ministerio de Defensa en 1997. Recogemos aqui un extracto
del Indice General.

1. Datos précticos de interés general.
2. El Servicio de Archivo y sus fondos.
3. Descripcién de los fondos.

3.1 Cuadro de clasificacion.
3.2 Seccion 1.2 Personal.

3.2.1 Serie Expedientes Personales.

3.2.1.1 Subserie 1.* Personal profesional.
(Abarca desde el siglo xv al siglo xX. El tipo docu-
mental que contiene son expedientes personales.
Signatura S1.%/1.%S).

a) El militar profesional.

b) Interés genealdgico.
(Aqui aparece frecuentemente la partida de
bautismo, datos de las hojas de servicios y los
expedientes matrimoniales).

¢) Interés nobiliario.
(La probanza de hidalguia desapareci6 definiti-
vamente en 1836. La limpieza de sangre en
1865).

d) Interés heraldico.
(Al expediente personal pueden acompafar
pasaportes, érdenes, nombramientos, distinciones
y otras, en las que suelen aparecer escudos y las
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armas de los interesados o de la autoridad que lo
firma u otorga).

e) Interés estadistico.
(Referencias cronoldgicas, geograficas, nobi-
liarias demogréficas, culturales, onomdsticas,
empleos, cuerpos de procedencia, destinos...).

f) Interés administrativo.

g) Expediente Personal.

3.2.1.2 Subserie 1.% bis.

3.2.1.3 Subseries célebres.
(Queda dicho que contiene personajes destacados de
Marina, entre otros).

3.2.2 Serie Expedientes de pensiones y retiros.
(De los siglos xvir y xix. El tipo de documento es el de
expediente personal. Contiene varias subseries dedicadas a
las distintas clases de pensiones).

3.2.3 Serie Expedientes matrimoniales.
(Siglos xvr al xix. La clase de documento es expedientes
matrimoniales. El autor reproduce los trece articulos del
capitulo VI del Reglamento del afio 1761 que trata «De las
condiciones con que se ha de permitir a los oficiales
militares para contraer matrimonio»).

3.6.2 Pleitos.
(Esta serie, que contiene 22.109 expedientes, es de un valor
realmente importante. Son documentos similares a las
causas, pero al ser de los siglos xv al Xix tienen el valor
anadido de su antigiiedad. Se ha observado la existencia de
gran cantidad de autos referentes a la Armada, principal-
mente relacionados con apresamientos, hundimientos,
motines, etc., de buques de todo tipo, tanto en aguas proxi-
mas como en ultramar).

Nota final.—Entre los inventarios, indices y catdlogos, que pone este Archivo
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a disposicion de los investigadores, existe un Catdlogo de docu-
mentos sobre la Real Armada y Marina de Guerra.
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CONFERENCIAS

Ciclo «Las guerras de la Independencia en Hispanoamérica». Gijon,
Espaiia

Organizado por el Ateneo Jovellanos de Gijon, Asturias, durante los dias
del 3 al 14 de febrero de 2011 tuvo lugar en la ciudad del Principado el ciclo
de conferencias «Las guerras de la independencia en Hispanoamérica», segin
el siguiente programa:

Jueves 3 de febrero

«El significado estratégico de la América espafiola», por Emilio de Diego,
historiador, miembro de la Real Academia de la Historia y de la Academia de
Doctores.

Viernes 4 de febrero

«El Ejército espafiol en América», por Enrique Martinez Ruiz, catedrético
de Historia Moderna, Universidad Complutense de Madrid.

Martes 8 de febrero

«La Armada espanola en las guerras de independencia americanas», por
José Manuel Blanco Nufiez, capitdn de navio.

Viernes 11 de febrero
«Las batallas principales: del Grito de Dolores a Ayacucho», por Francisco
M. Ramos Oliver, general de Division del Ejército de Tierra (DEM) y director
del Instituto de Historia y Cultura Militar.
Lunes 14 de febrero
«La cultura de Defensa en el primer tercio del siglo xix», por Rafael
Gonzélez Crespo, coronel del Ejército y ex delegado de Defensa en Asturias.
Las conferencias se impartieron en el Ateneo, a razén de una diaria, en

sesiones de tarde a partir de las 19.00 horas.

Para mds informacién dirigirse a:
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Ateneo de Jovellanos.

Tomas y Valiente, 1. 33206 Gijon, Espaia.
Teléfono: 985 34 42 74. Fax: 984 34 09 70.
C/e: info@ateneojovellanos.com

XLII Jornadas de Historia Maritima. Madrid, Espana

Organizadas por el Instituto de Historia y Cultura Naval, con la colabo-
racion de la Asamblea Espafiola de la Orden de Malta, durante los dias 22, 23
y 24 de marzo de 2011 se celebraron en Madrid las XLII Jornadas de Historia
Maritima con el tema central «La Orden de Malta, la mar y la Armada (II1)».

Con este titulo «L.a Orden de Malta, la Mar y la Armada», han tenido lugar
sendas Jornadas en 1994 y 2000, recogidas en sus correspondientes cuadernos
monograficos que, junto con el dedicado a los fondos documentales, consti-
tuyen las publicaciones disponibles. Estas manifestaciones académicas y
culturales se vieron completadas con el ciclo organizado por el Instituto Padre
Sarmiento en su sede compostelana y con el que las citadas instituciones
colaboraron.

Las jornadas que resumimos aqui pretenden continuar y completar la tarea
iniciada y comenzar una nueva etapa de colaboracion en beneficio de la historia.

Las sesiones se desarrollaron en el salon de actos del Cuartel General de la
Armada (Juan de Mena, 7), segin el programa que exponemos a continuacion:

Martes, 22 de marzo

Apertura de las jornadas a cargo del almirante Gonzalo Rodriguez
Gonzélez-Aller, director del Instituto de Historia y Cultura Naval.

«La Orden de San Juan en las jornadas del Instituto de Historia y Cultura
Naval», por Hugo O’Donnell y Duque de Estrada, de la Real Academia de la
Historia.

Miércoles, 23 de marzo

«La Orden de San Juan y las distintas etapas de su actuacién naval en la
Edad Media», por Jaime de Salazar y de Acha, director de la Academia
Matritense de Herdldica y Genealogia.

«Las galeras de Malta en la segunda mitad del siglo xvii», por Pedro
Fondevila Silva, capitdn de navio (R).

Jueves, 24 de marzo
«Los buques-hospital de la Orden de Malta. Pasado y futuro», por Manuel
Gracia Rivas, teniente coronel médico (R).

«Los marinos de la Orden. Perfiles y exigencias», por José Cervera Pery,
general auditor (R).
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Para més informacién pueden dirigirse a

Instituto de Historia y Cultura Naval.
Juan de Mena, 1. 28014 Madrid, Espafia.
Teléfono: 91 3795050. Fax: 91 3795945
C/e: ihcn@fn.mde.es

Gabriel Ciscar y Ciscar. Actos conmemorativos. Oliva, Espaiia

Organizados por la Asociacion Cultural Centelles y Riusech y la Universi-
dad de Valencia-Estudio General, con la colaboracion del Ayuntamiento de
Oliva, Valencia, durante los dias del 18 al 21 de noviembre de 2010 tuvieron
lugar unos actos conmemorativos del 250.° aniversario del nacimiento en esa
ciudad de Gabriel Ciscar Ciscar con objeto de dar a conocer los tltimos
hallazgos de los investigadores sobre esta figura y sus aportaciones a la nduti-
ca, la ciencia y la democracia espaiiolas.

En palabras de los redactores del texto, «En primer lugar, con estas
jornadas la asociacién Cultural Centelles y Riusech quiere reivindicar y dar a
conocer la figura de Gabriel Ciscar en todas y cada una de sus facetas, y a la
vez, brindar a los investigadores la oportunidad de poder exponer ptblica-
mente los resultados de sus pesquisas sobre Ciscar y su mundo. En segundo
lugar, queremos reunir en un solo volumen las actas de las jornadas, todos los
estudios, sobre todo los mds actuales y no publicados o publicados en medios
poco asequibles, sobre don Gabriel, para que formen un todo y que los inves-
tigadores que se interesen puedan tener un conocimiento mds nitido de la figu-
ra de Gabriel Ciscar Ciscar».

Las jornadas, cuyas sesiones se desarrollaron en el IES Gregori Mayans, se
estructuraron en dos partes. Una, coordinada por Emilio La Parra, que trat6 de
los aspectos de la vida de Gabriel Ciscar y de su papel como marino y politi-
co. La segunda estuvo coordinada por José Luis Peset y se dedicé a destacar
la faceta cientifica de la figura de Ciscar. Al término de cada parte se abrid
una mesa redonda en la que participaron todos los profesores y los alumnos, y
en la que también se dio al publico ocasién para intervenir y plantear cues-
tiones sobre los temas tratados.

La jornadas se ajustaron al siguiente programa, segin se expone a con-
tinuacion:

Jueves, 18 de noviembre

«Ciscar, los guerrilleros y los bandoleros de su tiempo», por el profesor
Manuel Arcos, licenciado en comunicacién audiovisual, Universidad de
Valencia.

«Gabriel Ciscar, entre la Ilustracion y el liberalismo», por Antonio Mestre
Sanchis, catedratico emérito de la Universidad de Valencia-Estudio General.
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Viernes, 19 de noviembre

«Dos marinos y cientificos valencianos en la Espana ilustrada, de Jorge
Juan a Gabriel Ciscar», por el profesor Armando Alberola Roma y Rosario
Die Maculet, Universidad de Alicante, Departamento de Historia Moderna.

«Actuacién y planteamientos politicos de Gabriel Ciscar», por Emilio La
Parra Lopez, catedratico de Historia Moderna, Universidad de Alicante.

«La Marina que vivié Ciscar: logros y frustraciones», por Hermenegildo
Franco Castafion, capitdn de navio, del Instituto de Historia y Cultura Naval.

«El compromiso politico de Gabriel Ciscar: de la Junta Central al exilio
(1809-1829)», por el profesor German Ramirez, catedratico del Instituto de
Geografia e Historia del Centro Especifico de la Educacion a Distancia,
Universidad de Valencia-Estudio General.

Mesa redonda: «El marino y el politico».

Sdbado, 20 de noviembre de 2010

«Ciscar y Lucrecio: dos momentos de una misma pasion», por la profesora
Ana Maria Diz, Universidad de la Ciudad de Nueva York.

«Ciscar, la geografia y la reforma de los estudios nduticos en la segunda
mitad del siglo xvii», por el profesor Horacio Capel Séez, Departamento de
Geograffa Humana, Universidad de Barcelona.

«Gabriel Ciscar, matematico», por la profesora Elena Ausejo Martinez,
Facultad de Matematicas, Universidad de Zaragoza.

«El nuevo Sistema Métrico Decimal», por el profesor José Luis Peset
Reig, del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas, CCHS, Madrid.

«El célculo de longitud en el mar», por Juan Francisco Lopez Sanchez,
Departamento de Fisica Aplicada, Universidad Politécnica de Cartagena.

Mesa redonda: «El cientifico».
Domingo, 21 de noviembre de 2010

La mafiana del domingo, se empled en la presentacion del libro Poema fisi-
co-astronomico, de Angeles Gregori y Ana Diz, y una visita guiada por el
centro histérico de Oliva y, a continuacidn, el acto de clausura por la vice-
rrectora de la Universidad de Valencia-Estudio General, Maria Vicente Mestre.

La direccién de la Comision Organizadora corrié a cargo de Joan Francesc
Pi i Aparici, y la elaboracion del programa y la coordinacion de los actos son
obra de Antoni Esteve y de José Martinez.

Notas

A) Estas jornadas se ajustaban a las «Actividades puntuales de extension
universitaria» de la Universidad de Valencia y, por tanto, se reconocieron los
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créditos de libre opcién mediante la convalidacién, en los términos estableci-
dos en la normativa correspondiente. Este curso vale por dos (2) créditos.

B) Previamente a las jornadas, sobre el 15 de octubre, se inaugurd una
exposicion en el Museo Arqueoldgico y Etnolégico de Oliva, en el que se
desarrollaban tres lineas expositivas en cuanto a la vida de Gabriel Ciscar: La
caida del Antiguo Régimen, La guerra de la Independencia y las Cortes de
Cddiz. Se edit6 una guia didactica de unas treinta paginas a color, donde, entre
otras cosas, figura una breve resefia biografica de Ciscar.

C) La Asociacion Cultural Centelles i Riusech nacida en 1995 en la Casa
de la Cultura de Oliva, estableciendo como objetivos bdsicos la recuperacion
y proteccion del patrimonio cultural aceituna. Tiene establecida la beca
«Serafin Centelles» para aquellos investigadores que deseen realizar aporta-
ciones al conocimiento de la historia de Oliva. Publica la revista Cabdells, que
recoge todos aquellos trabajos histéricos de la ciudad que no alcanzan la
extension de un libro. Ha creado también una «Distincién Honorifica» para
reconocer la tarea desarrollada por una persona o grupo de personas o entidad
en pro del patrimonio de Oliva. La Asociacion estd integrada en la Federacion
de Institutos de Estudios Comarcales del Pais Valenciano.

Para més informacién dirigirse a

Internet: www.uv.es/viceext
Pédgina web: centellesiriusech.com

Jornadas sobre Alejandro Malaspina. Madrid, Espaia

Organizadas por el Instituto de Historia y Cultura Naval, durante los dias del
7 al 9 de junio de 2011, tendrdn lugar en Madrid unas jornadas sobre la figura
de Alejandro Malaspina y su tiempo. Estas jornadas extraordinarias tienen como
objetivo recordar la figura de Alejandro Malaspina en el 200.° aniversario de su
muerte, y evocar la conocida expedicion cientifica que dirigié a bordo de las
corbetas Descubierta y Atrevida entre los afios 1789y 1794.

Las sesiones se desarrollardn en el salon de actos del Cuartel General de la
Armada (Juan de Mena, 7) segun el programa que sigue:

Martes, 7 de junio de 2011

Apertura de las jornadas por el almirante Gonzalo Rodriguez Gonzélez-
Aller, director del Instituto de Historia y Cultura Naval; «Las expediciones
cientificas espafiolas del siglo xviil», por Pilar San Pio, investigadora del
Consejo Superior de Investigaciones Cientificas.

Miércoles, 8 de junio de 2011

«Entre las luces del Mezzogiorno y el azul de los Mares del Sur. Alejandro
Malaspina, 1754-1810», por Juan Pimentel, investigador, Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas.

Ano 2011 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 127



NOTICIAS GENERALES

«El control de los espacios enormes: Hidrografia y Cartografia», por Luisa
Martin Meras, directora técnica del Museo Naval de la Armada, Madrid.

Jueves, 9 de junio de 2011

«Las ciencias naturales en la segunda mitad del siglo xviir. Zoologia,
Mineralogia y Botdnica en la Expedicién Malaspina-Bustamante», por Gerar-
do Garcia-Castrillo, subdirector del Museo Maritimo del Cantébrico,
Santander.

«La peripecia de los papeles y materiales de la expedicion durante dos
centurias», por Lola Higueras, ex conservadora del Museo Naval de la Arma-
da, Madrid.

Para més informacion dirigirse a

Instituto de Historia y Cultura Naval.
Jornadas sobre Alejandro Malaspina.

Juan de Mena, 1. 28074. Madrid, Espafia.
Teléfono: 91 379 50 50. Fax: 91 379 59 45.
C/e: ihcn@fn.mde.es

PREMIOS
Premios «Virgen del Carmen» de la Armada. Madrid, Espafa

La Armada espanola, con la finalidad de fomentar el interés y la aficion
por el mar y los asuntos navales, estimular en la juventud las vocaciones por
los oficios y profesiones navales, y difunde la cultura naval en todo el dmbito
nacional, convoca los premios «Virgen del Carmen» correspondientes a 2011,
con arreglo a las siguientes bases:

«De libros», dotado con seis mil quinientos euros (6.500 €), y diploma
para el mejor trabajo que en cualquier manifestacion histérica, cientifica, liter-
aria o humanistica contemple, analice o relacione la vinculacién de Espaiia al
mar y a la Armada, en su dmbito nacional o en su proyeccién maritima ultra-
marina. En el caso de tratarse de un trabajo ya publicado, no podra ser de una
antigliedad superior a dos afios, contados desde la fecha de publicacién de la
convocatoria anual de los premios.

«De juventud», para los mejores trabajos sobre lo que significa la Armada
para Espana, presentados por alumnos del sistema educativo espanol, para el
centro escolar al que pertenezca el alumno y para el profesor que dirija la real-
izacién del trabajo, con las siguientes modalidades:

— Premio para alumnos de la Ensefianza Secundaria (doce a dieciséis
afios) o diploma Formacién Profesional de Grado Medio, dotado con
mil quinientos euros (1.500 €) repartidos como sigue:
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1.000 euros, un viaje Marin-Cédiz en el buque escuela Juan Sebastidn
de Elcano para el alumno autor del trabajo.

500 euros, un viaje Marin-Céddiz en el buque escuela Juan Sebastidn
Elcano y diploma para el profesor que dirija al alumno en la realizacién
del trabajo.

Diploma para el centro escolar.

— Premio para alumnos de Educacién Primaria (seis a doce afios), dotado
con mil euros (1.000 €), con el reparto siguiente:

600 euros y diploma para el alumno autor del trabajo.

400 euros y diploma para el profesor que dirija al alumno en la realizacién
del trabajo.

Diploma para el centro escolar.

«De poesia», dotado con dos mil euros (2.000 €) y diploma, para el mejor
trabajo poético de exaltacion del mar, de las gentes de la mar o de la vincu-
lacion de la sociedad con la Armada y la actividad marinera en todos sus
aspectos. En el caso de tratarse de un trabajo ya publicado no debera ser ante-
rior a 2009.

«Diploma de Honor», para la persona o entidad que se haya destacado por
sus actividades de contribucién a la Armada espafola en cualquier aspecto o
que haya fomentado de modo notorio los intereses navales espafioles.

«De pintura», dotado con cinco mil euros (5.000 €) y diploma. Con este
premio se persigue conseguir un mayor acercamiento entre la sociedad y la
Armada, al tiempo que se valora y premia la creacidn pictérica que plasme la
actividad naval en cualquiera de sus aspectos.

Accésit y diploma a las obras que posean un valor artistico digno de ser
destacado.

«De fotografia», dotado con dos mil quinientos (2.500 €) y diploma, para
las fotografias que mejor plasmen la vinculacién de la Armada y su entorno,
sugiriendo motivos que reflejen los aspectos de sus mdltiples facetas y activi-
dades.

Accésit y diploma a las fotografias que por su calidad y contenido se hagan
merecedoras de ser destacadas.

«De modelismo naval». Debido a su cardcter bienal, este premio fue
convocado el 22 de diciembre de 2009 para los premios «Virgen del Carmen»
de 2010 (BOE.num. 7, de 8.01.2010), cuyas bases se exponen a continuacion.

Con este premio se persigue fomentar el acercamiento de la sociedad a la
Armada a través de la representacion por un medio tan artistico y creativo
como el modelismo.

— Premio modelo de embarcaciéon mayor, dotado con cinco mil euros

(5.000 €) y diploma.
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— Premio maquetas/dioramas/embarcacién menor, dotado con tres mil
euros (3.000 €) y diploma.

— Accésit y diploma a la obra que posea un valor artistico y de trabajo
técnico digno de ser destacado.

A propdsito de este premio, se entenderd por modelo la representacion de
tipos de naves, embarcaciones o buques significativos por su protagonismo en
la historia naval espafiola o cuyo disefio marcé un hito en el desarrollo de la
construccién naval.

Se entenderd por maqueta la reproduccién de instalaciones, artilugios o
disefios de marcado interés dentro de la evolucién de la construccién naval.

Por diorama se entendera la representacion escénica en la que la ambien-
tacion es significativa en relacion al conjunto.

Este afio la embarcacién mayor deberd ser una galeota, una galera o un
galeén. La embarcacion menor, una pinaza, una polacra, una urca o una
lancha cafionera (fuerzas sutiles durante el sitio de Cddiz de 1810). La maque-
ta y el diorama serdn de tema libre relacionado con la guerra de la Indepen-
dencia.

Las normas para participar en la convocatoria podrdn encontrarse en el
Boletin Oficial del Estado nim. 325 de 28 de diciembre de 2010. Y para
cualquier otra informacién podran dirigirse a:

Instituto de Historia y Cultura Naval.
Premios «Virgen del Carmen» para 2011.
Juan de Mena, 1, 1.°. 28071 Madrid.
Teléfono: 91 379 50 50.

C/e: ihcm@fn.mde.es

JLAO.
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O’DONNELL, Hugo (director), y LAREDO, Miguel (coordinador): Historia mili-
tar de Espaiia. Edad Media. Ministerio de Defensa y Ed. Laberinto,
Madrid, 2010, 496 pp., ilustraciones.

La Historia militar de Espaiia dirigida por Hugo O’Donnell y editada bajo
los auspicios del Ministerio de Defensa, la Real Academia de la Historia y la
Comisidén Espafiola de Historia Militar, culmina felizmente su segunda entrega
con el estudio de los medios castrenses espafoles durante la Edad Media. El
ambito cronoldgico recorre desde la Hispania visigoda (siglos v al vir) hasta los
sistemas de armamento y fortificacion (siglos X1 al Xv), y el temdtico atraviesa
por el ejército de Al-Andalus, la Espaifia del Norte, la Reconquista y formacion
de la Espaiia medieval y la Baja Edad Media; todo un conjunto de referencias
histdricas sobre el cardcter militar de una época, en permanente transformacion,
quizé no estudiada y valorada hasta ahora en su justa dimension.

En el nimero 107 de esta REVISTA, correspondiente al dltimo trimestre de
2009, se publicé la resefia del primer tomo de esta Historia militar, situada en
el dificil marco de la Prehistoria y en la que podrian ya aventurarse los indu-
dables frutos a cosechar de ese ambicioso proyecto, bien dirigido, coordinado
y planificado. Prediccién cumplida en todos sus términos, no sélo por la
acogida que el mundo investigador y lector dispensé a la primera entrega, sino
por las expectativas que se abren ante este segundo tomo, en el que la solvente
conjuncion del plantel encargado de darle vida ha trabajado con empeifio para
ofrecer una vision rectilinea y clara de la historia militar en el periodo pro-
puesto, manejando con acierto y soltura las fuentes bibliogréficas y haciendo
buen uso de las documentales y manuscritas de los archivos, tarea nada fécil,
pero siempre alentador en su trayectoria.

Especial interés nos proporciona el estudio de la Marina medieval, cuya
responsabilidad ha asumido el propio director de la obra, bien coadyuvado por
el capitdn de navio José Maria Blanco Nufiez, prestando una especial atencién
a las coronas de Aragén y de Castilla con sus diferentes posicionamientos
sobre la actitud naval.

Con el lujo editorial acostumbrado, y una espléndida orientacion bibliogra-
fica y documental, este segundo tomo de la Historia militar de Espariia
prosigue su camino —o singladura— fiel al compromiso adquirido de autenti-
cidad histdrica.

GONZALEZ DE CANALES, Fernando, y GUARDIA SALVETTI, Fernando de la:
Iconografia de batallas y combates navales espaiioles. Navantia, Cartage-
na, 2010, 256 pp., ilustraciones propias del tema.

Ano 2011 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 131



RECENSIONES

La coleccion Bazan que puntualmente acude a su cita de cada afio, bajo el
patrocinio y tutela de Navantia, nos ofrece su ultima entrega, exponente como
todas de una meritoria aportacién histdrica, pero en este caso portadora de un
auténtico regalo visual, que este repertorio iconografico ofrece para deleite de
sus lectores.

Los capitanes de navio Fernando Gonzdlez de Canales y Fernando de la
Guardia Salvetti, perfectamente coordinados y armonizados en la tarea
emprendida, consiguen que la iconografia de batallas y combates espafioles
sea algo mds que una recopilacién o catalogacién de buenos cuadros de exce-
lentes pintores. El itinerario histérico que recorren con amenidad, soltura y
probada capacidad de sintesis les permite un maridaje de texto e ilustraciones
en perfecto encuadre de un valor excepcional, cualitativa y cuantitativamente,
desde que inician el trazado de una pormenorizada guia, no sélo expositiva,
sino interpretativa de hechos y situaciones plasmadas por los pinceles de
quienes la afrontan.

Imdgenes de trascendentes evocaciones, de glorias o angustias, situadas
todas en el marco de nuestra historia naval, que conforman el rico legado de
las artes plésticas adquiriendo su maxima notoriedad. Partiendo de esta base
racional y metddica, los autores realizan un trabajo pulcro, claro y bien orde-
nado, cuyo resultado es un libro sumamente ttil para el estudioso de nuestro
comportamiento ndutico, para el amante de las Bellas Artes o para el simple
lector al que de hecho ha de sorprender la belleza de la edicién. Un libro de
facil, grata y provechosa contemplacién o lectura, en el que, ademds de su
sentido de equilibrio, surgen otros valores de una relevancia especial, ya que
ademds de su valor intrinseco como estudio pictérico, existe una fecunda
interrelacidn entre arte e historia naval, enriquecido en lienzos, oleos o
acuarelas como expresion y testimonio de venturas o desventuras de nuestra
Historia

CoDINA BONET, Ramén: Don Antonio Barcelo. Almirante de la Real Armada y
corsario del Rey. Ministerio de Defensa, Madrid, 2010, 360 pp., ilustra-
ciones.

Don Antonio Barcel6 y don Blas de Lezo son personajes que han desperta-
do una singular atraccién en investigadores y bidgrafos de nuestro acontecer
naval. Expertos y aguerridos marinos, hombres de accion y esforzados patrio-
tas, sus vidas transcurren entre fragorosos combates, furiosos temporales,
defensas costeras y caza de buenas presas. Vidas de auténtica proyeccién e
impulso en los avatares patrios.

Pero el libro de Ramén Codina no es una biografia mas que afiadir al nutri-
do catdlogo de los bidgrafos. Es un estudio distinto, trazado desde distintas
perspectivas que engrandecen al personaje, desde una dimensién poco explo-
rada, desde los pardmetros de una reflexion profunda y bien medida, con un
logrado ensamblaje del hombre y su circunstancia, desde aspectos de inédita
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originalidad, como el estudio de la meteorologia —vientos, mareas, oleajes,
temporales— en las aguas navegadas por «el capitdn Toni» en su actividad
corsaria o estatal, acufiadas siempre en monedas de lealtad y servidumbre.

Interesante y bien logrado libro, en el que el autor ha penetrado a fondo en
la mentalidad del personaje, descubriéndonos facetas poco conocidas, de
organizador minucioso y metddico, y hébil estratega, sin perjuicio de sus ya
conocidos valores de pericia y pujanza.

Es por tanto la biografia de un hombre realmente singular; de un corsario
que llegard a ser teniente general de la Armada, lo que era pricticamente
imposible sin pertenecer a la nobleza en aquellos tiempos, y que no desmere-
cera de aquella pléyade de marinos ilustrados, cientificos y diplométicos que
alumbraron el siglo xviil. Distintas vidas, idénticos afanes; y sobre todo sabor
de victoria en las hazafnas del marino mallorquin. Y, como para muestra basta
un botén, no estaria mal recordar aquella coplilla de «Si el rey de Espafia
tuviera / cuatro como Barceld / Gibraltar de Espaiia fuera / que de los ingleses
no.

DELGADO BARNON, Luis: El bergantin Portillo de Nueva Esparia al Peri. Edito-
rial Noray, Barcelona, 2010, 396 péginas.

Desde el comienzo de esta saga marinera espafiola que alcanza ya su deci-
maoctava singladura, los Lefianza, en sucesivas generaciones nos brinda sus
alegrias y sinsabores de nuestra historia naval, que en su desarrollo deja de ser
sectorial y se convierte en historia plena; y no es fécil separar el trigo de la
paja si no se aborda la empresa con rigurosidad objetiva y respeto histdrico;
factores muy presentes a lo largo de este amplio recorrido.

En esta nueva entrega, el disfrute del lector estd asegurado; se amplian los
horizontes; se descubren nuevas sensaciones; se encaran distintas perspectivas.
Luis Delgado, con el indudable peso de madurez que le otorga su admirable
conjuncion de valores histéricos y su dominio narrativo, tiene la destacada
virtud de ser obra viva, capaz de generar inéditos enfoques, de alertar impa-
cientes miradas, de ampliar los dmbitos del conocimiento y la reflexion.

Situado en los dificiles afios (1814-1816) en que Espaifia se afanaba en
mantener su soberania en sus territorios ultramarinos, en abierta guerra inde-
pendentista, el jefe de escuadra Santiago Lefianza vuelve al escenario ameri-
cano, donde ha vivido no pocas aventuras, a bordo de la fragata Venganza,
transportista de una expedicién de tropas que permitié un pequefio incremento
de fuerzas con el que pudo atenderse al bloqueo de Valparaiso. Sorprendente-
mente recibe el mando de una divisidn naval, y con su insignia izada sucesiva-
mente a bordo de la fragata Maria Cecilia y del bergantin Portillo, deberd
realizar una importante comisién de transporte de tropas y material. Y es
precisamente en este Ultimo en el que contornea toda la América del Sur,
cruzando el cabo de Hornos, con recaladas en Concepcidén, El Callao y
Acapulco, hasta llegar a San Blas, en las costas de Nueva Espafa. Apasio-
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nante periplo, que propicia nuevos avatares personales y donde aparecen
nuevos y relevantes protagonistas, como Apodaca, virrey de Nueva Espaiia, el
general Pablo Morillo y el virrey del Pert, Abascal, cuando el volcan de la
emancipacion arroja su mayor cantidad de lava.

Luis Delgado continda, con este libro, ejerciendo de relator privilegiado de
hechos y circunstancias en los que se juega el futuro de Espaiia y América, y
en los que la Marina, a través de hombres como los de su saga marinera,
cumple un penoso deber entre la ingratitud y el desaliento.

J.CP.
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