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Organo de «Aero Popular»

Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez
Se publica los dias 10 y 25 de cada mes

REDACCION Y ADMINISTRACION

Director:

PRECIO DE SUSCRIPCION
MADRID: Afio 6,50 Semestre 3,50

S LR ANTONIO MONROY LOPEZ | gximuniers: . 1000 . 400
Teléfono 55712 Niimeros atrasados, 0,50 '
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Fl desamparo de

El excelente cronista de La Nacién que firma
sus escritos con el seuddénimo “‘Pegaso”, ha pu-
blicado recientemente dos interesantes articulos
cobre el presupuesto de Aviacion y, como vul-
garmente se dice, ha puesto el dedo en la llaga.

Es triste que Espana posea un Cuerpo de
Aviacion militar que las grandes potencias nos
pueden envidiar, tanto por su preparacion y cul-
tura como por su demostrado valor y otras imu-
chas cualidades que ‘“hacen” al aviador, y que
estos aviadores hayan de desenvolver sus acti-
vidades en un medio mecanico completamente
arcaico.

En efecto, nuestro material, si bien en ser-
vicio gracias a la competencia y laboriosidad del
personal mecéanico y de talleres, estd anticuado y,
sobre todo, no es apto para lo que necesita ser la
Aviacion militar espanola.

Hemos quedado en que renunciamos a la gue-
rra. Y en vista de ello sélo nos preocupamos de
los medios de defendernos. Y, sin embargo, por
absurdo que parezca, si solo queremos defender-
nos, tenemos que tenmer una potente aviacion
ofensiva.

;Razdén? Los medios defensivos conocidos has-
ta la fecha no son absolutos, sino solamente ate-

nuestra Awviacidon,

nuantes. Rodear, por ejemplo, Madrid e incluso
toda la zona que lo separa de los Pirineos, de po-
tentes baterias antiaéreas y disponer de 1.000
aparatos para oponerse a las incursiones de los
bombardeos, nos permitirian en caso de agresion
poder contemplar los restos de muchos aparatos
enemigos derribados, pero también los restos .de
muchas localidades derruidas.

En cambio, 100 aparatos modernos, de gran
radio de accion y velocidades modernas, capaces
de responder a un ataque con el inmediato bom-

bardeo de los principales centros enemigos, pue-

den ser mucho mas eficaces que toda la compli-
cada maquina del parrafo anterior.

Si queremos ofender, vamos a prepararnos
contra las represalias. Pero si s6lo queremos de-
fendernos, hay que estar en condiciones de ase-
gurar al adversario que podemos tomarnos cien
0jos por ojo y cien dientes por diente. Que no
en balde tenemos ese refran tan castellano y tan
veraz: “El miedo guarda la vina”.

Por eso, como amantes de nuestra Aviacion,
no podemos por menos de entristecernos al ver
que continuamos con una Aviacion militar que
resulta para la nacién un sacrificio inuatil. Si al-



gun dia (que no lo quiera Diog) tuviese nuestra
Aviacion que actuar en una guerra desprovista
de material moderno, sin campos apropiados para
vuelos nocturnos, sin aparatos para vuelo sin vi-
sibilidad e incluso con un armamento incompleto,
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estamos seguros de que todos nuestros aviadores
sabrian, en el cumplimiento de su deber, morir.
Pero... ses que no se nos ocurre que los aviadores
puedan servir mas que para €so?

ANTONIO MONROY

L.os «records» aeronduticos

COMO SE HOMOLOGAN

Explicabamos en nuestro articulo anterior la
clasificacion general de los ‘“‘récords”, estableci-
da por la Federacion Aeronautica Internacional.
Unas erratas que se deslizaron en la composi-
cion aconsejan recordar aqui lo mas esencial de
dicha clasificacion: a) “Récords” absolutos, su-
premos, prescindiendo de la clase de vehiculo
que los realice, y b) “Récords” correspondien-
tes a las aeronaves de un tipo determinado. La
F. A. I. ha convenido en llamar “récords mun-
diales” a los del apartado a), y “récords inter-
nacionales” a los del apartado b). Hoy desea-
mos precisar algunos pormenores acerca de la
cronometracion y homologacion de los “récords”,
comenzando por los mundiales.

Para batir el “récord” de altura hay que pre-
parar un aviéon de gran superficie sustentadora,
dotarle de un motor muy potente y establecer
una adecuada sobrealimentacion del dltimo que
le permita conservar un gran remanente de po-
tencia hasta considerables alturas. El piloto, por
su parte, se ha de preparar a las depresiones de
la estratosfera—donde se disputan hoy estos
“récords”—por medio de reiteradas sesiones de
camara de depresion, en la-que progresivamente
se va habituando su organismo a aquellas condi-
ciones atmosféricas.

Logrado todo esto, se instala en el avién un
aparato productor de oxigeno para la respira-
cién, parabrisas, calefaccion, indumento adecua-
do para ‘el piloto, etc. Un barémetro altimétrico
con graduacion suficiente y precisa se coloca a
la vista del piloto, que examinando sus indica-
ciones sabe siempre la altura que va alcanzando.
Fuera de su alcance, generalmente bajo la cola,

se colocan uno o dos barémetros registradores,
precintados y sellados.

Realizada la tentativa, generalmente por el
piloto solo a bordo, se retiran los bardgrafos y
se remiten, siempre precintados, a los laborato-
rios oficiales, donde los delegados de la F. A. 1.
miden cuidadosamente la minima cota en mili-
metros, v aplicando la tabla de la llamada at-
mosfera “standard”, con féormulas establecidas
hace tiempo, se determina con bastante exac-
titud la mayor altura alcanzada por el avion,
teniendo en cuenta, para calcularla, la época del
ano, latitud del lugar y presion barométrica del
momento de la tentativa. Si la altura hallada su-
pera en 250 metros o mas a la del “récord” en
vigor, queda homologado el nuevo ‘“‘récord”.

Para batir el de velocidad se requiere un avion
de caracteristicas bien diferentes. Ya sea terres-
tre o hidro, ha de tener una superficie susten-
tadora y frontal muy reducida, y un motor de
formidable potencia, ya que el motor es el que
gana estos “récords”. Las ultimas potencias em-
pleadas son: 800 cv. en avién terrestre y 2.90o0
en hidro. Es de advertir que desde 1927 perte-
nece a los hidros este “récord”: pero el interna-
cional -de velocidad sobre base para aviones es
considerado tan importante como el anterior, y
se homologa en la misma forma que vamos a
explicar.

Para ello hay que disponer de una base oficial
de tres kilometros, previamente medida y acep-
tada por la F. A. 1.; ya sea en tierra o sobre el
agua, esta base debe sefalarse con dos balizas,
hitos o torres bien visibles, de construccién so-
lida y permanente, y distantes exactamente 3.000
metros.

Para poder registrar con la exactitud reque-



MOTOAVION

rida los momentos de paso del avién a la altu-
ra de cada baliza se suele disponer frente a ella
una plataforma, en la que se coloca un operador
provisto de una camara fotografica o cinemato-
grafica especial. Al pasar el avién enfrente del
hito queda fotografiada, con las imdgenes de am-
bos, la esfera de un cron6metro en marcha, que
registra la hora exacta del paso mediante una
sencilla correccion.

El avion de “récord” (generalmente monopla-
za) debe efectuar cuatro pasadas consecutivas
sobre la base (dos en cada sentido), en vuelo
horizontal y a la altura no mayor de 150 metros.
Obtenidas ocho fotografias de estos pasos, se
corrige primero el desvio del avion con respecto
a la imagen de la baliza, y hallado, por diferen-
cia de horas el tiempo empleado en cada pasada,
la media aritmética de los cuatro tiempos da la
velocidad oficial. Si ésta supera en nueve o mas
kilometros por hora al “récord” en vigor, queda
homologado el nuevo.

Para batir el “récord” de distancia =n linea
recta hay que utilizar un aviéon de gran capaci-
dad de carga; por lo tanto, de gran porte y mo-
tor potente. Dada la duracién actual de estos
vuelos, se efectian casi siempre con dos pilotos,
uno de los cuales debe ser buen navegante, y
eventualmente, radiotelegrafista. Cuando el pro-
nostico meteorologico es favorable, cargado el
avion al maximo de combustible, y en presencia
de cronometradores oficiales, se procura ¢l despe-
gue, generalmente sobre una pista “ad hoc”, sien-
do esta operacion una de las mas dificiles de la
hazana.

3

Operando con las coordenadas geograficas de
los puntos de partida y llegada, calcula la F. A. L.
por trigonometria esférica, la longitud del arco
de circulo maximo (ruta ortodrémica) que une a
ambos lugares, y si supera en 100 6 mas kilé-
metros a la longitud del “récord” en vigor, que-
da homologado el nuevo.

Es interesante conocer la progresién histérica
de todos estos “récords”, y de ello nos hemos de
ocupar otro dia.

PEGASO

(De La Nacion, Madrid.)

EIESL LIttt IsItItIsI RS sSEsRLs s s A e s s s s e sn sy
Lopez Lafuente y Calvo, C. L.
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Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-

mientas en general, tornillos y clavazon,
Proveedores de la Aeronautica Militar.

Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908
23333225202022020000208288000020324822000002000000200000 00000000028

LOS VUELOS GRATUITOS
DE «MOTOAVION»

En el sorteo de vuelos gratuitos para el mes
de julio proximo, han correspondido aquéllos a
los siguientes senores:

Domingo 1.—D. Enrique Munita.—Madrid.

Domingo 8.—D. Luis Gomez Pinilla.—Ma-
drid.

Domingo 15—D. Enrique Marafién.—Madrid.

Domingo 22.—Srta. Maria Loépez Alonso.—
Madrid.

Domingo 29.—D. Enrique Calderén Blanco.
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(Las personas menores de edad, deberan acreditar en el momento de presentarse en Cuatro Vientos al Sr. Jefe de
vuelos de Aero Popular, tener autorizacién de sus padres o tutores),
Ni AERO POPULAR ni MOTOAVION aceptan 1esponsabilidad alguna derivada de estos vuelos.

l

Boletin para tomar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MOTOAVION
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e L i e e e R o de ... anos de edad,
domiciliado en el nim. ......de la ..

................... T A N A IS O
ef............, desea tomar parte en el sorteo. de vuelos gratuitos del
mes de agosto de 1934, que se celebren en Cuatro Vientos, estando con-

torme con las condiciones que la Revista MOToAVION ha publicado.
............. de junio de 1934,

Firma,
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MAQUINARIA Y MATERIAL ELECTRICO

—————  REPRESENTANTE DE ——mm—
La Electricidad, S. A., Sabadell

Fabrica Nacional de Material Eléctrico

Ruston & Hornsby, de Lincoln

MOTORES T ACEITES PESADOS

Instalaciones de Centrales productoras de energia eléctrica, de lincas de
transporte, de riegos y estaciones transformadoras. — Suministro ae toda
clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

Marqués de Cubas, S.- MADRID

Apartado 575 Teléfono 11153
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Automoviles de turismo — Vehiculos
indastriales de 1 1/2 a 6 T. de carga til

MOTORES DE GASOLINA Y ACEITE PESADO

Motores marinos y de aviacion

Detentores de los grandes records mundiales

LA INDUSTIA NACIONAL QUIERE Y PLIEDE
COMPETIR CON LA INDUSTRIA EXTRANJERA

Carretera de Ribas, 279 - BARCELONA - Paseo de Gracia, 20

DELEGACION EN MADRID:
Avenida Conde de Penalver, 16
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OCHENTA Y CINCO “LOOPINGS” EN UN
APARATO SIN MOTOR

El pasado dia 12, en Varsovia, €l aviador se-
nor Kuhn, natural de Dantzig, ha batido el “ré-
cord” mundial de vuelo sin motor, habiendo rea-
lizado 85 “loopings”.

El anterior ‘“‘récord” de esta clase de vuelos
ccnstaba de 75 “loopings”.

LA COPA MUNDIAL DE ACROBACIA

“n Vicennes se ha corrido esta interesante
prueba internacional que habia despertado justi-
ficada expectacion

La clasificacion general de la Copa, clasifica-
cion que serda mas tarde sometida a la homolo-
gacion correspondiente, es como sigue:

°  Fieseler, aleman, con 645 puntos; 2., De-
troyat, francés, con 622; 3.°, Arghelis, italiano,
con 537; 4.°, Névak, checoeslovaco, con 451.

I.

El vencedor de la prueba para la Copa mun-
dial de acrobacias aéreas, sefor Fieseler, hablan-
do con un colaborador del “B. Z. Am Mitag”, ha
manifestado que tiene la intencién de abandonar
las practicas acrobaticas aéreas para dedicarse
a la construccion de aviones.

El dia 16 de este mes, en Toussus le Noble,
el aviador Coupet ha batido el “récord” mundial

LO OUE NeS
CUERTAN

de altura con 5.0c0 kilogramos de carga qtil, al-
canzando una altura de 7.200 metros.

Los aviadores Angelo Tivegna y Mario Cu-
rumpa han batido el dia 15 del actual el “ré-
cord” internacional de altura con carga comer-
cial de 5.000 kilos, alcanzando una altura de
0.400 metros.

Este “récord” sera controlado por el examen
de los aparatos de a bordo.

El “récord” anterior lo poseia el francés Bos-
soutrot, con 3.586 Kkilos.

El “raid” que el ano ultimo se proyecté por
los Soviets para veinticuatro aparatos que harian
el recorrido Mosct-Paris por Varsovia y Praga,
tendra lugar, después de un largo aplazamien-
to, a mediados del proximo mes de julio.

Seglin documentos oficiales, la flota aérea de
Rusia se eleva en la actualidad a la cifra de
3.000 aviones militares y 2.000 comerciales.

Damos estas cifras con toda reserva, dado lo
exageradas cue estas cifras parecen y lo dificil
de la comprobacion.

La aviacion militar norteamericana ha anun-
ciado un concurso para la construccion de vein-
te aparatos bimotores de bombadeo, que habran

~de ser entregados a principios de 1935.

Las caractedisticas que se exigen son: veloci-
dad maxima, 320 kilémetros hora a 3.000 me-
tros de altura: subida a esta altura en diez mi-
nutos; techo practico, 6.000 metros; capacidad



para un equipo de seis hombres, tres ametralla-
doras y goo kilogramos de bombas.

El radio de accion se fija en seis horas con
media carga.

Para evitar las investigaciones aisladas, esca-
sas y poco eficaces, el Ministerio italiano del
Aire ha creado una seccion cuyo principal objeto
es el estudio de cuanto se relaciona con la estra-
toesfera.

Esta seccion patrocinarid cuantas investigacio-
nes y ascensiones se efectien relacionadas con
esta modalidad de la Aviacion.

* kX

Por el Ministerio inglés del Aire se prevé la
duplicaciéon de sus fuerzas aéreas en un plazo
no superior a cuatro anos, El problema del per-
sonal, que es el mas dificil, créese que podra
resolverse gracias al gran ntmero de pilotos ci-
viles con que cuenta Inglaterra. En cuanto al
material, existe el propdsito cuantas veces se juz-
gue necesario, de convocar concursos entre las
firmas inglesas de construcciones aeronauticas,
con objeto de poder crear en cada momento ti-
pos de aparatos que aseguren a Inglaterra la su-
premacia en cada categoria.

* ok ok

El aviador francés Delmotte, con un avién
con el cual se clasificé en segundo lugar el afio
pasado en la Copa Deutsch de la Meurthe, ha
batido el “record” del mundo de velocidad en
una distancia de cien kilémetros para avion li-
gero de un asiento que pese vacio 450 kilos.

Delmotte recorrié la distancia a una velocidad
media de 345,622 kilémetros.

El anterior ‘“record” pertenecia al americano
ITles, con 336,500 kilémetros.

¥ ok %k

El mariscal Balbo ha organizado en Tripolita-
nia una prueba nacional de turismo, llamada
“Circuito de las palmeras”.

De los dieciocho concurrentes, han terminado

MOTOAVION

con éxito la prueba catorce, después de un re-
corrido de 1.463 kilometros.

El vencedor ha sido el Dr. Foglia, de Milan,
que pilotaba una avioneta Puss-Moth.

¥ k%

Por la casa inglesa A.-V.-Roe se construye en
la actualidad un modelo de hidrogiro, o sea un
autogire provisto de flotadores.

BIBLIOGRAFIA

Aviacio (Boletin del Aero Club de Cataluna).
Barcelona.

Hemos recibido el num. 2 de esta interesante
publicacion, lujosamente editada en papel couché
y con profusion de fotograbados.

Entre otras informaciones de interés, incluye
una estadistica de los vuelos efectuados en 1933
por sus socios, con un grafico demostrativo.

Felicitamos a la nueva revista, a la que de-
seamos grandes éxitos.

BuLLeTi DE LA FATET (Federacion de Alumnos

y ex alumnos de la Escuela de Trabajo). Bar-
celona.

Asimismo recibimos el nim. 34 de esta publi-
cacién que con gran interés da en sus distintas
secciones una informacion completa de las acti-
vidades de la Asociacion en los distintos ramos.

El sumario, aparte de otros trabajos literarios,
entre. los cuales destacan algunos sobre radiote-
legrafia, deportes y cultura, consta de las si-
guientes secciones: Teatro, Estudios civicos, Vue-
lo a vela, Excursionismo, Atletismo, Natacion,
Fatbol, Basse-ball, etc.

Es una listima que el hecho de estar comple-
tamente redactadas en catalan les impidan ser
difundidas fuera de Catalufa.

|
|
s
|

Hijos de Mendizabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.
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APARATOS DE A BORDO

tografica que se desplaza con un movimiento re-
gular por medio de un aparato de relojeria y,
por consecuencia, todo movimiento de la fibra se
presenta en la pelicula bajo la forma de una cur-
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va. El desplazamiento viene ampliado de 5 a 6
veces. 1
Es preciso conocer el desplazamiento de la
imagen por la gravedad g, para lo cual se pone
en marcha el aparato y se cobtiene una linea so-
bre la pelicula. Después se coloca de manera que
el plano de la fibra sea vertical y se tiene la li-
nea O. Se invierte la caja y se obtiene la linea
correspondiente a a g. Si d es el desplazamiento
de la imagen debido a g y D el observado en una
D
d’
Si disponemos tres aparatos cuyos planos de

celeracion, ésta es G = ¢

fibra formen un triedro trirectangulo se puede

estudiar la variacion de las fuerzas que obran
sobre el avion.

Acelerdgrafo H. M. P.

e T

La masa moévil que por su inercia mide las
aceleraciones es una columna de mercurio conte-
nida en un tubo T (fig. 52), el amortiguamiento
estd constituido por una masa de aire compri-
mido de un extremo y de un tubo manométrico
del otro. A este efecto el tubo T comunica por
uno de sus extremos con un depdsito A provisto
de una valvula V, y por el otro extremo por un
tubo 7 lleno de glicerina con un manometro lleno
de vaselina. El tubo 7 tiene una llave de paso R

29

que sirve para regular la presion que pasa al
manometro. Las deformaciones del tubo mano-
métrico se transmiten por un sistema amplifica-
dor a una aguja registradora C que se desplaza
delante de un tambor. Si el tubo T esta coloca-
do verticalmente y el manométrico abajo, cuan-
do el aparato esté sometido a una aceleracion ver-
tical dirigida hacia arriba, la presion indicada
por el manémetro aumenta, y disminuye en caso
contrario si la aceleracion esta dirigida hacia
abajo. Variaciones de presion que seran propor-
cionales a las aceleraciones sufridas por el apa-
rato. |

Para que las indicaciones sean correctas, hay
que tomar precauciones antes que el periodo pro-
pio de oscilacion que puedan tomar, bien el apa-
rato completo, bien sus diferentes elementos sean
mas cortas que el que se trata de medir, si son
periddicas o de la duracion de sus variaciones
mas cortas si no lo son.

El volumen ocupado por el mercurio esta li-
mitado por dos membranas de caucho contenidas
en las cubetas C y C’ y que pueden transmitir
libremente. las presiones.

Para graduar el instrumento se opera del si-
guiente modo: |

Primero se procura que el tubo T quede hori-
zontal y que la sobrepresion en A sea nula y se

r_"———-—--
Y
R - A

T

i
TR C
. ==
Fig. 52

marca la posicion de la aguja C que corresponde-
ra al cero, después de coloca el tubo T vertical
con el mandémetro en la parte baja y se marca
la posicion de la aguja que indicara la accion de
la gravedad, opuesta a una aceleracién igual a g,
volviendo a colocar el aparato en su primera po-
sicion; se produce una sobrepresion tal que la
aguja coincida con el Ultimo trazo efectuado; si
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entonces volvemos el aparato a la segunda posi-
cién marcara 2g y continuando de la misma for-
ma conseguiremos la graduacion completa.

Por medio de este instrumento se ha conse-
guido estudiar las aceleraciones experimentadas
en vuelo por un avién. En el cuadro que sigue
estan algunos de los valores encontrados, en con-
diciones normales y que, por consiguiente, no re-
presentan ningiin mMAaximo:

Valor de la
aceleracion normal a

Maniobras efectuadas
los planos en grs.

LLOOPINE s s dac s 5 meyia o« o ala sagn & o5 4,3 a §,7
TonneauX.........covvvivunn. . 4,9 & 5,3
Renversemonts,:  cosss ¢iois vz vy - _ 3,9 a 4,4
Viraje en la vertical....... s o s whii 5
Picado y tirén . .....e.00 o0v u - 5,9 a4 0,3
Aterrizaje bruseo.. .,elviv. s 5

Aterrizaje normal., .y ¢ cvuven:oon 3 a4 4
Vuelo con meneos ., «...ovivunnn 0,85 a 1,15

a) Indicadores de incidencia para la medida de

los dngulos de ataque.

Estan fundados en el funcionamiento de una
veleta especial constituida por dos superficies S
y S; (fig. 53), simétricamente colocadas con re-
laciéon a un plano y y” y unidas por una varilla
rigida T. Esto va montado sobre una de las ba-
ses B de un trapecio isosceles articulado y cuya
otra base A constituye el eje de giro de la veleta.

5.
g OF
Fm f,*?i" :"'.’_’_a_.__.._. A
= —T-:::f;-f:__, 0"'__,--"---
A o
5
4

Fig. 53

Bajo la accion de un viento relativo F” la susten-
tacion aumenta sobre una de las superficies S 5,
y disminuye en la otra, y el conjunto gira hasta
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tomar la posicién de equilibrio §* §,, la varilla T
viene a ocupar la posicion T”.

Para los vientos F y I’ las posiciones de la
varilla son, respectivamente, T y T’, y el angu-
lo a de F con F” es el mismo que el de T con T,
pero en lugar de medir éste se mide el 8 del vec-
tor o M’ con el eje y v (M’ es el punto medio
de T7)

I

ey
I — -\—-(lﬁ{—tg?m s

0n

v despreciando el término de 2." grado t&® «

tgf=1tgu B

gl B == 0,00 A

(g B = 100tg o

y medido B tendremos el valor de a.

Los pesos P y P’ son para equilibrar la ac-
cién de la gravedad.

Para la medida de 8 se utiliza un conmutador
que va unido a uno de los lados no paralelos del
trapecio, lo que nos da sobre un circulo gradua-
do convenientemente el angulo de incidencia.

i) Brujulas.

Una aguja de acero imantada AB (fig. 54), li-
bremente suspendida por su centro de grave-

z'

Fig. 54

dad G, toma en cada lugar una direccion fija.
La aguja se orienta en un plano vertical
Z Ny 7/, llamado meridiano magnético del lu-
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gar y toma dentro de este plano una inclina-
cion # con relacion al horizonte.

La declinacion 4 es el angulo N, G N, que
forma el meridiano magnético Z N,, Z’ con el
meridiano geografico del lugar Z N, Z’.

En la brajula se consigue la horizontalidad
de la aguja colociandola en A un contrapeso.

La declinacion d se llama occidental o negati-

Fig. 55

va cuando el norte magnético queda al Oeste del
verdadero y oriental, o positiva si es al Este. Va-
ria de un lugar a otro y dentro de un mismo lu-
gar con el transcurso del tiempo. En nuestra
Peninsula es occidental o negativa, variando de
11 a 15", yendo decreciendo a razon de unos
ocho minutos por ano.

La experiencia y la necesidad de realizar cier-
tas condiciones que mas adelante se especifican,
han obligado a constituir el compas de aviacion
de la manera siguiente:

El aparato comprende un iman permanente
constituido por agujas imantadas (fig. 55), gene-
ralmente dos, ¢, y a., fijadas a un flotador f que
va provisto de un disco circular graduado llama-
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do rosa de vientos o rosa r, 7., este conjunto re-
posa sobre un pivote vertical p muy puntiagudo,
en iridio, por el intermedio de una chapa o pieza
de agata.

En conjunto va encerrado en una cubeta de
laton C llena de liquido, cuyo punto de conge-
lacién sea inferior a 25” y con una tapa de
cristal.

Dos trazos hechos en la caja en los extremos
de un diametro, marcan la linea de fe del
compas.

Una horquilla de fijacion soporta el conjunto
por el intermedio de amortiguadores de caucho.

Detalles de construccicn.—La generalidad de
los modelos de bruajulas para aviacion tenian
suspension de cardan, pero hoy se ha compro-
bado lo poco practico al lado de la complicacion
que supone este medio de fijacion y van fijas
al tablero por intermedio de una capa de crin o
fieltro para evitar las vibraciones.

Rosa.—Libre el compas de las vibraciones
queda, sin embargo, bajo la accion de las acele-
raciones, las que se transmitirin a la rosa, dan-
do lugar a fuerzas de inercia que hacen balan-
cear y oscilar la aguja perdiendo su posicion de
equilibrio.

Para reducir la amplitud de las oscilaciones
seria necesario emplear agujas circulares.o co-
locar el punto de suspensién por encima del cen-
tro de gravedad, cosa que no es posible, puesto
que, como hemos dicho, para que la aguja que-
de horizontal es necesario ponerla un contrape-
80, con lo que su centro de gravedad no puede
encontrarse sobre la vertical del punto de sus-
pension.

Sin embargo, pueden reducirse bastante au-
mentando el momento de inercia de los ejes ho-
rizontales que ‘pasan por el pivote.

Para que el centro de gravedad esté cerca de
dicho punto es preciso que el momento magné-
tico de las agujas sea pequeno. Dando una rota-
cion completa en unos 30 segundos, es necesario
que la oscilacién de la rosa no sea mayor de 20°.

El momento magnético, sin embargo, no pue-
de bajar de cierto limite, pues la rosa tardaria
mucho tiempo en volver a su posicién de equi-
librio cada vez que se saliera de ella. Como tér-
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mino medio se toma 50 segundos para una des-
viacion de 50".

Ahora bien; como la aguja es desviada de su
posicion de equilibrio en los virajes, puesto que
la brajula sigue los movimientos del avion vy

tomara una inclinacion (fig. 56), fga = =
gR

los imanes no quedaran horizontales, estando
bajo la accion de los componentes vertical y

» 8/12
R /: R
Ta
. N

Fig. 56

horizontal del campo terrestre. El polo N de la
aguja serd atraido hacia abajo y no indicara los
cambios de rumbo hasta que al fin del viraje la
rosa recupere la posicion horizontal una vez que
termine de oscilar. De ello deducimos que una
brijula no indica los cambios de direccion sino
cuando se vira lentamente.

La caja del compas estarda cerrada por una
tapa de cristal sobre el cual se coloca en algu-
nos tipos un prisma de aumento (fig. 57).

A continuacion y a titulo de informacion, se
dan las caracteristicas de unos tipos de brijulas:

Periodo de amortiguamiento para
una reparacion de 45°.........
Valor del dngulo de la primera
OBCIHACION., | Tvoie it wisrdisinie wnid o o

30 a 40 segundos.
14 a 18 grados.

7 a 15 grados.

Todas las medidas que se efecttian para la
determinacion de una ruta, tienen por objeto co-
nocer la direccion a dar al eje de simetria del
avion.

La direccion que sirve de guia es la determi-
nada por la linea N S de la brajula. Si no esta
sometida a ninguna otra influencia magnética
que la del campo terrestre, esta linea indica el
meridiano magnético del lugar, pero como en el
avion existen masas metalicas y campos eléctri-
cos, dan lugar al nacimiento de otros magnéti-
cos que falsean las indicaciones del aparato,
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Los valores de los angulos comprendidos en-
tre el plano de simetria del avién y los meridia-
«nos geografico, magnético o desviado dan, res-

Compé.s

S [

b,

Fig. 57

pectivamente, los rumbos geografico, magnético
o desviado medidos en grados sobre la rosa.

La declinacion d (fig. 58) en un lugar, es el
angulo del meridiano magnético con el geogra-
fico. |

La desviacion § es el angulo formado por la
direccion N S de la brajula colocada en el avién
con el meridiano magnético. Se cuenta a partir
del Norte magnético positiva hacia el Este y ne-
gativa hacia el Oeste.

La variacion 'W es la suma algebraica de las
dos, W = d -+ 8.

Compensacion del compds—Una aguja iman-
tada a bordo de un avién estd sometida a un
campo magnético complejo que resulta de la
combinacion de tres.



LAS CARRERAS DE AUTOMOVILES EN
NORTEAMERICA

Las carreras de automoéviles en los Estados
Unidos, organizadas y dirigidas por la American
Automobile Association, representan una inver-
sion que se acerca a los cinco millones de dola-
res, gastindose anualmente mas de un millén en
piezas de recambio y materiales. Se calcula que
el importe de los neumaticos solamente se eleva
a 50.000 dolares por ano.

Estos datos no son muy conocidos. Asi lo ase-
gura Mr. T. E. Allen, secretario de la “AAA”,
seccion de carreteras, quien estuvo en Indiano-
polis—desde donde escribo—para asistir en su
calidad de oficial a la carrera de las 500 millas,
que se celebra el dia 30 de mayo de cada ano.

‘Mr. Allen considera que las actividades que €l
supervisa no son propiamente deportivas, debido
a que el automovilismo en Norteamérica, por es-
pacio de tres décadas, constituye parte de la vida
comercial, al mismo tiempo que recreativa.

Bajo la supervision de la “AAA” hay en los
Estados Unidos de 70 a 8o pistas, grandes y pe-
quenas, en las cuales tienen lugar anualmente un
nromedio de 140 carreras. En 'Washington estan
las oficinas administrativas centrales, y la pista
de Indiandpolis es el centro principal y el unico
donde se celebra la carrera de las 500 millas en
los Estados Unidos.

Otros centros de gran actividad se encuentran
en la costa del Pacifico. Ascot y Minesfield se
distinguen en esta zona como las dos pistas mas
importantes. La segunda de ellas ha sido cons-
truida este ano, habiendo asistido mas de 70.000
personas a la primera carrera que se celebrd. La
distancia del ‘“track” es de dos millas, y tiene
la foma de una M. La tribuna esta colocada de
manera que puedan verse las curvas.

Entre las ciudades que se conocen mas por su
aficion a las carreras de automdviles conducidos
por profesionales estd Milwaukee, en el Estado
de Wisconsin. Otras ciudades son Oakland, en
California; Atlanta, en Georgia, y Syracuse, en
Nueva York. El Estado de Pensilvania se destaca
también, contando con las ciudades de Reading,
Pottsville, Lehigton y Altamont.

En los Estados de Indiana, Chio e Illinois tie-
ne lugar anualmente 22 carreras. Denver, en Co-
lorado, celebra seis carreras anuales, aprovechan-
dose las ferias rurales mediante el trazado de
una ruta que pase por los pueblos.

La oficina de la “AAA”, dedicada exclusiva-
mente a las carreras de automdviles, se encarga
de organizarlas, combinando las fechas de ma-
nera que no compitan las ciudades unas con
otras, y también evitar que las distancias sean
lo méas cortas posibles entre las pistas, con ob-
jeto de ahorrar gastos de transporte a los -auto-
movilistas.

La “AAA” también ejerce la autoridad para
licenciar a los conductores. De éstos aprueba
anualmente alrededor de 300 y 600 mecénicos.
Los representantes de la “AAA” en cada una de
las 31 zonas en que se divide el pais deben in-
formar acerca de la habilidad de los candidatos.
También ejercen vigilancia sobre los demdis as-
pectos de las carreras, cuando su importancia lo
requiere,

Otra de las funciones de la “AAA” es hacer
que se cumpla el “cédigo de seguridad” para la
proteccion del pablico y de los corredores. Las
regulaciones tienen que ver con el equipo de
cada automévil su estado, precauciones contra
incendio, condiciones de la pista y construccién
de las tribunas para los espectadores.

Un buen automévil de carreras vale siempre
mas de 10.000 dblares, debido a que estd cons-
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truido a mano. Su duracion depende de las ve-
ces que puede resistir el cer reconstruido, ya que
es costumbre, después de cada carrera, el des-
montarlos totalmente, aparte ce que los conduc-
tores y sus mecanicos se divierten manipulando
la maquinaria de sus coches. Muchos de los au-
tomoviles han sido construidos en los talleres de
Miller o Duesenberg, pero éstos son cada dia
mas raros, con excepcion de Indianépolis.

Los coches usados para carreras sobre cami-
“chassis” perte-
necientes a marcas producidas en masa, espe-
cialmente I‘ord, Hudson, Buick, Chrysler y
otros, que son reconstruidos con vistas a au-

nos provienen, generalmente de

mentar la velocidad.
E. Y. WaTsoN
(De A B (C.)
LA II COPA AUTCGMOVILISTA DE BAR-
CELONA

La II Copa automovilista Barcelona tuvo un
éxito completo, desarrollandose en las mejores
condiciones y bajo una organizacion muy cuida-
da. El dia fué espléndido, y las tribunas y ser-
vicios anexos, muy bien instalados. La afluencia
de publico fué extraordinaria.

Los concursantes que tomaron la salida fue-
ron los siguientes: Lehoux, francés (Alfa Ro-
meo) ; Hamilton, inglés (Maserati); Zanelli, chi-
leno (Alfa Romeo); Nuvolari, italiano (Masera-
ti); Palacio, espanol (Maserati); Chiron, "fran-
cés (Alfa Romeo); Varzi; italiano (Alfa Romeo);
Tort, espanol (Nacional Pescara); Brunet, fran-
cés (Bugatti); Falchetto, suizo (Maserati); Vi-
llapadierna, espanol (Maserati), v Delmo, fran-

cés (Bugatti).
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La clasificacion final provisional de la carre-
ra se establecid asi:

1, A. Varzi (Alfa Romeo, 2900 c. c., del equi-
po Ferrari), en 2 h. 33 m. 6 s., a 103,889 kils-
metros por hora.

2, L. Chiron (Alfa Romeo, Ferrari),
34 m. 19 S.

3, M. Lehoux (Alfa Romeo, Ferrari), en 2 h.
35 m. 19 s.

4, J. Palacio (Maserati, tres litros del grupo
Vipal), a dos vueltas.

5, J. Zanelli (Alfa Romeo, 26000 c. c.).
para

en 2. h.

En resumen: un éxito enorme Penya

Rhin, por la magnifiza organizacion de la prueba.

r LAS XXIV HORAS DE LE MANS

Se celebrd esta prueba siendo el resultado el
siguiente:

1, Etancellin-Chinetti, sobre Alfa Romeo, con
un recorrido de 2.888,038 kilometros.

2, Debileau-Delaroche, con un recorrido de
2.706,730 kilometros.

'3, Dixon-Paul, con un recorrido de 2.688,156
kilometros,

Los 23 carruajes llegados han quedado clasi-
ficades para tomar parte en el Gran Premio de
resistencia, que se correra el ano de 1935.

CARRERA INTERNACIONAL DE LA PISTA
NURBURGRING (ALEMANIA)

La carrera en la pista de Niirburgring, verifi-
cada con fecha 3 de junio, a la que concurrieron
la mejor clase de corredores de Alemania, obtu-
vo, a pesar de grandes dificultades por la niebla
y lluvia, resultados deportivos de “récords”, co-
mo raras veces se puede ver.
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La mayor parte de los éxitos los conquistd
la maquina “N. S. U.”, cuyo material y corredo-
res demostraron su superioridad delante de
250.000 espectadores, aproximadamente.

En la carrera de la clase hasta 1.000 cem. ocu-
parcn las ‘dos primeras plazas, sobre “N. S. U.”,
Soenius-Colonia y  Riittchen-Eckelenz,
guiendo el primero, con 101,8 kilometros por
hora, el mejor tiempo de la jornada.

También en la clase de motos hasta 6oo ccm.
con sidecars, pudieron colocar los tres primeros
premios los corredores Schumann-Niirnberg,
Nagl-Frankfurt y Faust-Niinberg, sobre “N.
S. W

Estos éxitos son mas notables atn, debido a
la gran competencia que concurrio unida al tiem-
o excesivamente malo.

consi-

k0 ok 3k

El pasado dia 13 se celebr6 en la Isla de Man
la prueba para motocicletas ligeras del Tourist
Trophy.

En el curso de la carrera, y a consecuencia
de la espesa niebla reinante, el corredor Cagtree
sufrio un accidente que la causé la muerte a con-
secuencia de la fractura del craneo.

La carrera fué ganada por el corredor Simp-
son, en 3 h. 43 m. 50 s., 0 sea a una velocidad
media horaria de 70,81 kilémetros por hora.

COLABORACION ESPONTANEA
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En segundo lugar se clasifico Nott en 3 h. 47
minutos 7 s., a una media de 69,79 kilémetros
por hora. En tercer lugar llegd Walker, que hizo
el recorrido en 3 h. 54 m. 13 s., y en cuarto lu-
gar se clasifico Woodeguzzi, en 3 h. 54 m. 41 s,
a una velocidad de 67,54 kilometros por hora.

5
=

El 16, se celebro la prueba “senior” para mo-
tocicletas, siendo ganada por el corredor Guthrie,
scbre Norton, en 3 h. 23 m. 10 s,
cidad horaria de 78,01 millas. El recorrido era
de 264 millas.

a una velo-

En segundo lugar se clasifico el corredor Simp-
son.

En tercer lugar quedd el corredor Rusk.

El corredor Stanley Woods, sobre Husqvarna,
tuvo que retirarse cuando faltaban ocho millas
para el final y se hallaba en segundo lugar, de-
bido a carecer de gasolina.

Guthrie, que, como se recordard, también ga-
no la carrera Junior, corrié en todo momento a
la cabeza; en segundo lugar iba 'Woods, y en
tercer lugar, Simpson, hasta la retirada de Stan-
ley Woods.

El tiempo empleado en el recorrido por Gu-
thrie es mayor que el que obtuvo Stanley Woods
el ano pasado. _

Presenci6 la prueba numerosisimo publico.

LA PEQUENA AVIACION

Magnifica hora ésta en que por doquier se

alzan espontaneos animadores de los diversos
deportes que la aviacion encierra en su vasto
campo de ciencia.

Unos dedican sus actividades al vuelo sin
motor, ya iniciado en nuestra Patria. Otros, 0l-
timamente, se dedican a los pequenos mo-
delos, 'y, entre ellos, estd tan simpatica revis-
ta. Ahora, yo también he de dar mi norma,
he de trazar la ruta por donde se ha de
llegar a otro deporte, muy conocido en el ex-

tranjero, pero que aqui atn no se ha divulga-
do, y que quiza sea el que mas éxito tenga, ya
que es el Gltimo dato que nos falta para com-
pletar nuestro bagaje aero-deportivo.

De lo que trataré es, pues, de la pequena avia-
cion, de las mindsculas avionetas que con sus

“» reducidos caracteres desafian audazmente al su-

til elemento.

Digo que tendria éxito, porque su coste y en-
tretenimiento seria exiguo; asi salvamos el di-
ficil problema econdémico. Sin embargo, las avio-
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netas de grandes caracteres son de elevado pre-
cio, y su sostenimiento es un lujo harto caro
que s6lo se pueden permitir la gente adinerada
o los potentes clubs de aviacion.

Ahora que el Estado parece se ocupa de or-
ganizar nuestra aviacién civil, ;qué soluciéon le
dariamos para que dentro de las pocas posibili-
dades econdmicas, pudiésemos desarrollar un
amplio programa? Miremos a las pequenas avio-
netas, dispuestas a darnos la solucién con el
leve murmullo de sus motorcitos.

En el extranjero ya se han ocupado de esto
ampliamente. En Estados Unidos se ha llegado
a la maxima popularizacion de esta clase de apa-
ratos, usandolos todos los aficionados hasta en
las clases sociales de menos recursos. La “Cor-
ben Sport Plane and Supply C.°” vende sus
avionetas por piezas, y el aficionado se las arma.

En francia se han obtenido magnificos resul-
tados. El gran animador y técnico M. Henry
Mignet ha conseguido con sus articulos, calcu-
los, etc., animar a la juventud francesa; y un
dia el médico Sonday, otro el aficionado H. Var-
cher, etc., se construyen sus avionetas, volando
con éxito en ellas. Ultimamente la A. E. T. A.
( L’ Associations d' Estudes Techniques des Ailes)
se preocupa de dar una formula general de avio-
neta ‘“‘standard” para el turismo francés. Una de
las formulas mas acertadas la di6 M. Klemis.

En Alemania también se preocupan de este
problema, presentandose frecuentemente en Tem-
pelhof nuevos modelos. Asi estd la Gerner; de
magnificas “performances” y de gran radio de
accion.

Y en Espafa, ;no podremos hacer lo mismo?
Naturalmente que si, puesto que disponemos de
elementos, y también hay aficion con aficiona-
dos competentes.

Construir una avioneta no es mucho més di-
ficil que construir un planeador, velero o mix-
to. Y su precio no habia de ser mas elevado
que el de uno de estos aparatos, necesitando po-
ca materia prima en su construccién. De este
modo se saldria de las lineas habituales, sinte-
tizando mucho su construccion.

Su pilotaje no exigiria cualidades excepciona-
les al piloto, siendo agradable llevar en vuelo
uno de estos aparatos, pues su gran visibilidad,
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sus pequenas velocidades de aterrizaje (40 6 50
kilometros-hora) reducen los riesgos al minimo.
Sus cualidades excepcionales las pudimos ver
cuando nuestro compatriota F. Rein Loring fué
ultimamente con una ligerisima y potente avio-
neta inglesa.

También en la vuelta a Europa en avioneta
vimos a la ligera avioneta Maubausin competir
audazmente con sus rivales. Estas avionetas sue-
len ser monoplazas, habiendo, como es natural,
biplazas para la ensefianza, siendo las primeras
para el perfeccionamiento de pilotos. A ver si
en la proxima vuelta a Espana vemos a uno de
estos minusculos aparatos en competencia con
sus hermanas mayores.

Solo me resta decir que esta llamada mia, tan
importante, tenga eco en los Clubs de vuelo sin
motor, en los Aero-Clubs, en las personas téc-
nicas y aficionadas y en la Direccién de Aero-
nautica Civil, que es la que mas se debe inte-
resar por este punto, y todos unidos tomemos
determinaciones sobre este problema, teniéndo-
me a la disposicion de cuantos les interese este
importante punto. Yo con esto creo haber cum-
plido un deber de aficionado, poniendo un gra-
nito de arena en esta magna obra. Todavia oigo
el motorcito del docil aparato, en un ritmo sua-
ve de animo.

Jost: BauTistA DE LA TORRE
Director de “Icarios Club”.

Socio num_ 534 de Aero Popular de Madrid.

OFERTA

En nuestro deseo de dar facilidades a los aficio-

nados a la construccién, hemos hecho gestiones

y como consecuencia de ellas, poseemos una

oferta de tensores de aparatos, a los siguientes
precios para nuestros lectores:

3074 | R 2;45
BTG vt Ay 2,25
8530 v 2,00

Los pedidos' podrdan hacerse por mediacién
de MOTOAVION, siendo completamente gratui-
ta nuestra gestién
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AFRO POPULAR DE MADRID

En los talleres de nuestra Sociedad continua
con gran actividad la construcciéon del aparato
velero tipo “Granau Baby II”, a cuya construc-
cién contribuyen los socios con sus donativos.

He aqui la tercera lista de donantes:

Feselis

Suma anterior.. 00,15
b SO, SPPEN, SO RPN 1 W 5,00
Julian Banares... .. 6,00
D. Juan Soto... ... . 2,50
D. Vicente Blazquez... .. 2 300
D. Miguel Guinea... :.. ... ... cov v oo 5,00
D. Mariano Colomer... ... 72,00
D. Marcos Pascual..... ... ... ... . 2,00
D. Ernesto Jimenez... ... ... s sie s 6,00
D. Bernardo del Rio... ... .iv cvv i oes 7,00
D. Higinio Moreno... ... ... . 2,00
D. Juan Ramirez... .. 5,00
D. Miguel Diaz... .. 1,00
D. José de Haro... ... ... 1,00
D. José Agudo...... ... ... 5,00
D. José M* Gil... ... . 7,00
Srta. Mercedes Bernal.., ... ... ... ... 3,00

Pesetas

Srta. Fe Martinez de Prado... ... 3,00
D. José Luis Sainz de Aja... ... ... ... 3,50
D. Heraclio Hurtado... ... ... .. 3,50
e Boilio: VA0, 5 o ban el Tep, wes oo 2,00
D. Adalberto Dembek... ... ... ... 3,00
D. Antonio Ali6... ... ... ... 3,50
D. Valentin Sanchez... .. 2,00
D. Manuel Garcia... ... 2,50
D. Octavio Martinez. .. 2,50
D. Alfonso Gonzalez... ... ... ... .. 2,00
D. Federico Esteban... ... . 1,00
D. Manuel Gonzalez... ... ... ... ... .. 2,00
Srta. Gertrudis Luyken.. 2,00
D. Pedro Greciano... ... ... . 1,50
Brtn, ' Wictoria AIWALeZ: ... .oorsws sl i 2,50
Srta. Madi Bhl..... ... ... .. 12,50
D. Agustin Cervello... ... ... 1,00
D. Alfonso Carcer... ... ... ... ooo .o 1,00
D. Antonio Esteban... ... ... ... ... 3,50
D. Miguel Tauler..... . 0,50
Dy Felix JFermaAnmez. .. oo ive, sus sos 0,50
D. Ernesto Kunneth... ... ... 10,00

TOU 1. oo™ s aie o 221,65
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Vuelos para el domingo, dia 1 de julio de 1934.

Socios numero 645, 646, 647, 648, 649, 650,
651, 652, 653, 654, 656, 657, 658, 659, 660, 661,
662, 663, 664, 665, 666, 667, 668, 669, 670, 671,
672, 673, 674, 675, 676, 677, 678, 679, 680, 631,
682, 683, 684, 685.

Vuelos parc el domingo dia 8 de julio de 1934.

Socios numero 686, 687, 688, 689, 690, 69T,
692, 693, 604, 695, 606, 697, 608, 699, 700, 701,
702, 703, 704, 705, 706, 707, 708, 709, 710, 71i,
712, 713, 714, 715, 716, 717, 718, 719, 720, 721,
733, 723, 724, 728, 7265 727, 728.

DOS BAUTIZOS DE AIRE

En los vuelos de propaganda que viene reali-
zando todos los domingos la Sociedad Aero Po-
pular, tuvieron lugar el domingo dia 17 del co-
rriente dos bautismos de aire que, por la diferen-
cia de afos a quien fueron dados, llamaron la
atencion.

Uno de ellos fué dado a la nina Emilia Co-
pano, de ocho meses, hija de nuestro querido
amigo Sr. Copano, y el otro a D. Domingo Gar-
cia, de setenta y cuatro anos, maestro nacional,
jubilado, que, a pesar de sus afos, mostro gran-
des deseos de efectuar un nuevo bautismo. Ni
que decir tiene que ambos quedaron encantados
del vuelo, asi como de su ejecutante, que fué el
piloto Sr. Pupareli.

Nuestra enhorabuena a los nuevamente bau-
tizados v la felicitacion mas sincera al amigo in-

cansable Sr. Pupareli.
J. Acupo

MOTOAVION

El paso de los automdviles por la
irontera francesa hasta el dia 15
de julio

El Gobierno francés ha acordado facilitar el
accesc a los automovilistas y motoristas con ve-
hiculos de matricula espafiola que no estén pro-
vistos de la documentacion de importacion tem-
poral de los mismos.

Los turistas espanoles podran obtener, a titu-
lo totalmente gratuito, en todas las Administra-
ciones francesas de Aduanas, una autorizacion
para poder circular con sus coches por territorio
francés, sin gasto alguno, hasta el dia 15 del pro-
ximo mes de julio.

Por lo tanto, los coches espafoles podran en-
trar en Francia con la propia documentacion es-
panola y no se exigird a los conductores €l car-
net internacional ni los demdas documentos exi-
gides en tiempo ordinario, con arreglo a los con-
venios internacionales,

Se desea buen agente de publicidad
BIEN RETRIBUIDO

Razon en esta Administracién

PR22222222222222204828282253229303252838980432943834343852034995393]
Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio Yutes y Tramillas.

2 y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172 g
R2322222022230234422802300800483040020084008+09340904990945850380999]

afio (1)
semestre

Via o ptas. por Giro Postal (2).

suscribe por un

(1) Tachese lo que no se desee.

....................................................................... nam. ........... Se
a la revista MOTOAVION, a partir del nim.

.. para lo cual en-

EL SUSCRIPTOR,

(2) A los suscriptores de Madrid se les pasara el recibo a domicilio y en todo caso el pago sera siempre adelantado.
Enviese a Costanilla de los Angeles, 13, bajo, MADRID, franqueado con 2 céntimos los de provincias y 5 céntimos por

correo interior.
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M. QUINTAS

Cruz, niam. 43.--Madrid.--Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

Material fotografico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviaci¢n. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc., de la M. P, L.
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Relacién de> Proveedores de- A ero-
nautica Militar

MOISES SANCHA: Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos
de gimnasia,

CARBURADOR NACIONAL IRZ: Madrid: Montalbén, 5. Tel* 19649.—Barcelona: Corten

642. Tel® 22164. -—Fébnca Valladolid. Apartado 78

RADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-LLa mas antigua fabrica de radiadores

S. I. C. E. ireccién General: Barquillo, 1.—Fbrica: Carretera de Chamartin, r1.‘Madrid.—Fabricacién
Nacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacién liquida
v eauipos eléctricos de aviacién,
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NOTA DE PRECIOS
L
i * Pesefas Peselas
Eal
Lo d
$8  Monos de invierno de mucho abrigo para los gran- e T T G T T e e L Y o 15
o3 des vuelos de altura, modelo militar, aprobado Cas?uete de cuero para telefonista, o radio........ 20
o por 1a Comision de COmMPras. . v esssaboasasnss 100 LB OO BNPICOIAL, . v i & w45 Siamio s,y o odm a5 5 s o 80
22 Monos de entretiempo. . «ovvsvuverer ioronneneeess . 60 Hotillon forro de piel y cremallera, suela de goma
3% | MOnNOS 48 VETANOLTS v <hve vt aisbasssa Msaa Fanyerdieiss 35 ara encima del calzado......cocvviiiiiiiiiinn 35
S MONGS DIADCOB: s 5% et o nas i irw's 518 PREk Sase FahéAn 23 Gafas cristal «Triplex», irrompibles. ., .......eeu.s 20
$% Monos antidcidos para manipular el motor........ 70 Gafas cristal «*Otos y otras, estuche aluminio...... 15
3¢ Gaban de cuero reglamentario, forro especial de CIRUNOR ODBeIVAAOT + o i sssradasnsnnnarssinesiasvs 45
8 BrAT ADIETEO . 0 o giom.oe miomsisidincsatnal¥ oot s Nasi £ 200 CInturon piloto......ueeeesessnesassnscssansnnnes 40
#  Casquete de cuero reglamentario forrado de piel.. 30 Pantalén buzo, para sacar los aparatos hidros del
$#  ld.id id. de gram abrigo.......ciieiiiaineninn 20 ) g e e AT R A e e L 150
4
Lol a - - . - “ye
3 Autorizados para poder hacerse 108 Pagos por la Caja de Aviacidn Militar.
;:‘00iO00000000.OQQ.00000000000000..0000OO’OO’OO'OOQOOOOO.O...|0000"'..‘..'"..0’0‘00000‘0.0.0.0.000.0000000000000.00'000"0000000.00000‘00'




ok ':.';\_;""ﬂl’.j I~
yirey £ o
!

MABRID | ') eamecLoma

MONTELEON 28 Rl Nl ¢itin VIA BIACONAL 450

“ e
’

~.fBenfnejb.—Stma. Trinidad, 7.—Teléfono 311{)0.'
Y




