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R E G L A S  P A R A  L A  C O N C E S IO N  D E L  T I 

T U L O  D E  P IL O T O S  A V IA D O R E S  C IV IL E S

D E C R E T O

Los preceptos vigentes que regulan los títulos 

de Pilotos aviadores civiles y  las norm as sobre 

que se desenvuelve la  enseñanza para los mis

mos necesitan una reglam entación básica que con

trib u ya  a una m ayor eficacia  y  que los arm onice 

en lo posible con los sim ilares de países extran

jeros, íntim am ente relacionados con el nuestro 

en m ateria aeronáutica.

E n  su consecuencia, a propuesta del M in iste

rio de C om unicaciones y  de acuerdo con el C o n 

sejo de M inistros,

Vengo en decretar lo siguiente:

A rtícu lo  i.°  Sin perjuicio de lo que especial

mente determ inan los T ratad o s internacionales 

para los extranjeros, queda prohibido actuar co 

mo Piloto aviador civ il en E spaña a todo indi

viduo que no posea el correspondiente títu lo  ofi

cial, expedido por la D irección  general de A ero

náutica C iv il. Los P ilotos con títu lo m ilitar o 

n aval podrán dedicarse al turism o aéreo, si ob

tienen de la  m encionada D irección  general una 

licencia especial de aptitud.

A rt. 2.® L o s títu lo s de Pilotos civiles de

avión e hidroavión serán de dos clases: “ Piloto 

de turism o" y  “ Piloto de transportes p ú b licos” . 

E l prim ero será valedero para  conducir apara

tos de menos de cuatro pasajeros, siem pre que 

no se trate de realizar servicios de transporte 

público. El segundo (de grado superior) faculta 

rá a su poseedor para efectuar toda clase de ser

vicios y  conducir, cualquier aparato.

A rt. 3 .0 Con el fin de garan tizar la aptitud, 

cada títu lo  de Piloto deberá ir acom pañado de 

la correspondiente licencia tem poral, que s e n  

renovada periódicam ente o después de cada a c

cidente sufrido por su poseedor, previos recono

cim iento m édico y  dem ostración de que conser

va la destreza profesional. L os períodos norm a

les de valid ez serán de un año para  los Pilotos 

de turism o, y  de seis meses, para los de trans

portes públicos.

A rt. 4 .0 E l títu lo de P iloto  aviador de turi-;- 

mo se concederá a petición del interesado, pre

via la  justificación de que reúne las condiciones 

siguientes:

a) H aber cumplido dieciocho años de edad.

b)  Si es menor de veintitrés años, poseer au

torización escrita de ,su padre c representante 
legal.

c)  N o  haber estado procesado.

(i) O bservar buena conducta.
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e)  Ser declarado apto por el Servicio m édi

co de la D irección general de A eronáutica C ivil.

/) H aber efectuado un total mínimo de quin

ce horas de vuelo (incluyendo los de doble m an

d o ), y  treinta aterrizajes o am arajes, estando 

solo a bordo. L as horas de vuelo se efectuarán 

(distribuyéndolas con la posible regularidad) 

dentro de un plazo no inferior a veinte días; y  

g) D em ostrar ante un T rib u n al oficialm ente 

constituido, que posee la destreza y  conocim ien

tos profesionales necesarios, con arreglo a las 

norm as reglam entarias que se determ inan en esta 

disposición.

A rt. 5.0 L as condiciones a ) , b ) , c ) ,  d) y  f) 

del artículo anterior, se justificarán presentando 

con la solicitud de petición del título (que de

berá ir acom pañada de la  cédula personal) los 

documentos siguientes:

C ertificación de nacim iento, del R egistro C i

vil; autoridación escrita del representante legal 

(con conocim iento); certificación de Penales; 

ídem id., de buena conducta, y  declaración es

crita  del D irector de la  E scuela correspondiente, 

en la que se haga constar que el alum no h a efec

tuado la  enseñanza con aprovecham iento y  que 

está en condiciones de ser exam inado.

Los extranjeros presentarán la docum entación 

equivalente de su país, visada por el .represen

tante diplom ático correspondiente.

A rt. 6.° E l reconocim iento médico oficial se 

llevará a efecto cuando la oficina encargada de 

la tram itación del expediente para el título; com 

pruebe que la docum entación cum ple lo precep

tuado.

A rt. 7.0 Cum plidos todos los preceptos an

teriores, si el aspirante es declarado apto por el 

Servicio m édico, efectuará ante un T ribun al for

mado por un Delegado de la  D irección general 

de A eronáu tica C iv il, un Representante de la 

Federación A eronáutica Española y  un Profe

sor de la E scuela donde se h aya instruido, las 

siguientes pruebas:

A ) U n vuelo planeado desde 600 m etros con 

el m otor parado, encim a del terreno de aterri

zaje o zona de am araje. E l aterrizaje o am araje 

se efectuará sin que el m otor sea puesto nueva

mente en m archa y  en un radio de 150 metros, 

cuando más, alrededor de un punto fijado de 

antem ano por los exam inadores.

B ) Un vuelo alrededor de dos postes (o dos 

boyas) situados a 500 metros uno de otro, des

cribiendo una serie de cinco circuitos en form a 

de ocho. E ste vuelo deberá hacerse a una altura 

inferior o igual a 200 m etros sobre el suelo o 

sobre el agua.

E l aterrizaje (o am araje) se efectuará:

i.°  Parando definitivam ente el motor, lo más 

tarde, cuando la aeronave toque el suelo (o el 

agu a).

2.0 Parando definitivam ente la aeronave a 

menos de 50 m etros de un punto fijado por el 

mismo aspirante antes de la-salida.

C ) Los de hidroavión efectuarán una prueba 

suplem entaria consistente en correr sobre el re

diente siguiendo un itinerario fijado de antem a

no; utilización del ancla flotante; am arrar a una 

boya de cuerpo m uerto; coger un rem olque con 

el hidroavión en m archa y  parado, y  atracar a 

una em barcación fondeada.

En estas pruebas— A ) ,  B )  y  C ) — el aspiran

te debe ir solo a bordo del aparato.

A rt. 8.° A dem ás de las pruebas anteriores, 

los aspirantes efectuarán  un examen original, d e 

m ostrativo de que conocen el Reglam ento de lu

ces y  señales; las reglas de la circulación aérea 

sobre y  en la proxim idad de los aeródrom os, y  

prácticas de la legislación aérea nacional e in

ternacional.

Los de hidroavión se exam inarán tam bién de 

lo siguiente: m archa sobre el rediente; posición 

de equilibrio de un hidroavión fondeado con an

cla flotante; salida y  am araje con bueno y  con 

mal tiem po; olas, m areas, corrientes m arinas, et

cétera; lectura de cartas m arinas; reglas para 

prevenir los abordajes en el m ar; utilización de 

los elem entos de salvam ento y  de las ,señales de 

auxilio, sem áforos, m aniobras y  operaciones a 

efectuar en el hidroavión en caso de m ar gruesa, 

calado de las alas, anclaje, ancla de fortuna, 

costear.

A rt. 9 .0 Los aspirantes al títu lo  oficial de 

P iloto  de turism o, que se hallen en posesión del 

de la Federación A eronáutica Internacional, s e 

rán dispensados de las pruebas A ) y  B ) del ar

tículo 7.0

Igualm ente serán dispensados de dichas prue

bas los que posean el títu lo de P iloto  m ilitar o 

n a v a l A  estos últim os y  a los m ilitares que sean
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Pilotos de hidroavión tam poco les serán exigidos 

para el título correspondiente, la prueba C ) y  el 

exam en técnico que se especifica en el segundo 

párrafo del artículo 8.°

A rt. io . T odos los títulos oficiales civiles de 

Pilotos aviadores (elem entales y  de prim era c a te 

goría) concedidos con arreglo a anteriores dis

posiciones, se considerarán equivalentes al de tu

rismo que ahora se establece, y  p ara evitar du

das serán estam pillados en la D irección general 

de A eronáutica C iv il, con un cajetín  que diga:. 

‘ ‘T ítu lo  de Piloto de T u rism o ” .

A rt. i i .  E l títu lo de Piloto de transportes 

públicos se ajustará a los preceptos que para el 

mismo determ inan las órdenes del M inisterio de 

Com unicaciones de 22 y  23 de junio de 1931, 

debiendo sustituirse el título básico (de prim era 

catego ría), exigido en el artículo 3.0, apartado d ), 

de la prim era, por el actual de turismo.

Art. 12. L a  enseñanza de Pilotos civiles que

da reservada exclusivam ente a las Escuelas ofi

ciales y  a las particulares y  de C lu bs o Socie

dades que estén autorizados para ello por la D i

rección general de A eronáutica C ivil.

A rt. 13. E l régimen de concesión de autori

zaciones a las Escuelas de pilotaje tendrá por 

bases generales las condiciones siguientes:

i .4' D ispondrán de terrenos e instalaciones 

apropiados o de autorización para utilizar los 

aeropuertos o los aeródrom os oficiales, así como 

del m aterial volante y  auxiliar necesario.

2.il Los profesores serán com pententes; p o 

seerán títu lo  oficial de Piloto civil y  necesitarán 

la aceptación previa de la D irección general de 

Aeronáutica civil para ejercer sus cargos.

3.a Los aviones estarán m atriculados en E s

paña y  cum plirán los requisitos legales corres

pondientes.

4.a L a  enseñanza estará regulada en cada 

caso por un Reglam ento, que será som etido pre

viam ente a la aprobación de la  D irección general 

de A eronáutica civil, en el que se especificará 

todo lo referente a profesores, alum nos, m aterial, 

personal obrero y  auxiliar, tarifas, contratos, e t

cétera, etc. Se a justará en  todo momento a ios 

sistem as m ás m odernos y  eficaces que su técni

ca  aconseje.

5.a P ara  la calificación  psicofisiològica, las

Escuelas, antes de so ltar a  los alum nos p ara que 

vuelen solos, tendrán la obligación de rem itir a 

la D irección general de A eron áu tica C ivil el co

rrespondiente inform e m édico, suscrito por un fa

cu ltativo  e inserto en el form ulario editado por 

el Servicio m édico oficial de dicha D irección ge

neral.

6.a L as E scuelas estarán intervenidas e ins

peccionadas por D elegados de la D irección  ge

neral de A eronáutica C ivil. E sta  fijará  librem en

te en cad a  concesión las condiciones que estim e 

oportunas, sus plazos de duración, sanciones y 

condiciones de caducidad.

7.a Independientem ente de las condiciones de 

cada concesión, la D irección general de Aero-

O R T H O
MATERIAL CIENTIFICO

MADRID

Lanuza, 14 y 16 Teléfono 57061
A p artad o 9071

Venta y reparación de instrumentos 
para la aeronáutica.

Fabricación de g lobos para sondeos m eteoro
lógicos y  para prácticas de tiro.

náutica C ivil podrá suspender el funcionam iento 

de una E scuela cuando tenga razones suficientes. 

Sobre estas suspnsiones ca b rá  siem pre el recurso 

ante el M inistro de Com unicaciones.

A rt. 14. A  partir de i.°  de junio próxim o, to

das las E scuelas funcionarán con arreglo a lo 

preceptuado en este D ecreto.

A rt. 15. E l M inistro de C om unicaciones d ic

tará las órdenes necesarias que se deriven de esta 

disposición.

A rt. 16. Q uedan derogadas las disposiciones 

anteriores en cuanto se opongan a lo preceptuado 

en este D ecreto.

D ado en M adrid  a dieciséis de febrero de mil 

novecientos treinta y  dos.— N iceto  Alcalá-Zam o- 

ra y Torres.— El M in istro  interino de C o m u n ica 

ciones, Santiago Casares Quiroga.
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L A  V II  S U B ID A  A  N A V A C E R R A D A

El día 3 del corriente se  celebró esta prueba, 

para la  cual se hallaban inscritos los siguientes 

señores:

D on Braulio  Pastor (A. J. S .) , D . Valeriano 

López B anús (N o rto n ), X . X . (V elocette), don 

Francisco M u ñoz (ídem ), D. Carlos Rom ero 

(ídem ), X . X . (ídem ), D . José Jarauta (S co tt), 

D. N icolás B ocos (T riu n p h ), A. P. A. (V elocette), 

D . Juan José Ibeas (ídem ), X . X . (ídem ), don 

G onzalo Alonso M artín ez (G illet H e rsta l), don 

Julio H errero (R o y a l) , D . R am ón T e sta  (B. S. 

A .) , D. Juan M oret ( X ) , D . Em ilio  Fernández 

(Poto I I ) ,  (N o rto n ), X . (R o y a l) .

Los prem ios que se disputaban eran: una copa 

de D . G uillerm o L a vín , varias copas y  m edallas 

del M . V . E. y  los siguientes prem ios en m etá

lico:

500 c. c .— Prim ero, 200 pesetas; segundo, 100.

350 c. c.— Prim ero, 150 pesetas; segundo, 75.

250 c. c.— Prim ero, 100 pesetas; segundo, 50.

Sidecars.— Prim ero, 75 pesetas; segundo, 25.

Adem ás, un prem io de 100 pesetas, donado 

por la  Junta directiva, al que batiese el “ récord” 

absoluto de 89,458 kilóm etros por hora, que de

tenta el corredor José Jarauta.

L os resultados fueron:

C ategoría  250 c. c.— Prim ero, Juan José lbeas, 

que cubrió las 19 kilóm etros de la  subida en 

22 m. 5 s., a una m edia de 51,623 kilóm etros.

C ategoría  350 c. c .— Prim ero, R afael Roldán, 

en 15 m. 45 s., a una m edia de 72,380; segundo, 

José Jarauta, en 15 m. 57 s.; tercero, C arlos 

R om ero, en  16 m. 35 s.

C ategoría  500 c. c. y  fuerza libre.— Prim ero 

y  vencedor absoluto de la carrera, N ico lás B o 

cos, en 14 m. 2 s. 1/ 5 , a una m edia de 8 1,235; 

segundo, B raulio  Pastor, en  14 m. 59 s.

Sidecars.— Prim eros, C arlos C arm ena y  seño

ra, en 17 m. 10 s. 3/5, a una m edia de 66,400.

L A S  500 M IL L A S  D E  1N D IA N O P O L IS

Con asistencia de 33 concurrentes se ha co 

rrido esta im portante prueba, para la cual ha

bían sido dispuestos tres prem ios consistentes en 

20.000, 10.000 y  5.000 dólares, respectivam ente.

Se clasificó en prim er puesto Cum m ings y  en 

segundo, M auri Rose.

E L  G R A N  P R E M I O  D E  A L E M A N I A

El corredor francés M olí, sobre A lfa-R om eo, 

ha ganado el Gran Prem io Autom óvil de A le 

m ania, en 1 h. 26 m. 3 s., a una velocidad m e

dia horaria de 205,300 kilóm etros.

E n  segundo lugar se ha clasificado el corredor 

V arzi, en 1 h. 27 m. 30 s., y  en tercero, el ale

mán M ontberger, en 1 h. 27 m. 48 s.

L A  I I  C O P A  B A R C E L O N A  Y  V  G R A N

P R E M I O

L a  Sociedad Peña R h in  ha em prendido acti

vam ente la  preparación de I I  copa Barcelona y  

V  gran prem io Peña R hin, que ha de celebrarse 

el día 17 de junio en  el circuito m unicipal del 

parque de M on tju ich  (B arcelo n a), y  en dicha 

preparación pone todo el esfuerzo, a fin de que, 

confirm ando las prom esas del éxito alcanzado 

por dicha carrera el año pasado, alcance en el 

presente una prim erísim a catego ría  en tre los 

acontecim ientos autom ovilísticos internacionales.

L a  I I  cop a autom ovilística B arcelon a y  V  gran 

prem io P eñ a R hin h a visto  y a  su reglam ento 

aprobado por el A u tom óvil C lu b  de E spaña. En 

él se establece que los vehículos particip an tes en 

la m ism a deberán ajustarse a la  fórm ula in ter



6 MOTOAVION

nacional fijada por la Com isión deportiva de la 

A sociación Internacional de Autom óviles C lub 

reconocidos, para lo,s grandes premios, en los 

años 1934, 35 y  36, o sea: peso m áxim o, 750 k i

logram os (sin neum áticos) y  carrocería de 850 

por 250 m ilím etros.

Com o ajustados a esta fórm ula sólo existen 

los coches más recientes y  rápidos de las varias 

m arcas que este año intervienen en los grandes 

premios, se deduce que la participación en la 

carrera de Peña Rhin habrá de ser selectísim a y  

com prender sólo vehículos ultra-rápidos y  con 

ductores de gran renom bre que son los escritura

dos por las m arcas o representaciones oficiosas 

de las m ismas para esta tem porada.

L a  distancia a recorrer en la II copa B arcelo

na es de 70 vueltas al circuito de tres kilóm e

tros, 790 de desarrollo, o sea un total ele 265 k i

lóm etros, 300, lo que significa en un recorrido 

com o el de M ontju ich , una durísim a prueba, tan

to para la m ecánica y  frenos de los coches como 

para el conductor.

Peña Rhin está gestionando del A yun tam ien 

to de Barcelona y  su petición ha sido favorable

m ente acogida, haciendo prever que y a  será una 

realidad este año el ensancham iento de la única 

parte relativam ente estrecha que había  ‘en el cir

cuito y  que es la  llam ada de la F on t del G at, 

hasta un m ínim o de 8 metros, con lo cual aum en

tarán las posibilidades de rapidez sin por ello 

alterar la  fisonom ía fundam ental del recorrido 

y  su carácter dem ostrativo que en poco tiem po 

le han hecho fam oso y  que, con la reform a anun

ciada le darían carácter de un verdadero y  m ag

nífico circuito perm anente, m uy espectacular, y 

de características m uy variadas.

L a  inscripción p ara  la  carrera ha quedado

abierta y  se cerró con derechos sencillos el día 5 

de junio y  ¡el 10 con derechos dobles.

Se está  en relación con la Scudería Ferrari 

(representación oficiosa este año de A lfa  R om eo), 

con las m arcas B u gatti y  M aserat y  tam bién con 

las alem anas A uto Union, que ha lanzado el co

che “ P ” este año y  “ M ercedes-B enz” , así como 

con otros grupos o “ cuadras” surgidas últim a

mente y  con varios corredores independientes de 

los de prim era línea.

En cuanto a la participación nacional, el re

glam ento de la prueba de Peña Rhin, atenta co 

mo el del año pasado a estim ularla y  favorecerla, 

ofrece unas prim as especiales al m ejor coche de 

m arca o  construcción española y  al m ejor c o n 

ductor nacional. Parece que puede darse por des

contado que tom arán la salida los corredores P a

lacio y  V illapadierna, que a mediados de m ayo 

recibieron los nuevos M aserat, m onoplazas que 

tenían encargados y  con los cuales constituirán 

un equipo español para todas las grandes carre

ras internacionales. T am bién  es m uy probable la 

participación de “ N acional P escara” . E n  caso de 

ser un solo coche el inscrito por dicha m arca lo 

llevaría  Zanelli, el triunfador de la carrera de 

Peña Rhin el año pasado, que en el presente ha 

confiado su suerte a la referida m arca nacional 

habiéndola hecho debutar con un gran éxito en la 

carrera internacional en cuesta de L a  T u rbie, 

últim am ente celebrada. Si son dos los coches 

inscritos, el segundo piloto sería el nacional E s

teban T o rt, un brillante va lor que entre otros 

m éritos reúne el de ser el actual, “ recordam ” ab

soluto de la difícil cuesta de la “ R abassada” .

E L  G R A N  P R E M IO  S U IZ O

Se ha corrido por vez prim era en M ontreux,

„  mnfe
y  • ^ a m c t r í a á ' ^ t n t u r a D u c o *  ^
Ü ^quifrdo) D e l  o  n i  o  7

7 1  n o .  3 6 5 5 a
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el G ran Prem io autom ovilista, subvencionado por 

el Gobierno helvético.

Se disputó sobre una distancia de 298,800 k i

lómetros.

Venció Trossi, sobre A lfa  Rom eo. D etrás en

tró E tancellin , sobre M aseratti. El favorito Var- 

zi llegó en cu arta  posición, y  el gran vencedor en 

A lem ania M olí tuvo que retirarse por averías.

LO S D I F E R E N T E S  S IS T E M A S  D E  P R O 

P U L S IO N

E n  los Estados Unidos han sido realizadas 

pruebas com parativas m uy interesantes sobre los 

diferentes sistem as de propulsión.

L os ensayos fueron realizados con vehículos 

análogas y  de las mismas dimensionas, pero pro

pulsados en form a diferente. Se ensayó un v e 

hículo con las ruedas posteriores m otrices, otro 

con propulsión frontal y  un tercero con las cua

tro ruedas motrices.

Las pruebas se efectuaron haciendo m archar 

los coches a 35 kilóm etros por hora sobre nie

ve b landa con las ruedas delanteras blocadas a 

un ángulo fijo de 24 grados.

L a  distribución de cargas en  los vehículos e n 

sayados era la  siguiente: 40 por 100 del peso 

sobre el eje delantero y  60 por 100 sobre el pos

terior.

El ángulo de las ruedas significaba que el co

che debía cu b rir una circunferencia de 117  m e

tros de diám etro, pero la  realidad fue otra. El 

coche con las ruedas posteriores m otrices m ar

có en la  nieve una circunferencia de 28 m etros; 

el coche con las ruedas delanteras m otrices dejó 

la señal de una circunferencia de 21 m etros de 

diám etro, y  el coche con las cuatro ruedas m o

trices m arcó una circunferencia de 19 metros.

Según dichos resultados, la  propulsión poste

rior es la  que m ás se apartó de la línea teórica 

de giro, y  la  propulsión integral fué la  que más 

se aproxim ó.

* * *

En C oblenza se ha disputado el torneo inter

nacional de autom óvil en presencia de m ás de 

trescientos mil espectadores.

L a  prueba principal, que consistía  en una ca

rrera de 342,155 kilóm etros, fué ganada por e: 

corredor alem án N ranchitsch, que hizo dicho re 

corrido en  2 h. 47 m. 36 s., o sea a una veloci

dad m edia de 122 kilóm etros por hora.

En segundo y  tercer lugar se clasificaron el 

corredor alem án S tu ck  y  el francés Bidón.

E L  « A K K U M O V IL »
Vivim os en una época tendiente a la  econo

mía, lo cual en autom ovilism o significa— como 

ya  se h a  expuesto varias veces— una reducción 

casi violenta de las dim ensiones del coche y  del 

volum en de su motor. Pero com o no h ay bien 

que por mal no venga, la construcción económ i

ca  sólo fué posible gracias al aprovecham iento 

de nuevos m ateriales y  a un ahorro m atem ático 

de los mismos en la conform ación del vehículo 

y  su m otor, conform e al principio de m ayor fuer

za a menor peso. El m om ento es de difusión y 

popularidad de los coches de 1.000 a 1.500 c. c.

C I L I N D R O S

Sin em bargo, no por ello se ha de perder de 

vista  el autom óvil que aun debe derivar su elas

ticidad de m archa de un número m ayor de ci

lindros. H em os hablado m ucho de los coches pe

queños e ínfimos. V olvam os a los otros, a los 

grandes, y  a una idea nueva y  original de con

ferirles asim ism o elasticidad de potencia con m i

ras a la econom ía de consumo.

C onviene recordar, ante todo, que en el sen

tido técnico el desarrollo de la construcción de 

m otores parte del de cuatro cilindros, pasa del 

de seis hacia  el de ocho, llegando a doce y  dieci

séis. A un son escasas las m arcas que adoptaron 

este últim o tipo de m otor. L a  experiencia es, 

pues, m ás extensa con la  m áquina de doce c ilin 

dros, que se distingue por su rendim iento y  co

m odidad de m archa, pues funciona sin sacudidas.

L a  m archa serena del m otor m ulticilíndrico se 

debe a la  com pensación favorable de las masas 

y  a la  subdivisión m últiple de los im pulsos de 

fuerza, dando ello  por resultado ciertas cu a li

dades de orden m otriz de gran influjo sobre la 

“ perform ance” y  la  duración de la m áquina.
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F U N C IO N A M IE N T O

T éngase presente cóm o funciona el m otor a 

com bustión; después de cada punto muerto en 

que descansan durante una mera fracción de se

gundo, los ém bolos y a  emprenden de nuevo su 

recorrido, a m anera de bólidos, hacia el otro 

punto muerto. Poco antes de alcanzarlo son fre

nados repentinam ente. Entre otras m anifestacio

nes, las fuerzas libradas en sem ejante proceso 

se exteriorizan en vibraciones del %m otor, si éstas 

no son absorbidas gracias a las dimensiones con

venientes de los contrapesos.

D e  ahí resulta com prensible que el m otor mul- 

ticilíndrico ofrezca más posibilidades de am orti

guam iento de las vibraciones que una m áquina 

de cuatro. E n virtud de 'estar los im pulsos de 

energía subdivididos doce veces, por ejem plo, en 

el m otor de igual número de cilindros, las fuer

zas de m asa pueden ser m ejor dom inadas, oble-

Hijos de Mendizábal
Almacenes al por m ayor de hierros 

y ferretería

A lm endro, 8 .— M adrid.—Teléfono 72429 . 
A partado de C orreos 393.

\ n u u u x x x t x m i x x t u t t m m t n t u m t x u x t n x t x t t x u t m x n t t x w

niéndose el rendim iento deseado en H P  de una 

m anera m ás com pleta, a menor esfuerzo del m a

terial y  m ayor conservación consiguiente.

D ad o  el perfeccionam iento de los medios de 

producción, es posible fabricar un m otor de do

ce cilindros a un costo no esencialm ente supe

rior del de uno de ocho, siendo aquél y a  un com 

petidor form idable para éste. En el sentir de los 

técnicos, no h abría  modo de contener el avance 

del número de cilindros en los coches de m ayor 

precio. Por lo expuesto se com prende el em pleo 

de doce cilindros, reafirm ado en las m arcas tales 

como “ H ispano-Suiza” , “ L in coln ” , “ C ad illac” , 

“ P a ck a rd ” , “ Pierce-Arro'w” , “ A u burn ” , “ H orch ” 

y  “ M a y b a ch ” .

Esos vehículos poseen una elasticidad tan 

grande que perm iten m archar al paso y  a cJ e ra r 

hasta  150 kilóm etros por hora en pocos segun

dos. Son coches para  aquellos que exigen la v e 

locidad del tren expreso y  la conveniencia den

tro del tráfico urbano.

Se ha com parado el efecto de los doce cilin 

dros con el de una turbina en la que virtuai- 

m ente no hay puntos carentes de fuerza; en ella 

la corriente de energía es continua. Del mismo 

modo, en el conjunto de los cilindros aislados las 

detonaciones se siguen la una a la otra, com pa

rables al “ glissando” sobre el teclado del piano.

E N  “ V ”

H a y  razones fundam entales para  que ei m o

tor de doce cilindros adopte la form a en ‘ ‘ Y ’ . 

E lla procede de los m otores de aviación y  per

mite la división de los cilindros en grupos de 

seis, cada grupo con un carburador, a fin de '-'na 

alim entación mejor. Eso facilita  la  conform a

ción favorable de los caños aspiradores, de suyo 

y a  m uy difícil en el m otor de ocho en línea.

Desde el punto de v ista  técnico, el coche de 

doce cilindros no es, pues, tan sólo un !ujü 1 

un capricho de los constructores, sino un ve

hículo en el que se llega al m ayor grado de elas

ticidad posible para los m otores de explosión. 

H a sido un jalón en el progreso de la  m ecánica 

m otriz, que con el correr de los años se ha vu el

to más diferenciada y  exacta, confiriendo al m o

tor un funcionam iento de más en m ás perfecto, 

seguro y  carente de fallas.

L a  seguridad con que se puede depender del 

m otor de autom óvil se m anifiesta en los m illones 

de vehículos que ruedan por las carreteras de 

todo el mundo.

E L  “ A K K Ü M O B I L ”

D ieciséis cilindros son el m áxim o ofrecido por 

el “ auto” de hoy. Y  hace meses nos preguntá

bam os: ¿Q ué vendrá ahora? ¿Q ué m ejora p rác

tica  ostentará el m otor dentro de un año o des? 

El ingeniero K a rl Zresch ha venido a dar la 

respuesta con su nueva construcción, el “ A k k ü - 

m obil” , en cu yo  m otor se aprovecha la  energía 

por grados, a volum en y  H P  distintos. E sa  m á

quina perm ite valerse de todo el rendim iento de 

ocho cilindros (65 H P ) , de un m ínim o co rres

pondiente a  cuatro, con 35, y  de seis, con 50 ca 

ballos. R eúne, pues, la  econom ía tan deseada
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cuando no es necesario el derroche de carburan

te, y  la  potencia cuando h ay lugar para  ella.

E l ingeniero Z resch  está term inando su p ri

mer modelo de ensayo y  ha dado a la  pu blici

dad algunos datos que han llam ado grandem ente 

la atención.

E l constructor parte del supuesto de que dado 

el perfeccionam iento de la técnica m otriz, sólo 

con la  aplicación de ideas constructivas lógicas' 

es posible diseñar un coche que se caracterice 

por todas las condiciones deseadas, siendo a la 

vez vehículo urbano, de turism o y  de alto ren

dim iento p ara  “ sp o rt” .

Su “ A k k ü m o b il” es, pues, una construcción 

m odernísim a, de accionam iento delantero y  rue

das de suspensión aislada. E l m otor, de ocho ci

lindros, tiene válvu las invertidas, siendo su vo 

lumen tres litros y  su rendim iento norm al 65 

caballos.

Z resch  planteó el problem a en la  form a si

guiente: a fin de obtener un vehículo de m anu

tención m ás b arata  en  el tráfico urbano, es pre

ciso desconectar, a elección, ciertos grupos de 

cilindros, aprovechándose en cam bio de todas 

las fuentes de energía de la m áquina cuando se 

requiere el rendim iento integral.

. T R E S  E N  U N O

E l problem a se puede resolver sin innovacio

nes ulteriores; basta  recurrir al em pleo del com 

presor; pero tratándose de un vehículo  u tilita

rio, la  sobrecarga tem poral no es conveniente. 

Por ello el constructor diseñó un coche de ocho 

cilindros, dividió el árbol cigüeñal en tres partes,

conectó dos acoplam ientos en ’el mismo y  obtu 

vo un m otor de cuatro cilindros para el tráfico 

urbano, uno de seis para  el turism o reducido y  

uno de ocho para los v ia jes  largos.

E l m otor, en cu ya  construcción en tra m ucho 

m etal liviano, tiene poco peso propio, de modo 

que al conectar sólo cuatro cilindros, el peso 

m uerto de los cu atro  restantes no es un factor 

considerablem ente m inorativo del rendim iento. 

E l acoplam iento que separa o une cilindros, se 

acciona desde el tablero m ediante una construc

ción m uy sencilla y  de efecto  seguro.

Sorprende la  regularidad de las cu rvas en el 

diagram a del m otor de Z resch , y  de juzgar por 

ellas acerca de las condiciones de m archa del

Se desea buen agente de publicidad
BIEN RETRIBUIDO 

Razón en esta Administración

nuevo vehículo, bien se puede decir que reúne 

tres en uno. E l volum en a cuatro cilindros y 

35 H P  es 1.500 c. c .;  a  seis y  50 H P , 2.250, y  

a ocho y  65 H P , 3.000 c. c.

Verem os si la  interesante innovación se abre 

cam ino y  se difunde el coche de Z resch  en los 

m ercados m undiales. E s  un producto de estos 

tiem pos aciagos y  del em pleo de m ateriales in

dicados para la  fabricación del autom óvil. Sin 

ellos ese vehículo sería  im posible. E l peso m uer

to m ataría  el rendim iento.

J .  H e l l e r  

OOOQQOOOOOOOOOOOt

Boletín p a ra  to m ar p a r te  en los sorteos de vu elo s g r a tu ito s  de MOTOAVION
D.  ...........      d e .............años de edad,

domiciliado en el núm . de la de............................................................
en .................................. , desea tomar parte en e l sorteo de vuelos gratuitos del
mes de julio de 1934, que se celebren en Cuatro Vientos, estando con
forme con las condiciones que la Revista M o t o a v i ó n  ha publicado. 

...................................., .......... de junio de 1934.
F irm a ,

(Las  p e rso n as  m e n o re s  de edad, d eberán  acred itar  en el m om ento  de p resen tarse  en C u atro  Vientos al S r .  Jefe de 
vuelos de A ero  P o p u la r ,  tener a u to r iz a c ió n  de su s padres o  tu tores).

Ni A E R O  P O P U L A R  ni M o t o a v i ó n  acep tan  re sp o n sab il id ad  a lg u na  derivada de estos  v u e le s .



M .  Q U I N T A S

Cruz, núm. 43.—Madrid.—Teléf. 14515
Proveedor de la A eron áutica Militar

Material fotográfico en g enera l . -A paratos  auto

máticos y sem iautom áticos  de placa y película 

para Aviación. — A m etra lladoras  fotográficas ,  

telémetros, etc., de la O .  p. L.

Relación dê  Proveedores de> Aero
náutica Militar

MOISES SANCHA: M ontera, 14. Teléfono 11877. M adrid.— M onos, gafas, casquetes. Botas y equipo«
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M adrid: M ontalbán, 5. Tel.° 19649.— B arcelona: Corte»
642. Tel.° 22164.— F ábrica: Valladolid. Apartado 78.

RADIADORES COROMINAS: M adrid-Barcelona.-L a más antigua fábrica de radiadores

J £  U  dirección G eneral: Barquillo, 1.— F ábrica: Carretera de Cham artín, 11. M adrid.— Fabricaciór 
Nacional de magnetos, bujías, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulación líquida 
v equipos eléctricos de aviación.

s . . « « , * ,  a .  sport M o i s é s  S a n c h a ,  S .  A .
14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID

IMOTA DE
Pesetas

M onos de invierno de m ucho abrigo  para los g ra n 
des vuelos  de a ltura ,  modelo militar, aprobado
por la  C om isión  de c o m p ra s ..........................................  100

M onos de en tret ie m p o ...............................................................  60
M onos de v e r a n o ........................................................................... 35
M onos b la n c o s ...............................................................................  25
M onos antiácidos para  m anip ular el m o to r ...............  70
G a b á n  de cuero  re g lam en tario ,  fo r ro  esp ecia l de

gran  a b r i g o ................................................................................  200
C asquete de cuero  re g lam en tario  forrad o  de p i e l . .  30 
Id. id. id. de gran a b r ig o ..........................................................  20

PRECIOS
Pesetas

Id. id. id. de v e r a n o ....................................................................
C asquete de cuero  para  te le fonista ,  o r a d io ................
Teléfono a u r ic u la r ........................................................................
Botillón forro  de piel y crem allera ,  su e la  de goma

p ara  encima del c a lz a d o ....................................................
G a fa s  cr ista l  «Triplex», ir ro m p ib les .................................
G a fa s  cr ista l  «Oto» y otras,  estuche a lu m inio ............
C inturón o b s e r v a d o r .................................................................
C inturón p i lo to .............................................................................
P antalón  buzo, para  s a c a r  los ap a ra to s  b idros  del 

m a r .............................................................................................

15
20
80

35
20
15
45
40

150
A utorizados p a ra  poder h acerse  los pagos por la C aja de A viación M ilitar.



N U E V O S  T R IU N F O S  D E L  IN G E N IE R O  

S E Ñ O R  L A  C IE R V A

D on Juan de la C ierva, el ilustre inventor del 

autogiro, v a  a ser objeto de un nuevo hom enaje 

por parte de la Real Sociedad A eronáutica de 

Inglaterra, que en 1933 le concedió su medalla 

de p lata  por el progreso de su adm irable invento. 

E ste año le ha otorgado la m edalla de oro, dis

tinción suprem a de la Sociedad, com o premio a 

los nuevos avances realizados. L a  m edalla de oro 

le ha sido im puesta en la reunión anual de la 

entidad británica, en el M useo de Ciencias de 

South K ensington (Londres). En ese acto, el más 

solemne de cuantos celebra la Sociedad durante 

el año, pronunció el profesor Jones, de la U n i

versidad de Cam bridge, la conferencia anual que 

lleva el nom bre de W ilbu r W righ t, uno de los 

inventores del prim er aeroplano. D. Juan de la 

C ierva, que ha sido invitado a dar una conferen

cia ante la misma Sociedad el próxim o 31 de di

ciem bre, pronunciará otra en París el día 6 de 

junio, y  es posible que em prenda en breve un 

viaje en autogiro a varios países europeos, v isi

tando Ita lia  entre ellos, con el objeto de realizar 

dem ostraciones ante técnicos de las diversas na

ciones.

M ientras tanto, continúa desarrollando su pe

ligroso invento, y  ha hecho recientem ente gran

des adelantos en los ensayos del autogiro tipo 

M otocicleta, dim inuto aparato de un asiento, do

tado de todas las propiedades que distinguen a 

los m ayores. E s interesante notar que una cono

cida C asa inglesa, dedicada actualm ente a la 

construcción en serie de autogiros, ha vendido

l *  ( »  N H
CHUTAN

r '  '

62 aparatos antes de com pletar el prim ero, prue

ba de la enorm e dem anda que en breve existirá 

para el invento español.

F IE S T A  D E  A E R O S T A C I O N  E N  G U A D A -

L A J A R A

El día 3 del corriente y  en el polígono del 

Regim iento de Aerostación, se verificó el acto de 

dar suelta por prim era vez a dos nuevos globos.

Asistieron al acto los generales M asquelet, je 

fe del E stado M a y o r C en tral; N úñez de Prado, 

inspector del E jército ; G arcía  A ntúnez, Gil C le

mente, Lon L an ga y  numerosos jefes de Inge

nieros y  A viación . T o d as las autoridades locales 

se congregaron para recibir al señor H idalgo, 

m inistro de la G uerra, que a  las once en punto 

descendía de su coche oficial y  después de pasar 

revista a la unidad aerostera, que con bandera y 

m úsica le rindió honores, se dirigió al cam po de 

m aniobras, donde estaban llenos los dos nuevos 

globos, que se llam arán “ C apitán  B arberán” y  

“ C abo Pérez L u qu e” , en unión de otros dos más

antiguos.

D espués de ser presentadas al m inistro la  fa

m ilia del cap itán  Barberán y  la del cabo Pérez 

Luque, am bos víctim as del aire, el prim ero en su 

conocido v ia je  aéreo de fam a m undial, y  el se

gundo en un accidente en acto de servicio el año 

19 31, en el que fué arrebatado de un globo, el co

ronel D elgado pronunció breves frases sobre el 

acto que se verificaba, que fueron contestadas 

con otras del m inistro, que ensalzó los m éritos 

de los héroes a quienes se honraba soltándose 

seguidam ente los cuatro globos, que iban tripu 

lados por jefes y  oficiales de todas las A rm as y  

Cuerpos, y  que partieron en dirección N orte.

E l señor H idalgo distribuyó luego varios li

bros, con los que se prem ia por el regim iento a 

los de m ejor condu cta con m otivo de la pasada 

fiesta del libro, y  a continuación visitó  los ta lle

res, laboratorio, escuela de observadores y  Ex« 

posición,
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En el taller de globos se dió un lunch, en 'el 

cual el general de Ingenieros señor G il C lem en

te pronunció breves frases explicando al m inis

tro las necesidades que se dejan sentir en el sis

tem a para reclutar e instruir a la oficialidad de 

dicha Arm a, y  el diputado señor Carrasco expu

so la situación a que ha quedado reducida Gua- 

dalajara, especialm ente en relación con la su

presión de la A cadem ia de Ingenieros, decretada 

por el señor Azaña.

El ministro, tras de explicar sus intenciones de 

elevar el E jército  a la a ltura espiritual y  m ate

rial que merece y  su espíritu de justicia, prometió 

estudiar con cariño los problem as que se le ha

bían expuesto.

A  la una en punto m archó nuevam ente para 

M adrid, así com o las demás personalidades. Se 

sirvió a la tropa una com ida extraordinaria, y  

todos los cabos de Aerostación, con los fam ilia

res del cabo Pérez Luque y  presididos por el te

niente coronel La Llave, alm orzaron en el H ogar 

del Soldado.

L a  fiesta, cu ya  alta espiritualidad de exaltar 

sin distinción de categorías a dos caídos en el 

cum plim iento del deber se percibe fácilm ente, re

sultó brillante y  produjo el m ejor efecto en la 

tropa y  en el personal civil al que se había  in

vitado.

L a tripulación de los cuatro globos fué ésta:

“ C apitán  B arberán ” , de 600 metros cúbicos: 

Piloto, com andante de A viación  don R afael Dó

rente; tripulantes, capitanes de A viación C o ig  y  

Llórente.

“ Cabo Pérez L u q u e” , de 900 metros cúbicos: 

Piloto, com andante de Ingenieros D. F élix  M a r

tínez Sanz; tripulantes, com andante H eredia, de 

A rtillería; R iaño, de E stado M ayo r, y  capitán  

de C aballería  M artín  D uque.

“ Coronel R o ja s” , de 900 m etros cúbicos: P i

loto, capitán de Ingenieros D . Alfonso G arcía 

L aurel; tripulantes, piloto civil R u iz F erry ; ca 

pitán de C aballería  M artín ez Pisón y  teniente 

de Ingenieros Barrera.

• “ Com andante M o las” , de 900 m etros cúbicos: 

Piloto, capitán  de Ingenieros D . Antonio Fer

nández Jim énez; tripulantes, com andante de In 

fantería C am ino y  capitán de In fan tería  Abella.

Los dos últimos tomaron tierra violentamente

en Valdeavellano de Ucero (Soria), resultando 

heridos D . Dom ingo M artín ez Pisón, capitán de 

C aballería; I). Alfonso G arcía  Laurel, capitán 

de Ingenieros; I). R icardo R u iz F erry , piloto 

civil, y  D . Antonio Barrera M artín , teniente de 

Ingenieros.

Si bien ninguno está de gravedad, deseamos a 

todos su pronto restablecim iento.

* * *

El aviador francés D elm otte ha batido en un 

avión de 300 caballos el “ récord” del mundo de 

velocidad para todas las categorías de aviones,

sobre un trayecto de 100 kilóm etros, que ha re

corrido en 18 m inutos y  54 segundos, o sea a una 

velocidad de 431,674 kilóm etros.

El anterior “ récord” lo poseía el am ericano 

W ebell, que alcanzó una velocidad de 428,138 

kilóm etros, en un avión de 800 caballos.

* * *

Un piloto de nacionalidad canadiense apelli

dado Reid se prepara en la  actualidad para  in

tentar el vuelo T oren te-B agdad (10.500 k iló 

m etros), con objeto de vencer el “ récord” mun

dial de distancia en avión, detentado hasta ahora 

por los aviadores franceses Codos y  Rossi.

P ara tal objeto el Sr. R eid  ha com prado un 

avión que anteriorm ente perteneció a los esposos 

M ollison y  al que ha puesto el nom bre de Trait 

of the Caribou  (la ruta de C a rib ù ).

Después de haber m ontado en el aparato un 

sistem a especial que perm ite vaciar, en pleno 

vuelo, los depósitos de gasolina, el piloto can a

diense ha hecho algunas pruebas que han dado 

resultados satisfactorios.

D entro de breves días el avión será em barca

/

López Lafuente y Calvo, C. L.
; Alm acén de F erretería , h ierros, chapas, acero s , h erra- : 

m ientas en general, tornillos y clavazón. 
Proveedores de la A eronáutica M ilitar.

:: Duque de Rivas, 3 .—M adrid.—Teléf. 70 .908
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do con rumbo al C anadá, donde habrá de iniciar 

el vuelo.
* * *

La A cadem ia de D eportes otorgó el prim er 

premio de aviación por la m ayor hazaña del año 

1933, prem io que consiste en una m edalla y

25.000 francos, a los aviadores Codos y  Rossi.

L a  m edalla de oro por los deportes m ecánicos

fué adjudicada al aviador Lem oine, por su “ ré

cord" de altura, con 13.661 metros, y  una me

dalla suplem entaria se entregará a M erm oz, por 

su travesía del A tlán tico  Sur.

No se devuelven los originales ni 
se mantiene correspondencia 

acerca de ellos

Preguntas y respuestas
1.a ¿Q ué especialidad representa el emblema  

que llevan las clases de Aviación en el brazo iz

quierdo y que consiste en un círculo del que sa

len horizontalm ente dos alas y que tiene encima 

dos fusiles cruzados?

2.a ¿T ienen  derecho las clases de tropa de 

Aviación a solicitar licencia de armas cortas?

J o s é  S á n c h e z  R u i z . (L a M am o la).

i . a N o existe oficialm ente dicho em blem a. 

Pudiese ser un distintivo de tirador de prim era.

.2 .a Creem os que no.

Solicita la dirección y nombre de representan

tes en M adrid de varias marcas de m otocicletas.

M a n u e l  G a r c í a . (A lcalá de los G azules.)

En las norm as que oportunam ente se pu bli

caron p ara el funcionam iento de esta sección 

figura que no se contestarían las preguntas cu y a  

respuesta pudiese im plicar una propaganda di

recta o indirecta. Por esto sentim os m ucho no 

poder contestarle. Pero puede verlo en cualquier 

anuario com ercial.
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Tenerife, estación terminal de los servicios L. A. P. E

Y a  es sabido que desde nuestra pequeña y  mo

desta esfera hemos rem ontado en reiteradas oca

siones la  picota, de lo que para T en erife  y  para 

la provin cia  entera ha significado siem pre el ja 

lón m ás form idable y  positivo del gran cúm ulo 

de sus actividades: la  A viación.

Atem perándonos a las distintas épocas por que 

ha ido pasando cuestión de tan categórica im 

portancia, hem os reflejado nuestro com ún punto 

de vista, indicando concretam ente las causas y  

los variados aspectos que alrededor del mismo 

se han ido exteriorizando, poniendo al servicio 

de nuestros postulados, la  tenacidad y  el entu

siasmo necesarios para contrarrestar acciones 

m ezquinas que han venido perjudicando no sólo 

a lo que respecta a  nuestros intereses aeronáu

ticos, sino a la generalidad de las m anifestacio

nes diversas de la actividad  insular.

N uestros com entarios y  h asta  si se quiere 

nuestras protestas han sido inspiradas en un te

rreno sereno e im parcial. Se ha tenido siempre 

la preocupación— al salir a la palestra periodís

tica— de encauzar nuestros escritos por cauces 

limpios, y  sin el menor ápice en nuestro ánimo de 

zaherir la susceptibilidad de nadie. T raem os a 

colación esta consideración, porque cuando nues

tro eterno problem a de la A viación  estaba ha Y a  

hace m uy poco envuelto en una niebla oscura 

y  com pletam ente desorientado, hubim os de seña

lar claram ente las causas internas y  externas más 

fundam entales de la  cuestión. Adem ás, nuestra 

línea de conducta obedecía tam bién a que creía

mos estar en perfecta inteligencia con la opinión 

pública, la  que en todo momento ha com prendi

do el alcance trascendental que para Tenerife 

tienen los servicios aeropostales, y  porque cuan

do un pueblo está convencido de la justicia  de su 

dem anda y  está decidido a que se le atienda, en 

todos los casos tienen que cum plirse sus obje

tivos.

L a  guía y  norte de nuestra cam paña ha sido 

un deber inexcusable para con la  opinión pú bli

ca y  las exigencias m ism as de los fines para que 

fué creado este Club.

E ra  del dom inio público la  especie de fila que

contra Tenerife se había  creado desde las esfe

ras oficiales de la capital de España, que, au

m entadas con la apatía de las Corporaciones in

sulares, llegaron a constituir una barrera contra 

la cual se estrellaban cuantas actitudes, tardías 

ya, se quisieron adoptar.

L a  técnica nacional llegó a extender un veto 

infranqueable a nuestras in iciativas y  proyectos 

aeronáuticos, declarándose solem nem ente que T e 

nerife no tenía porvenir aeronáutico por la caren

cia absoluta de cam pos de aterrizaje. Pero nos

otros sabíam os que tales inform aciones eran ten

denciosas y  que no reflejaban la verdad de las 

cosas. Y , por lo mismo, no habíam os perdido la 

esperanza de que un buen día el cam po de Los 

Rodeos había de ser el aeródromo con que T en e

rife consiguiera su liberación.

Una nueva fase ha cristalizado en los destinos 

aeronáuticos de Tenerife. Un gran paso acaba 

de darse y  y a  todos los inconvenientes por nos

otros censurados se han esfum ado totalm ente.

E l Estado, y  a instancias de nuestra represen

tación parlam entaria, ha concedido una subven

ción para que la línea ce  servicios aeropostales 

que llegan hasta L as Palm as, rindan viaje en 

nuestra Isla.

Y  nosotros, que paralelam ente con los diarios 

locales hemos com batido la injusta preterición 

que ha sufrido Tenerife, som os los prim eros en 

congratularnos de que un nuevo horizonte claro 

y  diáfano como la aurora alum bre intensam ente 

el porvenir indiscutible que para nuestra pro

vincia representa tan moderno como rápido m e

dio de locomoción.

Ahora, a trabajar para que ese germen fru cti

fique en realidades tangibles. E s preciso que no 

sigam os ignorando lo bello y  sugestivo que es la 

Aviación. Es, sin duda alguna, el deporte más 

bello y  más generalizado. El que más em ociona 

y  el que m ás seduce. L a  A viación, com o deporte, 

es la caballería andante de esta actividad que 

caracteriza  nuestro tiem po.

Aero Club Tenerife:

L a  D i r e c t i v a .
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Por causas ajenas a nuestra voluntad, la  junta 

general que había de celebrarse el dom ingo día 

10 del actual, según estaba anunciado, ha que

dado diferida hasta nueva orden. O portunam ente 

se anunciará la celebración de ella.

* * *

Adm irablem ente dirigido por su profesor, se

ñor G il, continúa con indescriptible entusiasm o 

haciendo sus prácticas de vuelos sin motor, el 

nuevo G rupo de planeadores del Aero Popular, 

sobresaliendo de entre ellos los siguientes: Ar- 

naz, H urtado, D em b ek, Sáinz de A ja , M ercedes 

Pernal, Alió, A . B arajas, E . V iejo , Fe M artínez, 

M adi B uchl, F . Izquierdo, M . G arcía, V . Sán

chez, V ictoria  A lvarez, E. G onzález, P. G recia

no, Sim ón, A . C ervello, G ertrudis L u yk en .

* * *

Los señores a quienes les corresponde volar 

los domingos que a continuación se expresan, son 

los siguientes:

Vuelos para el domingo, día 17 de junio de 1934*

Socios núm ero 561, 562, 563, 564, 565, 566, 

567, 568, 569, 570, 571,  572, 573,  574, 5 7 5 ,

Francisco Mora Rey
Toldos y cortin as.-C ord elería .-L en as. 

Saquerío Yutes y Tramillas.

2 y 4 , Im perial, 2 y 4.-M adrid.-Teléf. 15172

576, 577,  578, 579, 580, 581,  582, 5 8 3 , 5 8 4 ,  

585, 586, 587, 588, 589, 590, 591,  592, 593, 

5 9 4 , 5 9 5 , 5 9 6 , 5 9 7 , 5 9 8 , 5 9 9 , 6 0 0 .

Vuelos para el domingo, día 24 de '¡unió de 1 9 3 4 - 

Socios núm ero 601, 602, 603, 604, 605, 606,

6 0 7 , 6 0 8 , 6 0 9 , 6lO, Ò l i ,  ÓI2 , 6 l 3 , 6 l 4 , 6 l 5 ,

6 l 6 ,  6 l 7 ,  6 l8,  6 l 9,  620, Ó2I, 622, 623, 624,

Ó25, 626, 627, 628, 629, 63O, 63I,  632, 633,

634, 635, 636, 637, 638, 639, 640, 641,  642,

643, 644.

E stos señores deben pasarse por las oficinas 

de la Sociedad, antes del sábado correspondien

te al dom ingo en que les corresponda efectuar su 

vuelo, con el fin de recoger su correspondiente 

tarjeta.
* * *

H abiendo fallecido la señora madre de nuestro 

estim ado consocio y  m iem bro de la Junta direc

tiva de nuestra Sociedad, D . E lo y  Fernández N a- 

vam uel, nos asociam os a  su justo dolor, m anifes

tándole nuestro profundo pesar por tan sensible 

e irreparable pérdida.

A E R O  P O P U L A R , p laza de la C ru z V erde, 3.

T eléfon o 14401.

NAVEGACION AEREA
P R O P A G A N D A

«  .  . «  •  1 •  *

I I

E s notorio que el m undo h a m archado en poco 

tiem po con pasos agigantados en esta cuestión 

de la  conquista del aire, bien claro  nos lo de

m uestran los adelantos observados con esas ve lo 

cidades enorm es que han llegado a hacerse de 700 

kilóm etros por hora, ci fra alcan zada por el hi

droavión “ M acch i-C asto ld i” , y  las distancias re 

corridas sin escala de 9.104 kilóm etros con un 

m onoplano “ B lé r io t- n o ” , así com o las alturas 

tan considerables llegadas a 13.661 m etros, rea

lizado por sexquiplano ‘T o te z -5 0 ” , y  no digam os 

del adelanto conseguido con el autogiro ideado 

por nuestro com patriota  Sr. L a  C ierva.

L a  A viación , com o vem os, asom brosam ente 

desarrollada con la guerra europea, se em pleó 

com o m edio de destrucción, como medi-o de ex

ploración, de defensa y  de com unicación.
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L a  A viación  en la guerra es, pues, e l arm a más 

form idable que hoy existe, dispone de la  sum a 

velocidad y  del más grande desem barazo, se se

paran  y  se reúnen, atacan  y  huyen a  su antojo. 

Por ello es un arm a que requiere, en sus servi

dores, una gran in iciativa y  una autonom ía sin 

lím ites.

Pero tam bién en la paz, está llam ada a  reali

zar una obra fecunda en bien de la  hum anidad, 

enlazando los pueblos y  llevando a sus hogares 

la  alegría y  la  tranquilidad.

E sta  y  no otra es la  que en E spaña ha de to 

mar gran increm ento, y , si reflexionam os con se

renidad, pronto com prenderem os que es una 

orientación necesaria.

N o  se olvide, y a  que la realidad nos enseña 

que el aeroplano es en los aires de va lía  insupe

rable, acom eter con vigor y  fe la  obra de su cre

cim iento, pues nos gu ía  a decirles esto el noble 

afán  que siempre nos inspiró de consagrar nues

tros esfuerzos y  nuestras escasas facultades a  la 

divulgación de aquellas ideas, a la  propaganda 

de aquellos aspectos que pueden contribuir al 

robustecim iento de la  A viación  civil.

¿Quién iba, en realidad, a im aginar hace un 

par de decenios que los aeroplanos y  dirigibles 

habían  de desempeñar tan varias y  sorprenden

tes m isiones?

A q uí, en  nuestro país, necesitam os estar más 

en contacto con la  A viación, y  para  ello necesita

mos de una propaganda para el elem ento civil, 

que le h aga fam iliarizarse por com pleto con esta 

ram a de la  Ciencia.

D e esta propaganda se viene ocupando, de un 

modo digno del m ayor aplauso, el A ero Popular 

de M adrid , Sociedad legalm ente constituida, cu 

yos directores trab ajan  incansablem ente para 

conseguir esa fam iliaridad que todos deseamos.

E ra  necesario que la  afición se fuese propa

gando en ese sentido, y, afortunadam ente, se ha 

em pezado a conseguir algo, debido a la  actu a

ción de esta Sociedad, que, gracias a  sus propa

gandas, hechas con grandes sacrificios, v a  lo

grando divulgar la A viación  entre todas las cla

ses sociales, poniendo ésta  al alcance de todas 

las fortunas y  contribuyendo de esta form a a 

este enorm e adelanto de la C iencia para bien de 

la N ación.

E stas propagandas se hacen de varias formas, 

y a  con cursos de p ilotaje en aparatos con m o

tor y  sin motor, y a  por medio ‘de conferencias, 

y a  invitando a Centros culturales, C asas regio

nales, Escuelas, etc., a efectuar vuelos de sport, 

y a  construyendo y  reparando sus aparatos los 

mismos socios, en una palabra, fam iliarizando en 

todo lo posible todo lo relacionado con el vuelo.

Sólo se necesita para com pletar esta  misión 

divulgadora, de sumo valor, que su vid a  sea du

radera, procurando que la m asa civil le preste 

su atención, su apoyo, su ayu d a 'en esta gran 

empresa.

Es preciso que esa juventud que hoy em pieza 

a tener predilección por estas cosas, no titubee 

y  acepte nuestro ofrecim iento, donde encontrará 

el cam po expedito para sus deseos. A quí encon

trarán el calor necesario todos los que sean am an

tes de la Aviación, en la com pleta seguridad que 

su afición no decaerá ni un momento.

Queremos, con vuestra ayuda, que el Aero 

Popular de M adrid responda a su lem a, y  aun

que nos tilden de egoístas, que seamos la Socie

dad que más en alto pueda poner sus triunfos 

aeronáuticos, para eso fué la  creadora de esta 

propaganda entre las clases hum ildes; ése fué 

nuestro ideal y  ése sigue siendo, apoyados en 

personas que, generosa y  desinteresadam ente, nos 

prestan su ayuda; para ellas todos nuestros res

petos, todas nuestras consideraciones y  todo 

nuestro agradecim iento.

L a  única pretensión nuestra es que esta obra 

sea provechosa para todos, que no sea una obra 

m uerta, fría y  árida; que intervenga el corazón 

y  al discurrir se haga con la sana fe del cariño 

que hem os de tener a esta Sociedad, y a  que fué 

la madre que engendró la afición y  que hoy con 

sus alientos la sigue sosteniendo, para que en el 

m añana, sus hijos, fuertes y  vigorosos, recorran 

con orgullo los cam inos del progreso.

N o  he de term inar sin antes insistir en que la 

fuerza num érica de socios, todos unidos bajo  la 

afición y  el entusiasm o creador, aum ente, con lo 

cual conseguirem os todos los fines propuestos, 

llegando así a ocupar con orgullo, con disciplina, 

con afición y  entusiasm o el puesto que nos co

rresponde después de cinco años de existencia.

J o s é  A g u d o ,
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M A Q U IN A R IA  Y M A T E R IA L  E LE C T R IC O
=  R E P R E S E N T A N T E  D E  = =

La E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S ab ad ell  

Fábrica Nacional de Material Eléctrico 

R u ston  & H o rn s b y , de L in co ln

M O T O R E S  DE A C E IT E S  P E S A D O S
A Insta lac iones  de Centrales  productoras  de energía  e léctrica,  de l íneas de 

transporte ,  de r iegos y estac ion es  tran sfo rm ad o ras .  —  Sum inistro  cíe toda 
clase  de material  e léctrico  para a l ias  y b a ja s  tensiones.

M a r q u é s  < £e C u t a s ,  B .  -  M A B R I D

*  A p a r t a d o  S 7 B  T o f l é f o s a ©  1 1 1 S 3
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A U T O M O V I L E S
D E  A L T A  C A L I D A

Vehículos industr iales de toda clase.  
Motores  m ar ino s  y de aviación,

uiza
NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.—Economía de consumo.— Duración.
Materiales de gran calidad.—-Desgaste mínimo.

C. Sagrerà, 279 — B A R C E L O N A  —  P.° Gracia, 20

Delegación en Madrid: Av. del Conde de Peñalver, 18
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