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Kronfeld cuenta sus vuelos

(TRADUCCION DE A. KOCH BOETTICHER)

11
UN VUELO SIN VISIBILIDAD EN VELERO

La Olimpiada estaba a punto de tocar a su fin.
En lo que se refiere a la ciencia de los vuelos
nos habia ensefiado algo nuevo con los primeros
vuelos efectuados intencionadamente delante de
tormentas, puesto que los vuelos de Hirth y el
mio habian demostrado la posibilidad de utili-
zar las fuerzas de los elementos para desplazarse
a largas distancias. Sin embargo, no nos satis-
facian mucho estos resultados, porque nos dimos
perfecta cuenta de que no todo el mundo era ca-
paz de emprender un desafio con las tormentas
y ademas, que las condiciones tipicas que exigen
esta clase de vuelos no son muy frecuentes. Si
los vuelos a largas distancias solo eran posibles
con la ayuda de las tormentas, habria que rele-
garlos al terreno de meras acrobacias excepcio-
nales.

La madrugada de un nuevo dia de “récord”
no se presentaba con condiciones de vuelos. Una
nube espesa rodeaba la Wasserkuppe y el tiem-
po que hacia nos ofrecia muy pocas esperanzas.
A las once la niebla se levanté un poco y esta

circunstancia fué aprovechada por algunos pilo-
tos para elevarse. Yo me quedé todavia atras
esperando, porque sabia que mi “Wien” subia
tan bien que inmediatamente me hubiera metido
en las nubes, que a muy escasa altura pasaban

~por encima de nuestras cabezas. Los muchachos

que habian salido ya estaban volando casi una
hora sobre la pendiente occidental del cerro. Sus
aparatos presentaban un aspecto espléndido y
cuando finalmente me decidi yo a salir, cruzaba
una escuadra de veleros, casi todos a la misma
altura, por encimo de la Kuppe. De pronto, to-
dos ganaban altura Yy yo me propuse pasarlos
uno a uno y dejarlos atras. Durante algin tiem-
po estuvimos bromeando en nuestra formacion
casi cerrada, hasta que volvimos a subir de nue-
vo. Desde el Noroeste, una gran masa de nubes
venia hacia nosotros y alguna que otra de las
maquinas se fueron hacia ellas, para colgarse de-
bajo del camulo grande. Los vuelos debajo de
las nubes habian llegado a ser una préactica nor-
mal y todos los pilotos estaban ya acostumbrados
a ella. De pronto vi desaparecer, casi simulta-
neamente, a dos aparatos en las profundas y
movidas masas vaporosas. Las cosas no parecian,
precisamente, las mas propicias para dar animos,
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pero no habia tiempo que perder en considera-
ciones divagatorias, porque momentos después
me encontraba yo mismo en medio del mismo
“fregado”. ;

¢Qué hacer? ;Debia picar para volver a sa-
lir? Parecia lo mas indicado. A todo esto me ha-
bia dejado el paracaidas en tierra, porque no
habiamos observado indicios que amenazasen con
una proxima tormenta.

El altimetro estaba subiendo y, por otra par-
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ta que, finalmente, cayd en una inactividad ab-
soluta. Yo estaba sentado rigidamente en mi ma-
quina escuchando en el espacio blanco para sen-
tir las condiciones de vuelo que se manifestaban
por los mas finos sonidos que producia mi pa-
jaro. Era una situacion loca, pero continué por-
que me encontraba mucho mas fresco y descan-
sado que cuando empredi el vuelo el dia de ia
tormenta. Miré el reloj y vi que solo habia pa-
sacdo un cuarto de hora desde mi salida. Habia

Kronfeld con su Austria 11.

te, mi orgullo de piloto me impedia buscar
una salida facil, picando sencillamente, y, “pi-
cado” por la negra honrilla, continué¢ en mi su-
bida hacia el infinito blanco. Otra vez empezd
mi brajula a hacer esos movimientos raros y
desconcertantes y la humedad se hacia sentir atin
mas desagradable que durante mi reciente vuelo
con la tormenta.

El indicador de velocidad volvia a tragar agua
y rehus6 funcionar normalmente en estas con-
diciones, Algunas veces empez6 a silbar y otras
a hacer gargaras, indicanlo con ello, de vez en
cuando, nuestro paso por rachas de viento, has-

perdido toda nocion del tiempo. Mientras tanto
el altimetro habia seguido subiendo continu-
mente, lo que significaba que no habia peligro
cde estrellarme contra un cerro en las nubes.
Pas6 media hora y todavia estaba yo volancdo
sin visibilidad alguna. Respecto al tiempo trans
currido, debo creer a mi reloj, puesto que a mi
me parecia el tiempo pasado cuatio veces mas
largo. De pronto empezd a aclarar alrede-or mio,
pero era solo para obscurecer otra vez pocos mi-
mentos después. Ahora fui cogido por varias rai-
chas violentas que proyectaron mi maquina ha-
cia arriba para, en seguida, tirarla otra vez ha-
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cia abajo, de tal manera que yo me creia sentado
en un columpio. Intervalos de obscuridad suce-
dian a momentos de claridad, hasta que una ra-
faga de viento me obligd a tirar de la palanca,
para encontrarme momentos después fuera de
las nubes y rodeado de un sol espléndido y ra-
diante. :

Creo que en este momento fui yo el primer
piloto de velero que habia conseguido ponerse
encima de las nubes con un aeroplano sin mo-
tor. Por primera vez en mi vida contemplé el
océano de nubes desde arriba, y creo que el
contraste entre el aspecto que me ofrecian éstas
v el conflicto del que acababa de salir, aumen-
taba atin mas la impresion que me causaban.

Debajo de mi se amontonaban los cimulos que
habia atravesado, formando cerros y wvalles va-
porosos. Entre dog, de las que mas se aproxima-
ban, encontré un paso claro y estrecho, y por él
gui¢ rapidamente mi maquina para avanzar sal-
tando de un pico de nube al otro. En esta forma
volé algun tiempo, buscando siempre agujeros en
aquel tejado de nubes debajo de mi, con el fin
de mirar hacia la tierra y orientarme y poderme
hacer una idea de mi paradero; procurando, ade-
mas, de escaparme siempre cuando alguna nube
gorda trataba de tragarme o de interponerse en
mi camino, Mas tarde cambié un poco de tactica,
con el fin de dejarme llevar por el viento lo mas
lejos posible sin que las nubes grandes me ele-
vasen mucho. Al volar un poco mas alto me di
cuenta que éstas me llevaban perfectamente, en
vez e saltar como antes lo habia hecho de un
pico al otro. '

Tan maravilloso era este vuelo, que durante
un largo rato me quedé totalmente absorto y sin
idea fija para la continuacion de mi viaje. Pero,
finalmente, me decidi a buscar uno de los grandes
agujeros de ese tejado vaporoso, para tratar de
averiguar mi situacion por el curso de los rios y
la configuracion del paisaje que se extendia de-
bajo de mi entre el marco que formaban las olas
de nubes blancas.

El recuerdo del espectaculo que se me habia
presentado no se borrard jamas y lo que mas
siento es que para volver a contemplarlo de nue-
vo en poco tiempo, tendré que servirme de un
aeroplano con motor potente para que me llevara

hacia arriba, y que la costumbre que asi se ad-
quiriera desvanez:ca -el milagro que me parecio
aquella mirada al pais del ensueno y de las ha-
das. Pronto reconoci el paisaje debajo de mi y
me di cuenta de que estaba llegando al “Fran-
kenwald”. Con mis nubes, con las que habia vo-

~lado mas de 40 millas, me encontraba a una al-

tura enorme sobre las corrientes descendientes
del “Rhoen”. En mi afan de averiguar en donde
me encontraba, habia perdido altura y pronto
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me encontré volando encima de los picos agudos
de unas nubes bajas que volvi a dejar para cru-
zar en la forma ya acostumbrada de un camulo
a otro. El viento era favorable y con él esperaba
poder llegar hasta las corrientes ascendentes de
las laderas de una sierra préxima, pero pronto
me di cuenta que los dioses del tiempo estaban
conspirando contra mi. Se hizo mucho frio y una
lluvia espesa con su rayado largo invadia el pai-
saje; nubes, lluvia y niebla empeoraban la visi-
bilidad enormemente.

No sé atin como encontré mi camino en estas
condiciones, pues seguia literalmente “a mis na-
rices”, pero, aun asi, por poco me sali6 mal esta
guia. Alla lejos, en un valle, vi una veleta que
indicaba una falsa direccion, a la que segui y



que por poco me conduce a un macizo de cerros.
De pronto noté una fuerte racha descendente y
me convenci de que si hubiera seguido en esta
direcciéon mi viaje hubiera tenido un fin rapido.

Me vi, pues, obligado a volverme atras y con
bastante trabajo pasé por encima de un valle
con un rio que me hizo perder altura constan-
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temente; y al salir de un largo crucero, que me
costd mas tiempo que lo que yo hubiera creido,
me vi otra vez a muy pocos metros encima del
pequeno pueblo cuya veleta me habia indicado
una direccién equivocada. Me encontraba en mi
asiento como sobre ascuas, porque me parecia
imposible el poder llegar hasta los cerros mas
proximos desde la escasa altura en que volaba
ahora, v en mi desesperacion miraba a mi alre-
dedor para buscar un sitio adecuado para un ate-
rrizaje. En este momento vi delante de mi y un
poco hacia la derecha a un pequeno halcon que

planeaba tranquilamente en una corriente ascen-_

dente y alli me fui hacia él.

La indicacion que mi pequeno rival me habia
dado no podia ser mas oportuna y resultd exac-
ta, porque inmediatamente mi gran pajaro empe-
z0 a subir unos treinta metros, altura suficiente
con la que poco a poco gané altura para em-

prender de nuevo mi viaje con direcciéon a las

montaias del “Fichtelgebirge”; pero la niebla
que rodeaba las cabezas de aquellos cerros era
tan espesa que no me atrevia a volar por encima
de ellas. Tuve, pues, que bajar otra vez, para
volar como pude en sentido paralelo a la mon-
tana. Este vuelo, aungue bastante aburrido, des-
de el punto de vista del piloto, me resuitd, sin
embargo, muy entretenido. Una vez pasé un pe-
queno tren que, por una linea secundaria, ser-

penteaba por los cerros. Otra vez me encontraba
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cruzando encima de un pequeno pueblo para ga-
nar altura y como tardé alli tanto, pude observar
como salian hasta el Gltimo habitante para mi-
rarme desde la plaza del pueblo y hasta .pude'
oir sus gritos, que llegaron hasta mi como un
murmullo indistinguible. Pero el tiempo no se
mantuvo bueno. Grandes cortinas de niebla ras-
gadas colgaban hasta la altura en que yo volaba.
Algunas de ellas permanecian como cogidas y
sujetas por el arbolado alto de los bosques; y
en los valles por los que ahora me vi obligado a
volar, empezaba a soplar un viento que con ra-
fagas cada vez mas frecuentes y furiosas zaran-
deaba mis alas. Pero esto me importaba bien
poco, porque hacia un momento que habia visto
a lo lejos la ciudad de Bayreuth, y la idea de
haber practicado un vuelo a una distancia ver-
daderamente larga me hacia sentir una satisfac-
cion inmensa.

El anochecer fué acompanado por una lluvia
espesa. El viento ya estaba tomando caracteres
de huracan, y algunos remolinos de viento, que
salian de los valles laterales me dieron bastante
que hacer. Llevaba volando seis horas y s6lo po-
dia distineuir ahora las siluetas de los cerros mas
cercanos.

Una linea de alta tension que extendia sus
cables de pronto delante de mi, saliendo de im-
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proviso de la niebla y de la obscuridad, ademas.
la poca visibilidad y la lobreguez de la noche,
me obligaron, finalmente, a tomar tierra en un
prado pzntanoso.

Calculos posteriores confirmaron que con este
vuelo habia establecido dos nuevos “‘récords”,
porque habia superado mi propio vuelo en la
tormenta de los dias pasados, tanto en altura
como en distancia.
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VUELOS SIN MOTOR

EL RECORD DE DURACION EN VELERO

Ha sido homologado oficialmente el “récord”
de duracién de vuelo a vela, conseguido el dia 4
del pasado mes de agosto, con treinta y seis ho-
ras y treinta y siete minutos.

El dia 5 del actual, en los cerros de La M=
rafnosa, continuaron los entrenamientos de lot
alumnos de la Escuela Central de Ingenieros In-
dustriales.

Por la maiiana se hicieron vuelos de entrena-
miento para obtener el titulo A, y por la tarde,
en el aparato velero “Prufling”, los ya pilotos A
senores Maluquer, Gimeno, Carneros y Suarez
Inclan, lanzandose del Cerro Grande, efectuaron
benitos vuelos, logrando hacer lucidos virajes a
derecha e izquierda.

El grupo de Vuelos sin Motor de la Federacién
de Estudiantes Catodlicos de Madrid, en la alti-
ma Junta general celebrada nombrod la siguiente
Junta directiva:

Presidente, D. José Perales Gay; secretario,
D. Augusto Nunez Valletta; tesorero, D. José
Merino Galvez; vocal de Prensa, D. Enrique de
Cordova Soler.

La nueva Junta comunica a sus socios que las
practicas de vuelos comenzaran a tltimos del
presente mes.

En Junta celebrada en la Escuela de Inge-
nieros de Caminos ha quedado constituida la
nueva Junta directiva de la seccion de vuelos sin
motor, en la siguiente forma:

Presidente, Antonio Valcarcel; vicepresidente,
Alfonso Bertran de Lis; tesorero, Faustino Pérez
Cirera; secretario, Miguel Prast; vicesecretario,
Carlos Roa; vocal, Temas Gudin.

En seguida reanudaran con su Zoegling los lan-
zamientos en los terrenos de Cuatro Vientos, es-
perando poder acudir en fecha proxima a La
Maranosa para obtener sus primeros titulos de
pilotos.

ko skt %

El piloto inglés Juan Lawer ha logrado perma-
necer en el aire, el dia 11 del pasado mes, du-
rante siete horas veintidos minutos, batiendo ei
“récord” de duracion de Inglaterra.

Este piloto pertenéce al Club de Dorset.

LY O

Wolf Hirth ha sido nombrado profesor de ia
Escuela Superior Técnica de Stuttgart.

®OK R

fn Roma se celebrd el concurso nacional de
modelos reducidos el 24 de septiembre proximo
pasado, participando los vencedores de diversos
concursos regionales. '

Las pruebas eran dos: Una de velocidad y otra
de duracion.

La primera fué ganada por Giordani Rino, del
Aero Club de Bologne, entre veintiin concursan-
tes, con velocidad de 56,250 kilémetros hora.

La segunda, que fué disputada por veintidos,
la gané Giorgio Carlesso, de Udine, con cuarenta
y cinco minutos, cuatro segundos.

-

Otto Brautigam, piloto de la D. L. V., ha re-
corrido recientemente en planeador 222 kilome-
tros.

* % ok

El piloto americano Richard Dupont, el 21 de
septiembre y partiendo de Waynesboro, ha efec-
tuado un vuelo de 202 kildmetros.

Ha batido el “récord” americano de distancia,
que era de 106 kilémetros.

Con éste son ya cuatro los pilotos que en el

mundo han recorrido distancias superiores a los
200 kilometros.
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Los alumnos de la Escuela Superior Aerot c-
nica han realizado en L.La Maranosa sus acostum-
brados vueloz sin motor.

El tiempo no fué muy favorable, para los lan-
zamientos, pues al dia 1, en el que la carencia
de viento fué casi absoluta, siguio el 4 con un
fuerte viento, cuya velocidad sobrepasaba los
treinta kilometros por hora, a pesar de lo cual
se realizaron num::0305 lanzamientos.

El alumno de la E. S. A. Esteban Bruno ob-
tuvo el titulo de piloto A con un meagaifico vuelo
de treinta segundos, que fué cronometrado por
el Sr. Ordova:. También realizaron vuelos muy
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notables Kindelan (A.) y (U.), Carreras, Blan-
co, Bujarrabal, Isttriz, Monet, Pedruelo, San-
chez v Goliin.

APARATOS DE A BORDO

Una vez corregidas las muchas erratas que
aparecian en lus conferencias que sobre APA-
RATOS DE A BORDO dimos en nuestros nu-
meros 78 a! 89 v que no terminamos de publicar
por no tener en nuestro poder las ldminas co-
rrespondientes, empezamos en este nimero nue-
vamente da publicacion integra de este trabajo,
original de nuestro ilusire colaborador Sr. Arranz
M onasterio.

R e 0 O SO 2 2

«AFRO POPULAR» DF. BARCFLONA

En virtud de acuerdo del Comit. Ovganizador
de esta entidad, se conceden seis becas gratuitas
para el tituio ce Piloto Aviador, cuatro de ellas
para sccios de dieciecho a veinticinco anos, una
para socios de veinticinco a treinta anos, y una
para senoritas. Para hacer uso de este derecho
habran de reunirse las siguientes condiciones:
1." Ser espanol. 2.* Llevar tres meses de socio,
como minimo, del Aero Popular de Barcelona en
1.” de noviembre de 1933. 3. Saber leer y escri-
bir y las cuatro reglas aritméticas. 4.* Ser apto
en el reconocimiento fisico que se efectuara por
el médico de esta Sociedad; y 5.* Disponer de
las horas de siete a once de la manana todos los
dias de noviembre y diciembre para esta enze-
nanza.

Efectuados los sorteos correspondientes han re-
sultado favorecidos los socios que a continuacidn
se expresan, los cuales deberan presentarse en Se-
cretaria para manifestar si desean empezar in-
mediatamente el carso de pilotaje y acreditar que
retnen las condiciones antedichas, entendiéndose
que renuncian los que no se presenten.

Se han designado, respectivamente, 50 socios
y 10 seioritas para el caso de que varios no
retinan las condiciones exigidas o no deseen se-
guir el curso, siendo el orden de preferencia el
mismo en que se citan a continuacion los niime-
ros y nombres de los favorecidos:

769, Casimiro Ferrer; 51, Virgilio Launes; 33,
Francisco Dieros; 319, Luis Antero; 215, Pedro
Domingaez; 429, Jos? Flores; 323, Andrés Cam-
pos; 378, Baldomero Gisbert; 16, Mario Gonza-
lez; 411, Vicente Pareja; rro, Miguel Balbe;
91, Jaime Serrano; 305, Rafael Bartolomé; 258,
José Gonzilez; 135, José Estruch; 291, Andrés
Mur; 343, Luis Vagu3; 551, Antonio San Sal-
vador; 352, Eugenio Baulier; 96, Juan J. Ledn;
83, Juan Guasch; 431, José Gelpi; 4354, Luis
Ramos; 278, Juan Castellvi; 32, José Girdu;
279, Manuel Miquel; 126, Ferran Ferran; 63,
Leopoldo Barrientos; 288, Luis Rosello; 464,
Francisco Gorques; 447, juan Martinez; 330,
Roberto Jorda; 188, Juan Bachilleria.

Senoritas.—201, Dolores Vives; 449, Encarna-
cion Anillo; 334, Isabel Calpe; 730, Maria Cru-
zart; 469, Mercedes Jori; 428, Marichu Renodn;
359, Julia Morales: 314, Milagros San José;
202, Lolita Ruiz; 141, Maria Bafuelos.

A partir de este nizmero, v debido al deseo de
Aero Popular de Barcelona de hacer economias,
dejardn de recibir gratuitamente MOTOAVION
los socios de dicha Sociedad.

MOTOAVION se vende en Barcelona en to-
dos los quioscos de prensa.




NUVOLARI, CONTRA STRAIGHT

Tuzzio Nuvolari, el gran vencedor de la tem-
porada internacional automovilista de 1933, aca-
ba de prestar su consentimiento para correr junto
al americano Withney Straight en la pista de
D-ooklands.

2l acuerdo ha sido cerrado por el intermedia-
rio de Earl Howe, que pondra su coche “Bugatti”
a disposicion del campeodn italiano.

Stra‘ght conducird un “Maserati”.

UN NUEVO RECORD DE “OUT-BOARDS”

El marqués de Ruspoli ha batido, en el lago
de Como, el “récord” mundial de velocidad para
out-boards, con motor de 150 centimetros cu-
bicos de cilindrada.

El marqués de Ruspoli ha conseguido una me-

dia horaria de 193.351 kilometros.

CONCURSO DE ELEGANCIA

Organizado por la Asociacion de Carreras de
Automoviles se celebr) en el autédromo de Te-

rramar el Concurso de elegancia, en el que se
ofrecian valiosos premios. El desfile resulté bri-
llantisimo, dejando excelente impresion en el pa-
blico que concurrid, los magnificos coches que to-
mahan parte en aquél.

DISPOSICIONES OFICIALES

“Con el fin de corregir ciertas irregularidades
en la circulacion de vehiculos de traccion me-
canica por las carreteras y evitar las evasiones
fiscales que por tal causa se producen es necesa-
rio establecer preceptos enderezados a mantener
la mayor concesion posible entre los respectivos
servicies de Obras Publicas y Hacienda, garan-
tizando que no pueda circular por aquellas vias
ningin automovil sin el permiso otorgado por la
Jefatura de Obras Puablicas y sin la demostra-
cion de que se ha satisfecho el impuesto corres-
pondiente.

Por lo expuesto, de acuerdo con el Consejo de
Ministros, a propuesta del de Hacienda,

Vengo en decretar:

Articulo 1. Los adquirentes de vehiculos su-
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jetos a la Patente Nacional de Circulacion de
Automdviles no podran utilizarlos mientras no
_estén provistos del respectivo permiso de Obras
Puablicas y de la dicha Patente segun las carac-
teristicas de aquellos vehiculos.

A tales efectos se debera presentar en la Je-
fatura de Obras Publicas de la provincia en que
resida el poseedor del vehiculo o en que se pre-
tenda domiciliar éste, los documentos necesarios
para obtener el permiso de circulacion. Vistog
esos documentos, la mencionada Jefatura expe-
dira una certificacion de haberse solicitado el
permiso, en la cual se hara constar el nimero de
matricula que le corresponde al vehiculo y- las
caracteristicas del mismo. La referida certifica-
cion deberd ser entregada en la Administracion
de Rentas Publicas respectiva, al propio tiempo
que se presente el alta reglamentaria para el
pago de la Patente Nacional de circulacion de
automoviles con arreglo a las dispogiciones vi-

gentes. Iixpedida la Patente, sin perjuicio de la:

MOTOAVION

ulteriores comprobaciones, deberd ser exhibida
seguidamente en la respectiva Jafatura de Obras
Publicas, para que ésta expida, a su vez, el per-
miso, sin el cual no podra circular el vehiculo,
segin se prescribe en el primer parrafo de este
articulo.
APt 25
vigor segun los cuales los vehiculos con placas

Las infracciones de los preceptos en

para pruebas solo podran ser utilizados para
tales pruebas y ensayos, manejados exclusiva-
mente por personas dedicadas al servicio de en-
tidades vendedoras, que se hallen en posesion del
correspondiente permiso de conducir, serin san-
cionadas con la multa de 500 pesetas, que im-
pondra la respectiva Delegacion de Hacienda y

exigird de aquellas entidades.

Madrid, veintiséis de septiembre de mil nove-

cientos treinta y tres.—Niceto Alcald-Zamora y
Torres—El ministro de Hacienda, Antonio Lara

Zarate.”
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LA COPA MICHELIN

Kl aviador Miguel Detroyat ha conseguido la
copa Michelin, después de efectuar un recorrido,
en forma de estrella, que representa un total de
2.902 kilémetros de vuelo, habiéndolo efectuado
en trece horas, dos minutos, veinticinco segun-
dos y cuatro quintos. La velocidad media alcan-
zada por dicho aviador ha sido de 222,537 ki-
lometros.

El poseedor de la copa Finat ha alcanzado una
velocidad media de 214,500 kilometros.

Ultimamente ha hecho el recorrido Madrid-
Sevilla un aparato Heinkel “He-70” “D-2537",
que, pilotado por M. Untuch y el mecanico
Hecht y llevando como pasajero al director de
la Lufthanza, ha alcanzado la velocidad media
de 350 kilometros hora, invirtiendo en el viaje
una hora v diez minutos.

FEste aparato ha salido de Berlin con objeto
de efectuar estudios para el establecimiento de
la linea en proyecto Berlin-América, que habra
de hacerse por medio de hidroaviones y que, se-
oim nos dicen, empezara a prestar servicio a
primeros de 1034.

Para el dia 3 del proximo mes de diciembre
se anuncia la celebracion en Mataro de una ex-
posicion de propaganda de aviacion comercial,
postal y de turismo, que ha sido organizada por

don Gaston Klein,

Lo QUE NeSs
CUENTAN

En Mosct se han celebrado negociaciones en-
tre representantes de Polonia y de la U. R. S. S.
encaminadas al establecimiento de una linea re-
gular entre Varsovia y Moscu.

- - -

La expedicion Byrd ha salido el 16 de octu-
bre de Norfolk con rumbo a su base de la Pe-
quena América en los hielos del Polo Sur.

* kK

Se anuncia para el 3 de junio del ano pro-
ximo la celebracion de la tercera jornada del Aire
en Italia.

E -

En breve sera iniciada la construccion en la
U. R. S. S. de un avion gigante destinado al
transporte de pasajeros que tendra capacidad
para 76.

~ El trafico en el aerodromo de Londres (Ciny-
don) va aumentando sin cesar. En julio fué ae
11,000 pasajercs. En agosto ha llegado a la cifia
de 12.035.

Con una fiesta aérea ha sido inaugurado re-
cientemente el aerodromo de Nurenberg.

¥

I2! general Balbo ha sido nombradc Marques
de Orbetello.

-

[a Hscuadra Aérea francesa, que ha salido hoyv
de Istres para el “raid” de que oportunamente
dimos cuenta, ha llegado en el momento en que
cerramos esta edicion a Los Alcazares, de donde
amprendera el vuelo con rumbo a Marruecos.

13388080808088808408888280 000000000088 08 00000880t et e0ess0nsee e0esd
Biblioteca Circulante GALAN

Lectura a domicilio, 18.500 titulos en varios $
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a
periddicos y revistas nacionales y extranjeras
Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34334
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El Aero Club de Espana ha desarrollado du-
rante el paz2do mes de octubre una gran activi-
dad aeronauiica de ensenanza y entrenamiento
de pilotos civiles, hablendo totalizado sus avio-
netas mas de cien horas de vuelo, de las cuales
setenta y cinco han sido voladas en la escuela
de pilotaje del Club, que dirige el infatigable
piloto D. Félix Sanpil, a gu'en secundan como
profesores D. Benito Franco, D). Juan Reus y
D. José Méndez Iriarte. En el transcurso del mes
han obtenido el titulo de piloto, después de bri-
llantisimas pruebas, los sefiores D. Antonio Ce-
ghastro v D. Felipe del Rio, guedando en la ac-
tualidad otros veintidos alumnos, que siguen con
gran entusiasmo la enseflanza del vuelo en dicha

escuela.

MOTOAVION

Fara compleiar la mision de propaganda aero-
nautica que tiene a su cargo, el Aero Club pre-
para un interesantisimo festival aéreo, que se
celebrara probablemente en la primera quincena
del corriente, cuyos numeros sobresalientes se-
ran: un concurso de acrobacia individual entre
los ases de nuestra Aviacion militar de caza;
exhibiciones de vuelos de virtuosismo, a cargo de
los profesores de la Escuela de Pilotoz de Alcald
de Henares, y de vuelos acrobaticos en forma-
cion, por una escuadrilla de caza de Getafe, vy,
por ultimo, vuelos de bautismo de aire para los
invitados a la fiesta, Esta tendrd lugar en el
aeropuerto de Barajas, cuyo espléndido chalet
estara reservado rigurosamente para los invitados
del Aero Club.
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M. QUINTAS

Cruz, num. 43.--Madrid.--Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar
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Material fotografico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacién. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc., de la M. P, L.
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Relacion de> Proveedores de> A ero-
nautica Militar
MOISES SANCHA: Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.-—Monos, gafas. casquetes. Botas y equipos

de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAIL IRZ:

Muadridd: Montalban, 5. Tel. ro649.—Barcelona: Cortes.
642, Tel" 22104 —Fabrica: Valladolid. Apartado 78

RADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-l.a mas antigua fabrica de radiadores

3. A Co B

Jireccion Gereral: Barquillo, 1.—Fabrica: Curretera de Chamartin, 11. Madrid.—Fabricaciop

Nacional de magnetos, bujias, terminales de sexuridad. juntas herméticas para circulacion liquids

v equipos eléctricos de aviacien



MOTOAVION

15

La proyectada ascension a la estratoesfera por el
teniente coronel Herrera

Ante la Sociedad Geografica nacional dio
cuenta el teniente coronel Herrera de este pro-
yecto en una interesantisima conferencia.

Hizo un resumen del resultado de las obser-
vaciones efectuadas por el profesor Piccard en
sus dos ascensiones a 15 y 16.000 metros de al-
tura, respectivamente, asi como de los obtenidos
en la tGltima ascension realizada por los aero-
nautas rusos a la estratosfera. Para completar
estas observaciones se propuso realizar la as-
cension proyectada elevandose hasta 20 kilome-
tros de altura, para lo cual es necesario un glo-
bo de mayor volumen que todos los construidos
hasta la fecha, que serd de 24.500 metros cu-
bicos.

Para evitar los inconvenientes de la cabina
esférica, que han utilizado los otios aeionautas
y que dificulta mucho la observacién y las ma-
niobras aerostaticas, el senor Herrera se propo-
ne subir en una barquilla abierta protegido con
una escafandra, que habra de ser especialmente
construida para librarle de los efectos de la de-
presion, del frio del ambiente o del excesivo ca-
los de la radiacion solar y de la falta de aire
para la respiracion. Esta escafandra habra de
ser ensayada en tierra repetidas veces, hasta
asegurarse de su buen funcionamiento, puesto
que es la primera vez que se va a efectuar una
exp:riencia semejante.

Describio los datos técnicos del globo pro-
vectado, asi como el instrumental necesario pa-
ra esta ascension, especificando las diferencias
que tendra con los utilizados en las ascensiones
anter'ores, v termind dando las gracias a la So-
ciedad Geografica Nacional y a su presidente,
el doctor Maranon, por el interés con que ha
acogido su idea, v rogando a los senores socios
presentes, en especial a su antiguo maestro el
gene-al Vives, que le ilustraran con las obser-
vaciones que creyeran convenientes presentar a
su proyecto.

El general Vives, felicitando calurosamente al
Sr. Herrera por su proyecto, y reconociendo que
quiza no habri ni en Espana ni fuera de ella
quien tenga mayor preparacion y competencia

para realizar este interesantisimo proyecto, opi-
n6 que seria conveniente que fueran dos los que
hicieran la expedicion, para poderse ayudar mu-
tuamente, habiendo sido previamente objeto de
un detenido reconocimiento meédico que los pu-
siera a cubierto, en lo humanamente posible, de
los miultiples accidentes a que podran verse ex-
puestos v que el Sr. Herrera arrostra, pensando
més en el interés de la Ciencia que en su propio
riesgo personal.

Los profesores de la Universidad Central se-
nores Palacios y Duperier, que habian sido in-
vitados especialmente a esta sesion, ofrecieron
cooperar al éxito de la emprzsa con sus conoci-
mientos y con el material del Instituto de Fisi-
ca y Quimica que al efecto pudiera utilizarse.

A propuesta del secretario general, senor To-
rroja, se nombré una Comision asesora del pro-
yecto, formada por los senores Maranon, Vi-
ves, Palacios, Duperier, Cubillo, Olivi¢ y Fi-
gueras.

Los socios, que en gran numero habian acu-
dido a esta sesion, se mostraron interesadisimos
de la proyectada ascension, y acordaron que la
Sociedad recabe para su realizacion el apoyo de
otras entidades que al mismo puedan cooperar,
entre ellas la Academia de Ciencias, Sociedad
de Fisica y Quimica, Direccion general de Ae-
rondutica, Observatorios Astrondmico vy Meteo-
rologico, etc.
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Lanuza, 14 y 16 Teléfono 57061
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Venta y reparacién de instrumentos
para la aeronautica.

R

LA ALD DL ADEDELEE

Fabricacion de globos para sondeos meteoro-
l6gicos y para practicas de tiro.
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AFRO POPULAR» DFE. MADRID

Como de costumbre, el pasado domingo Aero
Popular continud sus vuelos sin motor con sus
alumnos en el nuevo campo de La Maranosa. E!
fuerte viento Norte favorecido notablemente, lo-
grandose muy buenas marcas. Por la manana vo-
laron los aspirantes al titulo “A” desde un ce-
rro de mediana altura, logrando bastante perfec-
cion en sus vuelos. Por la tarde, desde el cerro
grande y con el aparato “Cypa”, lanzaronse los
aspirantes al titulo “B” para entrenarse en vi-
rajes con dicho aparato y desde esta altura. El
alumno Gil alcanzd un minuto y un segundo, en
uno de los vuelos, teniendo, por tanto, un vuelo
para el titulo “B”. Igualmente se distingui6 ei
alumno Sr. Bejarano por la perfeccion de su vue-
lo. El profesor Sr. Kunech realizé varios notables
vuelos, en que virando a derecha e izquierda, lo-
" gr6 permanecer casi en la clspide del cerro, en
plena zona de ascendencia, logrando una duracion
de un minuto y veinticinco segundos. Por otra par-
te, el equipo de turno para las reparaciones rea-
lizo varias en uno de los aparatos a plena satis-
faccion del profesor. Después de los vuelos rea-
lizados este domingo es de esperar que el que
viene, el dia 12, alcancen algunos muchachos el
titulo A7 y realicen los otros, algunos de los
cinco vuelos necesarios para el titulo “B”.

Para conocimiento de nuestros consocios, co-
municamos que por disponer de dos aparatos,
se pueden admitir algunos mas para formar par-
te de los grupos, asegurandoles que una vez que
s¢ hayan desprendido una cuarta nada mas del
suelo, seran los mas fervorosos entusiastas de
este deporte, si es que no lo son todavia.

' = H 3

Vuelos para el domingo dia 12 de noviembre de
1933

Nlmeros 144, 145, 146, 147, 149, 170, 151,
154, 155, 150, 157, 150, 160, 164. 168, 169,
171, 177, 181, 187, 188, 189, 150, 191, 1Q2,
197, 198, 202, 307, 209, 210, 213, 215, 216,
217, 218, 220, 227, 230, 240, 242.

Vocal de vuelos para este domingo, D. Ma-

riano Colomer Gomez.

Vuelos para el domingo dia 19 de noviembre de
1033:

Numeros 246, 252, 254, 255, 2560, 257,
263, 265, 267, 268, 277, 283, 284, 291,
299, 301, 304, 309, 3II, 312, 310, 317,
325, 328, 320, 330, 340, 341, 342, 343,

345, 340, 347, 348, 350, 352.
Vocal de vuelos para este domingo, D. Leon

Dupey Lemason.

260,
297,
319,
344,

Vuelos para el domingo dia 26 de noviembre de
1933:

Numeros 354, 356, 357, 359, 360, 361, 308,
369, 370, 371, 372, 373, 374, 376, 378, 380,
381, 382, 384, 385, 389, 390, 391, 392, 395,
390, 397, 399, 40I, 404, 405, 400, 407, 409,
410, 413, 410, 420, 421, 422, 424, 425.

Vocal de vuelos para este domingo, D. Juan
Ramirez Guijarro.

Fl concurso de modelos

de MOTOAVION

El concurso de modelos anunciado para el dia
26 del corriente, tendrd lugar en terernos de La
Marafiosa por haber solicitado este campo la ma-
yoria de los senores inscriptos. Las pruebas da-
ran comienzo a las diez y media de la manana,
hora en que deberan estar dispuestos todos los
aparatos para su lanzamiento. Efectuado el sor-
teo para determinar el orden de salida, se pro-
cedera sin interrupcion a dar la salida al prime-
0, haciéndolo sucesivamente a los demas tan
pronto como haya terminado cada uno sus
pruebas.

En nuestra edicién correspondiente al dia 25
de este mes, daremos la composicion del Jurado.

9559084900090 00040 00‘000‘ 55664

Francisco Mora Rey .

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio Yutes y Tramillas.
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MAQUINARIA Y MATERIAL ELECTRICO

REPRESENTANTE DE
La Electricidad, S. A.,

Fabrica Nacional de Material Eléctrico

Sabadell

Ruston & Hornsby, de Lincoln

MOTORES DE ACEITES PESADOS

Instalaciones de Centrales productoras de energia eléctrica, de lineas de
transporte, de riegos y estaciones transformadoras. — Suministro ae toda
clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

Meargueés de Cubas, S.- MADRID

Apaxtiado 5795 Teléiono 11153
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AUTOMOVILES

DE ALTA CALIDAD

Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviacion.

NUEVAS CAMIONETAS

RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.—Economia de consumo.— Duracion.
Materiales de yran calidad.—Desgaste minimo.

C. Sagrera, 279 BARCELONA

P.° Gracia, 20
Delegacion en Madrid: Av. del Conde de Peiialver, 18
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