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Jefe» de» la E scu ela  de» Observadores de» A erostación, co m a n d a n te »  de» E . M  i D . E n riq u e  R u iz  F o rn ell,

fallecido eiv acto del servicio, él día 8 del corriente» mes.
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Los vuelos gratuitos dê  M O T O  A Y  IO N
Como habíamos anunciado, y  previas las ges­

tiones de que dimos cuenta a nuestros lectores en 

números anteriores, hoy podemos ofrecer a los 

mismos algo que esperamos ha de causarles una 

viva satisfacción.

En lo sucesivo, y  gracias al altruismo de Aero 

Popular que no omite medios para fomentar la 

afición aeronáutica entre nuestra juventud, M o t o -  

a v i ó n  sorteará mensualmente cuatro vuelos gra­

tuitos que se efectuarán en Cuatro Vientos y  a 

fiordo de las avionetas de dicha Sociedad. Estos 

vuelos serán uno cada domingo y  para ello las 

personas a quienes corresponda habrán de reco­

ger en nuestra Redacción un volante con el cual

podrán presentarse en las oficinas de Aero Popu­

lar, dondfe les será facilitada la tarjeta de vuelos 

correspondiente.

De estos cuatro vuelos mensuales, dos serán 

sorteados entre los lectores que nos remitan los 

boletines que publicaremos en cada número, y  los 

otros dos entre todos los señores que se suscri­

ban a M o t o a v i ó n  por un año durante el mes an­

terior al de aOS vuelos y  que remitan asimismo 

el boletín.

En caso de que alguno de estos grupos no se 

completase, el vuelo o vuelos sobrantes serán in­

cluidos en el sorteo del otro grupo.

Boletín para tom ar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MOTOAVION
D .......    d e.... años de edad,

domiciliado en el núm.  de la de
e n ........... , desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del
mes de marzo de 1933 en Cuatro Vientos, estando conforme con las condi­
ciones que la Revista M o t o a v i ó n  ha publicado. ....  , d e........de 1933.

Firma,

(Las personas menores de edad, deberán acreditar en el momento de presentarse en Cuatro Vientos al Sr. Jefe de 
vuelos de Aero Popular, tener autorización de sus padres o tutores).

N i  AERO POPULAR n i  M o t o a v i ó n  a c e p t a n  r e s p o n s a b i l i d a d  a l g u n a  d e r i v a d a  d e  e s t o s  v u e l o s .
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N U E S T R O S  C O N C U R S O S
Según anunciamos en nuestro número anterior, 

en éste publicamos las bases para el segundo 

concurso de modelos reducidos.

Como verán nuestros lectores hay algunas mo­

dificaciones en las bases respecto del primero, y 

ello tiene por objeto el evitar que, como ocurrió 

en el primero, sólo se presentasen seis aparatos 

de los dieciséis inscritos.

Damos en éste más plazo por tener noticias 

de que varios de los concursantes dejaron de pre­

sentar sus aparatos por falta material de tiempo 

para terminarlos. No obstante, y  como decimos 

en las bases, no podrá alargarse más el plazo 

anunciado, porque de hacerlo coincidiría la cele­

bración del concurso con la época de exámenes y 

hay que tener en cuenta que gran parte del ele-

Momento de ser lanzado el aparato

mento joven que practica estas aficiones es es­

tudiante.

En este nuevo concurso volverá a disputarse la 

Copa de Aeronáutica Civil y  la de Aviación M i­

litar. Además, si conseguimos nuestros propósi­

tos, podría haber otro premio que constituyese 

una agradable sorpresa para los concursantes
* + ' ' .'i «,.• ¿ . • >
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El día 15 del actual, a las seis de la tarde, tuvo 

lugar en nuestra Redacción el acto de la entrega 

de premios a los señores a quienes fueron adjudi­

cados en la clasificación que ya  publicamos.

que resultó vencedor del concurso.
(Foto Díaz Casariego.) ,

M o t o a v i ó n  da las más expresivas gracias a  la 

Prensa por la difusión que gráficamente ha dado 

a este concurso.

; ::E'. .j -as .:■! ... • .. ITT?
E l aparato de los Sres. Puig y  Rico Climent 

antes del en tela do.
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S e g u n d o  c o n c u r s o  de> m o d e l o s  
de> a v i o n e s

B A S E S

1.a La asistencia a este concurso será libre y  

la cuota de inscripción será de c i n c o  pesetas. 

Esta cantidad será devuelta a cuantos concur­

santes se presenten en el campo con su aparato 

en el momento de ser llamados por el jurado para 

el lanzamiento.

2.a Los aparatos se clasificarán en un grupo 

único. Los aparatos con motor que sean lanzados 

desde el aire, sufrirán una reducción en sus mar­

cas de un 20 por ioo.

3.a La altura máxima a que podrán estar co­

locados los aparatos en el momento del lanza­

miento no podrá exceder de 1,50 metros.

4 -a L a distancia recorrida se medirá en línea 

recta entre los puntos de lanzamiento y  de deten­

ción del aparato.

5.a L a duración del vuelo se contará desde 

el momento del lanzamiento hasta el de toma de 

tierra.

6.a La clasificación se hará por el conjunto de 

ambas apreciaciones.

7 a En caso de empate decidirá la m ayor dis­

tancia recorrida.

Grupo de algunos concursantes antes
de las pruebas. (Foto cionié.)

8.a Cada modelo podrá efectuar tres vuelos, 

tomándose para la clasificación las marcas más 

favorables.

9 a Los fallos y  decisiones del Jurado serán 
firmes.

10. Cada concursante podrá hacer tantas ins­

cripciones como aparatos presente.

11. Los aparatos pueden ser inscritos por una 

sola o varias personas, y  también a nombre de 

Sociedades.

Copas que se disputaron en el concurso.

12. El concursante que en el momento de ser 

llamado por el ju rad o no se presente con su apa­

rato, quedará eliminado del concurso y  perderá el 

derecho a la devolución de la matrícula.

13. L a  envergadura de los modelos no podrá 

exceder de tres metros.

14. Los modelos han de ser viables; es decir, 

que si hubiesen de ser construidos en tamaño ade­

cuado pudiesen transportar por lo menos un tri­

pulante en las condiciones de seguridad exigidas 

hoy en la Aviación.

Las inscripciones quedan abiertas desde la fe­

cha hasta el día 15 de abril, fecha que no po­

drá ser prorrogada.

M adrid, 25 de febrero de 1933.

CLUBS Y  A G R U P A C I O N E S

Los días 9 y  12 siguieron los alumnos de In­

genieros Industriales sus entrenamientos de vuelo 

sin motor en los aparatos Zögling “ M G -E C  11-2 ” 

y  Prüfling -‘M G -E C  11-3 ” en los terrenos de 

Cuatro Vientos.

D irigió los vuelos el presidente de la Agrupa­

ción, Sr. Hernández.

Volaron en el Prüfling M aluquer, Gimeno, 

Puig, Jorfida, Carneros, Hernández, Suárez In- 

clán y  Cagigal, y  en el Zögling, Otaola, Artiñano, 

M artínez Aguilar, Rico, Clouté, Esteban y  Conde.

m

,v * W-
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E L G R A N  P R E M IO  D E  F R A N C IA

El día 11 de junio se disputará el Gran Pre­

mio de Francia en el autódromo de M ontlhery, 

equivalente a 40 vueltas al circuito-pista de 

M ontlhery, que tiene un desarrollo de 12,050 k i­

lómetros.
La fórmula de la carrera es libre, establecién­

dose una clasificación única con los siguientes 

premios:

Al primero, 100.000 francos; al segundo, fran­

cos 50.000; al tercero, 20.000.

Todos los corredores clasificados desuués del 

tercero recibirán premios proporcionales al reco­

rrido en la siguiente forma:

Por las primeras diez vueltas (120,500 kilóm e­

tros) cubiertos: a más de 125 kilómetros de pro­

medio, 3.000 francos; a más de 115, 2.000 fran­

cos; a más de 105, mil francos.

Por las primeras veinte vueltas (141 kilóm e­

tros): a más de 125 kilómetros, 4.000 francos; 

a más de 115, 3.000 francos; a más de i c j ,  fran­

cos 2.000.

Por las primeras treinta vueltas (361,500 k i­

lómetros): a más de 125 kilómetros, 5.000 fran­

cos; a más de 155, 4.000 francos; a más de 

105, 3.000 francos.

E L SA LO N  D E L  A U T O M O V IL  A L E M A N

El Salón del Automóvil Alemán, inaugurado el 

pasado dia n ,  constituye una demostración elo­

cuente del grado de perfeccionamiento que ha 

conseguido alcanzar la industria autom ovilística 

alemana, a pesar de ser muy escasa la protec ión 

arancelaria con que cuenta.

La impresión que se recibe recorriendo los 

stands y  comparando los modelos presentados 

por los expositores extranjeros, que han acudido 

al Salón en gran número, con los de las fábricrs

alemanas, es que, mientras los primeros, en casi 

ningún caso, ofrecen novedades constructivas ce 

importancia, los fabricantes alemanes, en cambio, 

han tomado la iniciativa de una serie de innova­

ciones mecánicas que pueden marcar, quizá, el 

principio de una nueva época en la técnica auto­

movilística. La propulsión delantera, los ejes fle­

xibles, las ruedas independientes y  la refrigera­

ción aérea del motor, aparte de otras novedades 

constructivas de menos importancia, son las prin­

cipales características que distinguen a los mu­

chos y  nuevos modelos presentados por los fabri­

cantes alemanes. La m ayoría de los nuevos mo­

delos están, además, provistos de motores de pe­

queña cilindrada, aunque de gran rendimiento, 

para reducir así los gastos de entretenimiento, 

que en Alem ania son muy elevados, tanto por 

causa de los impuestos como por el precio ele­

vado de la gasolina.

En las nuevas carrocerías dominan las líneas 

aerodinámicas, con objeto de reducir la resisten­

cia del aire y  conseguir mayores velocidades, sin 

necesidad de aumentar la potencia del motor.

En el acto inaugural, el canciller, H ítler, ha 

pronunciado un discurso, prometiendo, como par­

te del programa del nuevo Gobierno, la construc­

ción de nuevas carreteras, la mejora de las exis­

tentes y  la disminución progresiva de los impues­

tos.

LAS M IL  M IL L A S  D E  IT A L IA

Se ha publicado el reglamento para la clásica 

prueba en que se disputa la copa de las mil mi­

llas, en Italia, que en grandes líneas no discrepa 

mucho de la de los años anteriores.

El recorrido, de 1.640 kilómetros, parte de 

Brescia y  vuelve al punto de partida, después de 

pasar por Cremona, Parm a, Bologna, Passo della 

Futa, Firenze, Poggibonsi, Siena, Viterbo, Vtralla,
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Roma, Civita Castellana, Terni, Spoleto, Peru- 

gia, Gubbia, M acerata, Porto Recanati, Ancona, 

Pesaro, Forli, Bologna, Ferrara, Rovigo, Padova, 

Treviso, Feltre, Vicenza, Verona, Brescia.

El reglamento de este año resulta más severo 

para los vehículos utilitarios, cuyo precio de 

“ chassis”  no podrá ser superior a 18.000 liras 

para la categoría de 1.100 c. c. como máximo. 

En cambio, no hay restricción para las carroce­

rías. i

Los premios alcanzan la suma de 200.000 li­

ras; de ellas, 10.000 para la primera categoría 

y  30.000 para los “ amateurs” .

N o podrán utilizar compresor los coches con 

conducción interior.

Las varias categorías que podrán participar en 

la prueba son:

Primera. Coches utilitarios hasta 1.100 cen­

tímetros cúbicos.

Segunda. Idem id. de más de 1.100 c. c.

Tercera. Idem “ sport” hasta 1.100 c. c.

Cuarta. Conducciones interiores.

Quinta. Coche “ sport” de 1.100 a 1.500 c. c.

Sexta. Idem id. de más de 1.500 c. c.

E L  G R A N  P R E M IO  D E  PA U

Se han celebrado las pruebas del Gran Premio 

Autom ovilista de Pau.

L a prueba fué ganada por el francés Lehoux, 

que cubrió el recorrido en dos horas cincuenta y 

cuatro minutos, seis segundos.

LA S M IL  M IL L A S  D E  C H E C O E S L O V A Q U IA

El A. C. de Checoeslovaquia ha decidido la 

creación de una carrera de mil millas, que se dis­

putará los días 10 y  11 de junio próximo en 

Praga.

Se trata de una manifestación análoga a las 

M il M illas de Brescia, con la que coincide los 

puntos siguientes: una sola etapa, dos conducto­

res por coche y  clasificación en razón al menor 

tiempo invertido. Difiere, en cambio, de la carre­

ra italiana en dos puntos: primero, en lugar de 

un solo circuito de 1.600 kilómetros el itinerario 

comprenderá cuatro vueltas a un trayecto de 400 

kilómetros (triángulo Praga-B rno-B ratislava);

segundo, la prueba está reservada a coches de 

turismo de serie.

Las categorías admitidas son: 750 c. c., 1.100 

y  500 c. c., dos litros y  más de dos litros.

* * *

Los corredores españoles Aranda y  M oxó, que 

tan brillante actuación han hecho en la actual 

temporada, probablemente participarán en la ca­

rrera de la Isla de Maude.

Graham W álker, el notable motorista y  jefe 

de equipo de una de las principales marcas de mo­

tos, pudo comprobar el año pasado en el T . T . 

español la gran clase de los dos corredores espa­

ñoles. Los vió actuar y  los tuvo como adversa­

rios, y  se convenció de que se trataba de dos 

grandes motoristas.

El resto de la campaña realizada por los cam­

peones de Cataluña y  de España confirmó la bue­

na impresión de W álker, y  así es como la marca 

en cuestión, aunque no corre este año oficialmen­

te, está dispuesta a preparar dos máquinas para 

los Tourist Trophy, destinadas a Aranda y  Moxó.

L A  P R U E B A  D E  R E G U L A R ID A D  D E L  M O ­

T O  C L U B  D E  E SP A Ñ A

El domingo 19 del actual celebró el M oto Club 

de España la primera prueba organizada para la 

presente temporada.

Hubo gran entusiasmo a pesar de lo desapaci­

ble del día.

L a clasificación fué la siguiente:

M otocicletas.— 1, D. Javier de Ortueta, con 5 

puntos 3,41 diferencias; 2, D. Evaristo Monné, 

con 5 puntos 5,45 diferencias; 3, D. Francisco 

M uñoz, con 5 puntos 7,08 diferencias; 5, don 

Javier Ochoa, con 6 puntos 8,50 diferencias; 6, 

D. Luis Gómez, con 9 puntos 10,58 diferencias; 

7, D. Gumersindo Sánchez, con 17 puntos 9,38 

diferencias; 8, D . Ram ón del Villar, con 19 pun­

tos 10,26 diferencias.

Coches.— 1, D . M iguel Feu, con 3 puntos 2,25 

diferencias; 2, X . X ., con 11 puntos 6,10 dife­

rencias; 3, D. Adelardo Quintana, con 11 puntos 

6,22 diferencias; D . Antonio M ezquita, con 11 

puntos 6,39 diferencias; 5, D . José de Zuloaga, 

con 14 puntos 8,07 diferencias,
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E L  V U E L O  D E L  “ M Y S T E R Y V

G ayford y  N icholetts han batido el “ record” 

del mundo en línea recta. Para ello hicieron el 

recorrido Londres-El Cabo, cuya distancia en lí­

nea recta es de 9.600 kilómetros, en 59,30 horas.

E L P R O X IM O  R A ID  D E L  A V IA D O R  SE Ñ O R  

R E IN  L O R IN G

Según ,se nos dice, el aviador Sr. Rein Lóring, 

que hizo recientemente un admirable vuelo M a- 

drid-M anila en 18 etapas, va a intentar el mismo 

raid nuevamente en n  etapas solamente.

La distancia, de 15.000 kilómetros, entre la ca­

pital española y  la de Filipinas, para ser cubier­

ta en ese tiempo, hará necesario un esfuerzo con­

siderable, cual es el de volar a diario ocho o nue­

ve horas, término medio y  1.400 kilómetros de 

recorrido.

Las características de la avioneta, construida 

en Inglaterra, especialmente para el Sr. Rein L ó­

ring, son: aparato “ Comper-Slwift” , con motor 

“ P objoy” , 75 c. v., que hace una velocidad de 190 

kilómetros por hora, y  tiene 1.600 kilómetros de 

radio de acción.

Posee un equipo completo para vuelos sin vi­

sibilidad y  un pequeño tanque con agua potable, 

para el caso de un aterrizaje en el desierto.

Es el aparato más ligero que existe en Espa­

ña; su peso es de 283 kilogram os, y  sólo tiene un 

asiento, el del piloto.

Las etapas del raid.— El pensamiento del se­

ñor Rein Lóring es salir de M adrid el día 10 de 

marzo, y  las etapas a recorrer serán las siguien­
tes;

CIINIA1
M adrid-Túnez, 1.460 kilómetros; Túnez-Ben- 

gasi, 1.510; Bengasi-El Cairo, 1.100; El Cairo- 

Bagdad, 1.250; Bagdad-Jask (Persia), 1.710; 

jask-Jodhpur (India), 1.580; Jodhpur-Calcuta, 

1.620; Calcuta-Rangoon, 1.170; Rangoon-Lhan- 

kon (Annam ), 1.260; Lhankon-H ong Kong, 

1.330; Hong K ong-M anila, 1.140.

De realizarse el vuelo en esta forma, se logra­

ría el “ récord” de velocidad, con gran ventaja. 

En la jornada de Bagdad a Jask aterrizará pro­

bablemente el Sr. Rein en un aeródromo inter­

medio para proveerse de gasolina en unos mi­

nutos.

La avioneta ha sido bautizada con el nombre 

de “ Ciudad de M anila” .

* * *

El pasado día 10 emprendió el vuelo el avia­

dor soviético Vidópianów desde Moscou con rum­

bo a la península de K am ch atka a bordo de un 

avión postal.

L a  longitud del vuelo se calcula en unos 8.000 

kilómetros.
* * *

L a firma Farman acaba de hacer homologar 

dos nuevos motores con compresor. E l primero es 

un motor de 500 C V ., tipo “ 12-W I” , de 12 ci­

lindros invertidos en V  a 6d° con reductor y  com­

presor desembragable y  refrigeración por agua.

Las características son: carrera, 140 mm.; diá­

metro, 135 mm.; cilindrada, 24,048 litros; tasa 

de compresión, 5,5.

Potencia nominal, 500 CV. a 2.250 revolucio­

nes. Potencia disponible en la  hélice a 4.850 me­

tros, 610 CV. a 2.250 revoluciones y  compresor 

en segunda velocidad. Equivalencia de potencia 

a 2.580 revoluciones, 717 C V .

El compresor desembragable tiene dos veloci­

dades. L a  primera, sobrealimenta el motor en el 

suelo y  mantiene la potencia hasta 2.000 metros. 

L a  segunda, mantiene la  potencia de 500 CV. 

hasta los 5.850 metros.
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Peso del motor completo, 460 kilogramos.

El otro motor, Farman 7 A R S, está destinado 

a los aviones de turismo. Tiene 7 cilindros en es­

trella, con refrigeración por aire y  provisto de un 

compresor y  un reductor de hélice.

Sus características son: carrera, 135 mm.; diá­

metro, 115 mm.; cilindrada, 9,800 litros.

Al régimen nominal de 2.150 revoluciones, su 

potencia es de 170 CV. Equivalencia de poten­

cia en régimen nominal en el suelo, 217 CV. Po-

Hijos de Mendizábal à
zs

A lm acen es al por m ayo r de hierros
y ferretería  tt' ▲ A.

A lm en d ro , 8 .— M adrid .— Teléfono 7 2 4 2 9 .  

A p artad o  de C o rre o s  393 .

tencia en punto a 2.180 revoluciones en el suelo, 

221 CV. Potencia disponible en la hélice a 1.500 

metros y  2.150 revoluciones, 185 CV. Régimen de 

la hélice, 1.075 revoluciones. Peso en vacío, 222 

kilogramos.
* * *

Además del viaje de veinte hidroaviones de 

Roma a los EE. U U ., el gobierno italiano orga­

niza un vuelo en grupo al Cabo por Somal y 

otro al Congo belga por el Tchad.

* * *

Igualmente están en estudio cierto número de 

líneas regulares de Roma al v^airo, Roma al Con­

go belga y  Rom a a París.

* * *

El 23 de enero ha sido inaugurado en el Ins­

tituto Médico legal Benito Mussolini, de Roma, 

un curso de medicina aeronáutica. El curso, que 

tratará sobre la psicofisiologia y  la medicina, se 

completará por una serie de conferencias a cargo 

de distinguidas personalidades de la aviación ita­

liana.
* * *

El avión “ Lokheed” , a bordo del cual hizo el

último año Mrs. Am elia Earhart la travesía del 

Atlántico, ha sido entregado al museo de Fila- 

delfia.

* * *

El Gabinete Hítler ha nombrado comisario del 

Reich para la Aviación al capitán Goering. Este 

nombramiento ha sido interpretado en los cen­

tros aeronáuticos alemanes como un primer paso 

para el establecimiento de un futuro ministerio 

del Aire. El capitán Goering es un antiguo avia­

dor de caza y  está en posesión de la Cruz para 

el mérito.

El Dr. Regener, profesor de Física en Stutt- 

gart, que el año último lanzó un tren de globos de 

sondeo a una altura superior a 25.000 metros, ha 

logrado hacer subir un globo hasta altitud supe­

rior a 28.000 metros. El globo ha descendido en 

las cercanías de un pueblecito del Jura suavo.

La sociedad que explotaba la línea Berlín-Co- 

penhague, vía  Lubek, para evitar volar grandes 

distancias sobre el agua, con los aparatos Fokker 

monomotores, va a explotar un servicio rápido

Francisco Mora Rey
T o ld o s  y c o r t in a s .-C o r d e le r ía .- L o n a s . 

S a q u erío  Y u te s  y T ram illas.

2 y 4 , Im perial, 2 y 4.-M adrid.-Teléf. 15172

directo entre ambos puntos empleando trimotores. 

De los 360 kilómetros del recorrido, 141 son so­

bre el mar.
* * *

Los vuelos de los cinco hidroaviones jun kers 

“ K -4 7 ” comprados por el Gobierno portugués a 

la “ A. B. F lyindustri” de M alm o, han comenzado 

ya. El teniente José Cabral los ha inaugurado. 

Estos aparatos de reconocimiento y  bombardeo 

van equipados de motores Armstrong-Siddeley 

“ Panther” ,
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A E R O  P O P U L A R
Estado económico de la Sociedad en 31 de enero

de 1933.

PESETAS

Existencia en fin del mes anterior... 1.695,38

Ingresos durante el mes........................... 694,50

ta del día i.° del actual, la admirable disciplina 

impuesta por dicho señor hace que los resultados 

que se han de obtener en las pruebas que en breve 

se hagan en la M arañosa sean un éxito rotundo, 

tal es el entusiasmo que su acertada dirección 

ha suscitado.

T o t a l  .......................................  2.389,88

Gastos durante el mes........................... 677,75

T o t a l  e x i s t e n c i a  e n  C a j a . . . .  1.712,13

* * *

Habiéndose procedido a la organización de la 

Biblioteca de la Sociedad, para lo que se han 

consignado 25 pesetas mensuales, existen en la 

actualidad en la misma los siguientes libros rela­

tivos a Aviación, que los señores socios pueden 

consultar:

Conferencias teóricas:

“ Aerotecnia” , tomo I.

“ Tiro aéreo” , tomo 11.

“ Nociones de motores” , tomo 111.

Tom o IV . •

“ Ataque y  defensa de plazas m arítim as” , to­

mo V.

“ L ’Anné Aéronautique” , 1930-31.

“ L ’Anné Aéronautique” , 1931-32.

“ Les M artyrs de la A viation” .

“ Atlas de los Aeródromos de España".

“ Escuela de Netheravon. Inglaterra".

“ Aviación M ilitar. Servicio.” 8 números.

“ El imperio de los Aires” .

“ El vuelo en aeroplano. Cómo se forma un 

piloto” . •

“ Com bate aéreo” .

“ M otores de Aviación Rolls R oyce” .

“ Revista de la Sociedad General Aeronáutica” .

“ M otores de Aviación. H ispano-Suiza” .

Revista M o t o a v i ó n .  Años 1928, 29, 30, 31.

* * *

Habiéndose encargado de la Sección de Vuelos 

sin M otor el Sr. Elorza, según acuerdo de la Jun­

* * *

El domingo día 5 continuaron los alumnos de 

Aero Popular sus vuelos sin motor con el apara­

to de enseñanza elemental Zögling y  bajo la di­

rección del Sr. Elorza, en los cerros de Cuatro 

Vientos.

Realizáronse un total de 40 vuelos, mereciendo 

nombrarse los realizados por los ya  pilotos “ A ” , 

señores Bañares, Gil, Benavides, Núñez, M onta- 

rroso, A. G arcía y  Soto. Los aspirante* a dicho 

título también se lucieron en sus vuelos, realizan-

|| í i C a s a  A r d i d ! !  IH  ■ I  >
A lm acén de n eu m ático s  y a cce so rio s .  |:

8 E x p o rta c ió n  a p ro vin cias. | :

I  G E N O V A , 4 .— M ADRID.— Teléfonos: I

¡ ¡ G R A N D E S  D E S C U E N T O S ! !  I

do notables progresos. Asistieron un total de 18 

muchachos de ambos sexos.

Los vuelos con motor comenzaron un poco re­

trasados por la falta de asistencia de la camioneta, 

pero, no obstante, realizáronse 30 vuelos entre los 

numerosos socios. Hemos de observar que la  So­

ciedad cuenta con un aparato más H avilland igual 

a los otros tres con que contamos y  que fué en­

tregado el sábado día 4. Dicho aparato no pudo 

funcionar el domingo por una ligera avería que 

estará subsanada para el próximo domingo. T a m ­

bién por la Junta de régimen interior se hacen 

gestiones para que lo que ha pasado con la ca­

mioneta este domingo no vuelva a repetirse. 

Sobre noticias, hemos de decir que el entusiasta
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Grupo de Vuelos sin M otor pasará los Carnava­

les en los cerros de la M arañosa, en prácticas, 

para lo que se están cursando ya  los oportunos 

permisos. Tam bién podemos decir que los señores 

Fernández y  García, de la Escuela de Pilotaje, 

terminarán en breve su curso, efectuándose se­

guidamente otro nuevo.

*  *  *

Bajo la dirección de los señores Ordobás y  

Elorza, el domingo día 12 los alumnos pilotos “ A ” 

de vuelos sin motor del Aero Popular continua­

ron sus entrenamientos para la obtención del 

título de piloto clase “ B ” , cuyas pruebas se ce­

lebrarán definitivamente en los cerros de la M a­

rañosa durante los próximos Carnavales.

Gracias al fuerte viento reinante (E., 35-40 

kilómetros por hora) se consiguieron magníficos 

vuelos, sobresaliendo dos del nuevo jefe del gru­

po, teniente aviador Sr. Elorza, de treinta segun­

dos de duración, desde un cerro poco apropiado 

para esto (cinco metros de altura).

D e los vuelos de los pilotos “ A ” dispuestos pa­

ra la prueba “ B ” los que más sobresalieron fue­

ron los siguientes: señores Gil, Bengoechea, Nú- 

ñez y  Benavides.. que realizaron magníficos vue­

los con virajes de veintidós a veinticuatro segun­

dos de duración; señores Jarillo, Bañares, Ansel­

mo y  Bejarano, que asimismo los realizaron de 

dieciocho a veinte segundos.

D e los alumnos que se preparaban para la ob­

tención del título “ A ” los que verdaderamente se 

encuentran en condiciones de hacer las pruebas 

son los siguientes: señorita A nita Osona y  seño­

res Perales, M artín  Alcocer, Kroebel y  Sánchez.

Avisos
Vuelos para el domingo día 26 de febrero de 1933.

Números 159, 160, 162, 164, 165, 167, 168, 

169, 170, 171, i 72, i74 , 176, 177, 181, 182, 184,
185, 187, 188, 189, 190, 191, 192, 193, 194, 197,

198; 199, 200, 201, 202, 203, 204, 205, 207, 208,

209, 210, 211.

Vuelos para el domingo día 5 de marzo de 1933.

Números 212, 213, 215, 216, 217, 218, 220,

221, 222, 223, 224, 225, 226, 227, 228, 229, 231, 

2 3 2 , 2 3 3 , 2 3 6 , 2 3 7 , 2 3 8 , 2 3 9 , 2 4 0 , 2 4 1 , 2 4 2 , 2 4 3 ,  

244, 245, 246, 247, 248, 250, 252, 253, 254, 255, 

256, 257, 259.

Vuelos para el domingo día 12 de marzo de 1993.

Números 260, 261, 262, 263, 265, 266, 267, 

268, 270, 271,  272, 273, 274, 277, 278, 282, 283,

|  8

I,: López Lafuente y Calvo, C. L. |

Almacén de Ferretería, hierros, chapas, aceros, herra- «X 
mientas en general, tornillos y clavazón. ||

Proveedores de la Aeronáutica Militar. ♦♦

Duque de R ivas, 3 — M adrid. —Teléf. 70 .9 0 8  p

2 8 4 , 2 8 5 , 2 8 6 , 2 8 7 , 2 8 8 , 2 8 9 , 2 9 0 , 2 9 1 , 2 9 2 , 2 9 3 ,  

294,295,296,297,298,299,300,301,302,303, 
304, 305, 306.

*  *  *

Rogamos a D. José Munuera, socio número 300 

de Aero Popular, pase por nuestra Redacción para 

un asunto que le interesa.

C O L A B O R A C I O N  E S P O N T A N E AI R R E G U L A R I D A D E S
Fui a coger el volante para ir a volar, pensan­

do, después, de muchos meses que no había vo­

lado, en las reformas que había introducido en 

su seno nuestra querida Sociedad: duración de 

vuelos de turno, un cuarto de hora; los vuelos de 

propaganda, cinco minutos; y  otras cuantas más, 

a mi modo de pensar, muy bien hechas.

Como dije anteriormente, iba pensando en to­

das las reformas, recreándome en todos sus be­

neficios. Pero esto duró muy poco, sí, señor, muy 

poco; porque todas estas esperanzas, y  otras mu­

chas más, se desvanecieron en seguida cuando, 

en la mañana fresca, de mucha luz, la tierra cu­

bierta de un velo niveo, fui a reanudar mi afición, 

suspendida algún tiempo por causas ajenas a mi
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voluntad, y  vi elevarse al primer aparato cual pa- 

jarillo alegre que quisiera gozar de los primeros al­

bores del día.

Pero su vuelo fué muy corto. Al ver esto, todas 

las esperanzas fraguadas en mi pecho se derrum­

baron, como el histórico derrumbamiento de la 

torre de Babel, y  la confusión dentro de mi ser 

fué grandísima, quedando maltrecho. Pero aún en 

mí había una esperanza. ¿N o podría ser aue el 

piloto, notando una irregularidad en el funciona­

miento del motor, hubiera tomado tierra para, 

después de subsanada, reanudar otra vez el vuelo? 

Esperanza vana al ver que se bajaba del aero­

plano un pasajero y  en él subía otro. Tam bién 

pude comprobar que ese domingo no se efectuaron 

vuelos a Aranjuez.

¿Por qué estos engaños? ¿Por qué esta falta 

de formalidad en el cumplimiento de las cosas?

Todas estas preguntas, y  muchas más, pasaban 

por mi mente sin que pudiera contestarme a nin­

guna.

Luego se dió el caso de que un amigo mío,  te­

niendo un vuelo de propaganda, concedido gra­

cias al favor de un socio, voló el mismo tiempo 

que yo, siendo el mío un vuelo de turno.

• Los directivos de la Sociedad comprenderán

que ésta no es manera de que puedan ingresar 

individuos en nuestras filas. No. Porque la inme­

diata fué la contestación que me dió mi amigo: 

“ Para qué me voy a hacer socio, si vuelo el mis­

mo tiempo que tú sin costar me el dinero.’ ’

Y o  no pude contestarle más que una afirmación, 

aunque dentro de mí sentía el remordimiento, las 

ganas de contestarle que, de aquí en adelante, 

no pasaría eso.

Tam bién sucedió que un socio nuevo, habiendo 

volado muy poco tiempo, dijo al Vocal de servi­

cio que tenía que volar otra vez, porque había 

volado m uy poco, a lo cual le respondió dicho 

Vocal que se volaba una sola vez, fuera poco o 

fuera mucho.

Por lo mismo, me apresuré a escribir estas lí­

neas, para enterar del caso a quien pueda reme­

diar esta pequeña desorganización, y  que, una 

vez arreglada ésta y  otras muchas que hay, po­

dremos hacernos camino para seguir adelante y 

llegar a la cumbre del triunfo, cuyo camino es 

muy difícil de subir, pero todavía más si nos­

otros mismos vamos poniendo los obstáculos que 

debíamos de quitar.

E d u a r d o  P é r e z  

S o c io  n ú m . 2 6 ?.

s p í p c p « p ; S J 5  «JS-J* «J» «JS ¿-T» qS ?¡5ep c J S « J 5 e p « p  epep ep «J» «E ipaSÍJFipq:-,'*7? éf «p

Relación de; Proveedores de? Aero­
náutica Militar

ERNESTO GIMENEZ: Huertas, 16 y i8.-Teléfono io32o.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio >
dibujo. Imprenta. Encuadernación. Fábrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO: Reina, 5.-Madrid.-Materiales eléctricos y aislantes especiales
* # Cables.

MOISES SANCHA: Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M adrid: Montalbán, 5. Tel.0 19649.— Barcelona: Cortes,
642. Tel.° 22164.— Fábrica: Valladolid. Apartado 78. 

RADIADORES COROMINAS: M adrid-Barcelona.-La más antigua fábrica de radiadores

v  , .. ■ dirección General: Barquillo, 1.— Fábrica: Carretera de Chamartín, n .  Madrid.— Fabricación

S  i  ^  Nacional de magnetos, bujías, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulación líquida
. 1 .  V^. ü .  y equipos eléctricos de aviación.

NARCISO GONZALEZ SEGURA: Calle Imperial, núm. 6.— Teléfono 16231.— Lonas. D ri­
les. Retores. Yute-arpillera para enfardaje. Hilos para 

guarnicionero.. Cordelería de cáñamo y  esparto. Cartón embreado. Cubos de lona. Algodones para impieza de má­
quinas. Confección de toldos para establecimientos y  balcones.
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La estabilizacióiv de> los aviones ligeros
En los estudios de Aeronáutica se distingue or­

dinariamente la estabilidad longitudinal de la 

estabilidad transversal y  de la estabilidad de 

ruta, según el mejor método cartesiano de la di­

visión de dificultades para mejor resolverlas.

No tenemos el propósito de tratar esta cues­

tión, una de las más importantes de la Aerodi­

námica aplicada a la Aviación. Aquellos que de­

seen tener de ella una idea precisa sin utilizar 

muchas ecuaciones podrán consultar nuestra 

obra “ Conocimientos científicos útiles a los avia­

dores” ( i ) .  N o queremos hoy más que recordar 

una proposición ya  antigua y  que no ha sido con­

venientemente aplicada al parecer; la curvatura 

cónica que podría ser ventajosa sobre los aviones 

de turismo.

Personalmente no hemos aplicado conos más 

que sobre el velamen de un Voisin que sirvió a 

los malogrados teniente Ageorges, comandante 

M ax Boucher y general Ferrié, para intentar la 

solución del vuelo sin piloto. Se trataba de man­

dar un avión por las ondas hertzianas. Estas 

obraban sobre los mandos y  sobre los gases del 

motor, pero no podían corregir en cada momento, 

como lo hace un piloto, las impulsiones comuni­

cadas al aparato por la agitación del aire. Por 

lo tanto, la principal dificultad del vuelo sin pi­

loto consiste en la estabilización del avión.

El empleo de conos que prolongaban hacia 

atrás el velamen ordinario del Voisin utilizado, 

procuró una estabilidad conveniente. Se habían 

añadido dos conos, si no recuerdo mal, con los 

vértices hacia atrás formando dos alas suple­

mentarias al dorso convexo en el sentido trans­

versal.

Un inventor, M . Barbaudy, propone instalar 

conos de curvatura en las extremidades del ala: 

se trata o de conos de muy pequeño radio de 

curvatura o de conos con directrices menos acen­

tuadas, presentando el aparato el aspecto de un 

conjunto horizontal que recuerda la apariencia de 

las aves con las alas extendidas.

Estas alas permitirán, según él, un vuelo más

( i)  M arcotte et Béréhare.— D unod, editor. París.

rápido, una gran rapidez de enderezamiento, difi­

cultarán el deslizamiento sobre el ala y  aumen­

tarán la velocidad.

Indiquemos por lo pronto que para los avio­

nes más rápidos M. Barbaudy admite curvamien- 

tos cónicos muy débiles, casi inapreciables, ad­

mitiendo, pues, implícitamente al menos, que los 

conos tienden a aumentar la resistencia del apa­

rato. Este punto parece evidente y  las experien­

cias del avión sin piloto habían demostrado cla­

ramente que si los conos son buenos estabiliza­

dores, retienen al avión de una manera excesiva 

al parecer. La solución no puede, pues, ser inte­

resante más que para el avión de turismo, donde 

la seguridad debe dominar sobre el resto.

Conocemos las ventajas de la V  transversal 

para tiempo en calma, pero también sus peligros 

por los golpes de viento laterales. El curvamien- 

to imaginado para las alas W right tiene el in­

conveniente de fatigar el velamen y  se utilizan 

sobre todos los alerones, timones móviles sobre 

ejes horizontales; estos alerones están, según se 

sabe, conjugados de tal manera que bajando uno 

se eleva el otro.

Creando un empuje suplementario, la curvatu­

ra hace virar al avión del costado curvado.

La curvatura en forma de cono será particu­

larmente enérgica. Puede temerse que si es hecha 

muy bruscamente, el aparato sea demasiado en­

derezado, pero es evidente que gracias a esta for­

ma de curvamíento se evitará el deslizamiento 

sobre el ala. Todo parece indicar que la seguri­

dad se paga. Y a  lo hemos visto por el Clynogi- 

ro: el curvamiento cónico no parece escapar a 

esta ley.

Queda por estudiar sistemáticamente el efecto 

del dispositivo y  su modo de realización.

Nosotros creemos que hay en ello una idea in­

teresante que no puede rechazarse a priori, pero 

es bien evidente desde luego que no podrán em­

plearse las directrices con débiles rayos de cur­

vatura. Estos conos demasiado acentuados ha­

rán perder demasiada estabilidad.

E d m o n d  M a r c o t t e .

(De “ PAero” .)
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N O T A  d e :
Pesetas

M o n o s  de inv i ern o  de m u c h o  a b r i g o  p a ra  los  g r a n ­
des  v u e lo s  de a l tu ra ,  m o d e l o  mi l i t a r ,  a p r o b a d o
por l a  C o m i s i ó n  de c o m p r a s ................................................. 1<0

M o n o s  de e n t r e t i e m p o .......................................................................  í-0
M o n o s  de v e r a n o ...................................................................................  35
M o no s  b l a n c o s ........................................................................................  25
M o n o s  a nt iá c id o s  p a ra  m a n i p u l a r  el m o t o r ....................... 70
G a b á n  de cu er o  r e g la m e n t a r io ,  f o r r o  es p ec ia l  de

g ran  a b r i g o .......................................................................................  200
C a s q u e te  de cu er o  re g l a m e n t a r i o  f o r r a d o  de p i e l . .  30
Id.  id.  id.  de g ra n  a b r i g o  ......................................................  20

Pesetas
Id. id.  id.  de v e r a n o .......................................................................
Ca s q u e te  de c u e r o  p a r a  t e l e fo n i s ta ,  o r a d i o .................
T e lé f o n o  a u r i c u l a r ...........................................................................
B o t i l lón  f o r r o  de piel  y c r e m a l l e r a ,  s u e l a  de gom a

p a ra  e n c im a  del  c a l z a d o ......................................................
G a f a s  c r i s ta l  «Tr ip lex» ,  i r r o m p i b l e s ..................................
G a f a s  c r i s ta l  «O to »  y o t ras ,  e s t u d i e  a l u m i n i o ............
C i n tu rón  o b s e r v a d o r .....................................................................
C i n tu rón  p i l o t o .................................................................................
P a n ta l ó n  b u z o ,  p a r a  s a c a r  los  a p a r a t o s  h i d r o s  del 

m a r .................................................................................................

15
20
80

35
20
15
45
40

150

A u torizad o s p a ra  poder h a c e rse  los pagos por la C aja  de A viación  M ilitar.

MESTRE &BLATGE
w m m

m m é

ACCESORIOS A v iació n  A u to m ó v iles  M otocicletas  
P in tu ras  n itro celu lo sas  

E sm altes  en frío

M A D R I D :  C i d ,  2 y R e c o l e t o s ,  1 5

Alm acenes, 51705 
1 e i e t o n o s j  O ficinas, 58846

S u cu rsa l  en B a rce lo n a : B A L M E S , 57 . - Teléfono 11981

1 M

D E  A L T A  C A L I D A D•••

Vehículos  industriales de toda clase.
Motores marinos  y de aviación

t u / z a

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.—Economía de consumo.—Duración.
Materiales de gran calidad.—Desgaste mínimo.

C. S ag rerà , 279 —  B A R C E L O N A  —  P.° G racia , 20

D elegación en Madrid: Av. del Conde de Peñalver, 18
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