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MODELOS DE AVIONES

El Concurso de modelitos es ya una realidad;
existen unas bases, se va puntualizando fecha
y habra algunos premios; es necesario, pues,
-prepararse debidamente y presentarse a él.

Este articulo lo dedicaré a, por lo que debi
empezar, detalles generales sobre construccion de
modelos.

En el namero anterior hablé del centrado del
modelito del avion sin cola; voy a resaltar y a
explicar graficamente la necesidad de un buen
centrado:

Todos los modelos, con o sin motor, han de ser
ensayados en vuelo planeado para su puesta en
punto. Para ello, colocados frente al viento, se
les lanza a mano; si el aparato pica, o bien no
planea todo lo que de él se debia esperar, es ne-
cesario adelantar los planos; por el contrario, si

el modelito encabrita, éstos han de retrasarse.
Un modelito, bien centrado y en vuelo normal,
planea seglin un angulo correspondiente con su
fineza, y en la proximidad del suelo y por efecto
de €I, dicho angulo disminuye y efecta un ate-
rrizaje cual si llevase un consumado piloto.

A los modelitos no se les debe tocar el timén de
profundidad, pues si tal se hiciese, el vuelo re-
sultaria incorrecto; ni se les debe lanzar hacia
arriba, ni encabritados, pues se les haria entrar
en pérdida, produciéndose en este caso, como en
el senalado de defectuoso centrado, tras de la pér-
dida, un picado y vuelta a remontarse, descri-
biendo un zis-zas, como indica la figura 1.*; si
el modelito toca al suelo en el momento corres-
pondiente a la parte baja de la curva que descri-
be, puede salir bien librado; pero si tropieza en
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Desea a sus lectores y anunciantes

felices Pascuas y un. préspero Afio
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el momento de su caida, es necesario preparar
el botiquin (jpobre piloto!).
Daré algunas ideas sobre motores para mode-
litos: '
Los mas corrientemente usados, por mas eco-
nomicos de entretenimiento y construccién, son
de muelle de acero y, sobre todo, de goma. Unos
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v otros usan como soporte un liston de madera,
de suficiente espesor para resistir sin curvarse,
el esfuerzo a que esta sometido. De unos y otros,
he dibujado (figs. 2.* y 3.*) su forma mas elemen-
tal y sencilla. Ahora bien; si se desea mas po-
tencia, se pueden colocar dos o mas motores en
“paralelo”, segin la figura 4.%, que va, ademas,
con engranaje multiplicador. Y si se desea mayor
duracién del efecto del motor, se pueden colocar
en “serie”, cual la figura 5.*. Es conveniente, para
evitar que se enreden las gomas, caso de que las
de cada motor estén muy juntas, colocar entre
ellas, tabiques, que pueden ser simplemente de
cartulina.

Desde luego que el motor mejor y el mas usa-
do es el de hilo de goma representado en la figu-
ra 3.%; en ella se puede apreciar que la goma esta
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cogida en sus dos extremidades por alambre (de
acero, de un milimetro de diametro), una de las
cuales esta fija al liston de madera (el mismo
alambre, curvado convenientemente, se puede
utilizar como patin), y la otra, pasando a tra-
vés de un taco de madera, fijo al liston, dos
arandelas de laton (de unos 5 milimetros de dia-
metro y 1,2 milimetros la perforaciéon) y una
perla de bronce (de unos 5 milimetros de didmetro
y 1,2 milimetros la perforacién) va unida a la
hélice. Es muy conveniente revestir la anilla (de
unos 10 milimetros de diametro) hecha con el
alambre y que sirve de sujecion al hilo de goma,
con tubo de goma, que protegera mucho a la del
motor.

Estos motores que he representado en “esque-
leto”, pueden ocupar todo lo largo del fuselaje, o
si éste es corto, o se quiere disponer de mas lon-
gitud, a lo largo de la envergadura, es decir,
desde las extremidades de los planos al fuselaje,
haciéndose el enlace con la hélice, por intermedio
de pinones conicos. Se puede utilizar, en este
caso, como soporte uno de los largueros, sin ol-
vidar que sea de espesor conveniente,

Para dar a la goma del motor las vueltas ne-
cesarias para que se desarrolle su efecto eficaz, se
puede emplear, con ventaja, un berbiqui de mani-
vela, con rueda multiplicadora y aplicandolo por
medio de un dispositivo “ad hoc”, facil de idear
y hacer, a la hélice. >

Y por hoy ya es bastante. Animo, y todas las
dudas que surjan pueden consultarmelas, dirigién-
dose a la Redaccion de esta Revista.

Danier PARRILLA

Nuestro Concurso de modelos

Aun cuando ya hemos recibido varias inscrip-
ciones para el Concurso de modelos de aviones,
algunos senores nos escriben pidiendo que amplie-
mos el plazo para las inscripciones que, como es
sabido, terminaba el dia 31 de diciembre.

En nuestro deseo de dar las maximas facilida-
des, y comprendiendo que la preparacion de los
modelos requiere algin tiempo, accedemos gus-
tosos a ello, y, por tanto, el plazo de admision de
inscripciones queda ampliado hasta el dia 15 de
enero proximo. '



Fl calendario motorista para 1933

Por la Asamblea de la Federacion Motociclista
Espanola ha sido ultimado el calendario para el
proximo ano, en el cual figuran las siguientes
pruebas:

Mes de enero—Dia 15.—Prueba por equipos.
Moto Club de Cataluna.

Dia 22.—Prueba de regularidad. Moto Club
de Espana.

Mes de febrero——Dia 5.—Prueba del litro. Mo-
to Club de Espana.

Mes de marzo.—Dia 7.—Prueba de regulari-
dad. Stadium Moto Club.

Dia 12.—Carrera en Cuesta Monte Carmelo.
Moto Club de Cataluna.

Mes de abril.—Dia 23.—Prueba de regulari-
dad. Zaragoza-Caspe-Alcaniz-Zaragoza. Moto
Club de Aragon.

Dia 23.—Carrera de velocidad. Moto Club de
Espana.

Mes de mayo—Dia 7.—Gran Premio Barce-
lona. Internacional. Moto Club de Cataluna.

Dia 14.—Carrera en Cuesta Rabassada. Pena
Rhin.

Dia 21.—Circuito Camporreal. Tres horas.
Moto Club de Espana.

Dia 28.—Prueba por parejas mixtas. Motorista
Club Barcelona.

Mes de junio—Dia 18.—Zaragoza-Monasterio
de Piedra-Zaragoza. Moto Club de Aragin.

Dias 24-25.—Gran Premio Turismo. Moto
Club de Cataluna.

Mes de julio—Dia 2.—Doce Horas. Moto
Club de Espana.

Dia 4.—Subida al Cerro San Miguel. Pefia Mo-
torista Burgos.

Dia 11.—Burgos-Madrid-Burgos. Pena Moto-
rista Burgos.

Dia 15.—Carrera Cuesta Castrejana. Pefia Mo-
torista Vizcaya.

Dia 23.—Zaragoza-Belchite-Teruel-Daroca y
Zaragoza. Moto Club de Aragdn.

Mes de agosto—Dia 20.—Subida a Navacerra-
da. Moto Club de Espana.

Dia 27.—Zaragoza-Soria-Zaragoza. Moto Club
de Aragon.

Mes de septiembre.—Dia 5.—Carrera en Cues-
ta del Cristo. Pefia Motorista Vizcaya.

Dfas 8-10.—Tourist Trophy Espanol. Interna-
cicnal. Campeonato de Espana. Pefia Motorista
Vizcaya.

Dia 19.—Prueba de regularidad. Stadium Mo-
to Club.

Mes de octubre.—Dia 8 —Subida a Galapagar.
Moto Club de Espafia.

Dia 8.—Prueba de regularic2. Moto Club de
Cataluna.

Dia 15.—Carrera en circuito. Moto Club de
Aragon, :

Dia 29.—V Carrera en Cuesta Vallvidrera. Mo-
torista Club Barcelona.

Mes de moviembre.—Dia 26.—Prueba por sen-
deros de montana. Moto Club de Catalufia.

Mes de diciembre—Dia 23.—Copa de Navi-
dad: Regularidad. Moto Club de Espaia.

Quedan por determinar las fechas del Gran Pre-
mio Turismo a base de proposicion que ha de
presentar el Moto Club de Espana, procurando
la coincidencia con el propuesto por el Moto
Club de Catalufa.
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En Montlhéry, y cuando probaba un 16 cilin-
dros Maserati a la velocidad de 225 k.-h., ha
sufrido un accidente mortal el conocido “as” del
volante Ruggieri.



En el Instituto de Metales de Inglaterra, se ha
dado cuenta del estado actual de las investiga-
ciones que se siguen acerca de la obtencién in-
dustrial del “beryllium”, del cual se espera fun-
dadamente que habria de introducir una verdade-
ra revolucion en la industria del automovil. Este
metal, que es conocido desde larga fecha, no ha
podido ser utilizado hasta ahora por las dificul-
tales de su obtencién industrial en estado de
pureza.

Las experiencias realizadas tltimamente per-
miten esperar que esto se consiga en breve. De
la importancia de este descubrimiento, puede dar
idea el hecho de que este metal, cuya resistencia
es doble que la del duraluminio, tiene una den-
sidad aproximadamente de dos terceras partes que
el aluminio. ‘

COLABORACION ESPONTANEA

Preocupacién. eterna

Hojeando y ojeando un tomo de una revista
de hace anos, tropezo mi vista, parandose subi-
tamente, en unas fotografias de una Exposicion
de automovilismo que se celebré en Madrid, por
el mes de mayo de 1907.

Unos ‘“‘chassis” con transmision de cadena;
unas corrocerias altas, casi cuadradas, de venta-
nillas alargadas verticalmente. En fin, unos au-
tomdviles que ofrecen una diferencia bien visible
a los de hoy.

Paginas mas atras, y en un articulo, se lee al
principio: “La Exposicion de automdviles que
actualmente se celebra en Madrid, ha venido a
demostrar que vivimos en un pais sumamente
atrasado en cuestiones industriales. Aqui todo es
extranjero, y desde las ruedas, que parecen in-
mensas coronas funebres, hasta los “chauffeurs”,
casi todo es francés.”

;Tenia razon el cronista para escribir asi?

Absolutamente toda. Sentia, como buen espa-
nol, el dolor de presenciar un certamen de auto-
moviles donde casi todo era extranjero, sin que los
materiales mecanicos de los coches hubiesen sido
trabajados por manos espanolas.

Han pasado afos y no vemos tampoco la in-
dustria automovilistica espanola que deseamos.

;Qué escribiremos o diremos actualmente los

MOTOAVICN

que vamos presenciando el avance y el progreso
del automovil y que éste cae en Espana venido
desde otros paises?

Lo mejor serd no decir mucho. El problema
automovilistico se presenta una y otra vez en el
curso de la vida espanola. Pero por negligencia
o abandono—Ilos dos males netamente espano-
les—no se trata de resolver. Bien es verdad que,
visto desde otro plano, desde el capitalista, nos
hallamos frente a la mayor o menor falta de di-
nero o a la tenacidad que oponen a arriesgarlo los
que lo poseen.

dArriesgarlo? Esto no se puede dudar mucho,
tratandose de una nacién donde se acepta mas
lo extranjero.

Si, senor cronista desconocido. Usted protes-
taba por que en aquella Exposicion todo era de
fuera de “casa”. Pero también ahora, mas que
antes, se celebran certamenes automovilisticos y
desde las ruedas, que ya no son como coronas
funebres, hasta el tapon del radiador, todo es
extranjero. Sin embargo, nuestro caracter de es-
panoles se acostumbra a todo.

Lo que si nos llamaria la atencion es si algin
dia floreciese la dicha industria en nuestro suelo.
Pero lo inmediato seria no hacerle caso alguno,
y de hacérselo, seria para llevarla al descrédito
y al fracaso.

¢Quién tiene la culpa de nuestro atraso auto-
movilistico? ;Los que no lanzan su dinero a la
construccion, o los que pudiéramos ser especta-
dores de los nuevos coches?

RAFAEL SANCHEZ-BRETANO

14-12-032.

E O

No resistimos a la tentacion de contestar en
este mismo mimero el anterior articulo del se-
nor Sanchez Bretano, en el cual se muestra, con
razon, pesimista sobre el desarrollo de la indus-
tria del automovil en Espaia.

Pero al tratar de investigar las causas, cae en
el error de atribuirlo exclusivamente a falta de
espiritu emprendedor en el capital, y esto, si bien
es cierto en parte, tiene una fundada disculpa en
las razones que vamos a exponer.

Cuando se celebraban esas exposiciones a que
en su articulo se refiere el senor Sdnchez Breta-
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no, el automovil apenas habia hecho su apari-
cion en Espana, hasta el punto de que todavia
causaban expectacion los automovilistas.

Va entonces empezaron los primeros intentos
para la fabricacion aqui, vy a poco, la guerra eu-
ropea detuvo toda actividad al lamar los capi-
tales a otras actividades mds remuneradoras. Ter-
minada la guerra, surgié el momento propicio,
que no se supo aprovechar. Era la época en que
para adquirir un automovil era preciso firmar un
contrato con el precio en blanco vy esperar mds
de un ano en ciertos casos, para que el automo-
vil fuese servido. Aquel momento si pudo ser
aprovechado. Pero hay que temer en cuenta que
la construccion de automdoviles es una explotacion
industrial que requiere un largo periodo de pre-
paracién v una inversion cuantiosa de capital.
Desde que se inicia la proyeccion de un proto-
tipo hasta que la primera serie sale al mercado
transcurre normalmente un periodo superior al
ano. Son muchos los detalles que hay que va-
riar, muchos los materiales que hay que desechar,
v, por consiguiente, muchos los miles de pesetas,
los centenares de miles de pesetas, mejor dicho,
que hay que invertir antes de que la produccion
empiece a rendir. Por eso la industria se oriento
" en el sentido de hacer de prisa y corriendo peque-
nios modelos de ciclecars, que eran lanzados a la
venta sin una sélida experimentacion, vy asi vimos
fracasar mds de una marca. Otras, que legaron a
construir coches buenos y bien presentados, no
orientaron bien la propaganda, v en un regateo
absurdo de comisiones se hicieron declarar el boi-
cot por los intermediarios que, para alguna mar-
ca, llegaron hasta a lanzar un estribillo que era,
aunque calumnioso, fatal para la empresa.

En reswmen, para coches caros, no hubo capi-
tal bastante, v para coches baratos, no se pudo
luchar con alguna marca americana que inundd
el mercado de cochecitos que, a menos de 4.000
pesetas, ddb_an un servicio bastante aceptable y
desde luego suficiente.

Actualmente el problema es mucho mds agudo.
Hay causas que, como la crisis general, retraen
los capitales. Pero, ademds, existe una, la princi-
pal de todas, que seria muy dificil de vencer por-
que tiene MLy hendas raices.

Los Gobiernos, todos los Gobiernos, han tra-

tado de hacer del automovil un articulo de lujo,
sin duda para poder explotarlo mejor en prove-
cho del Fisco. Convertido de esta manera en un
articulo de ricos, el factor economia ha perdido
importancia y el capital duda ante la empresa
de exponerse en una industria que habria, como
es logico, de temer un periodo de iniciacion en que
no podria luchar en calidad con los productos de
fabricantes experimentadisimos ya y en que, por
las razones apuntadas al principio de este pdrra-
fo, seria imitil tratar de luchar en precios.

Otra cosa seria si el automévil se hubiese de-
mocratizado al amparo de una proteccion oficial ;
st todas las fortunas, pequenas y grandes, pudie-
sen aspirar al empleo de este medio de locomo-
cion. Entonces, la produccion nacional podria,
por sus precios, imponerse a la importada y en
su mismo desarrollo hallar los medios de depurar
sus calidades hasta poder sostener la lucha de
igual a igual con la industria extranjera.

De esto que decimos, la mejor prueba es el he-
cho de que las marcas nacionales, con limitadi-
simas excepciones, convencidas de la inutilidad
de competir en precios, han fabricado caro v la
parquedad de sus megocios como consecuencia, no
les ha permitido mejorar sus procedimientos ni
sus productos.

Oriéntese el problema en el sentido de hacer
que el automdvil sea una cosa barata v no sujeta

a cargas onerosas y veremos multiplicarse el nai-

mero de poseedores de coches. Al principio, de
coches extranjeros, es cierto. Pero si es verdad
que la funcion crea el drgano, creemos la funcion
¥ veremos ante un mercado extenso y con una de-
manda creciente, surgir los capitales en deman-
da de esos beneficios que habria que disputarle
a las casas extranjeras.

En el estado actual, con un producto para gran-
des capitales sélo, y con un horizonte nada hala-
gueno para el porvenir de esos capitales, no pue-
de esperarse que nadie exponga su dinero para
crear una industria que cuando menos se piense
puede quedarse sin clientes.

El ‘capital es timido; podemos aplicarle otros
muchos calificativos, buenos unos vy malos otros.
Pero nunca, hay aque reconocerlo, podremos la-
marle tonto,
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Los nuevos equipos eléctricos de la SICF,

Recientemente han sido adquiridos por la Avia- Luces de senales (verde y blanca).

cion Militar espafola los equipos eléctricos que, _uatro luces de tablero.

para aviones de reconocimiento, ha presentado en Dos portabengalas dobles,' lanzables.

el mercado la Sociedad Ibérica de Construcciones Bateria ferro-niquel, 12 voltios, 20 amperios,

Eléctricas, que estan compuestos de los siguien- de 7,8 kilogramos total de peso, en una caja y

tes elementos: cuyo esquema general de conexiones figura en el
Dinamo, 12 voltios, 500 vatios. esquema adjunto.
Molinete de mando. En el folleto que la expresada firma ha editado,
Cuadro del piloto. - se especifican con todo lujo de detalles los diver-
Cuadro del observador. s0s equipos que para cada clase de aparato su-
Cuadro de control. | ministra, siendo todos interesantes por constituir,
Cuadro de fusibles. como todos los productos de esta casa, conjun-
Juego de luces de situacion. tos detenida y acertadamente estudiados.
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1. Cuadro del piloto. 9. Luz de situacion de popa (blanca).
2. Cuadro de control. 10. Portabengalas dobles.
3. Generatriz de 500 vatios, 12 voltios. 11. Lamparas de a bordo con interruptor.
4. Molinete de paso variable para la gene- 12, Placa de empalme de dos bornas.
ratriz.

_ _ _ 13. Placa de empalme de tres bornas.
5. Bateria Nife de 12 voltios, 20 amperios

en diez minutos.
6. Luz de situacién de proa (blanca). L5
7. Luz de situacién de babor (roja). 16. - Cuadro del observador.
8. Luz de situacién de estribor (verde). 17. Luces de senales.

14. Caja de conexiones de cuatro bornas.

Caja de conexiones de cinco bornas.
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AVIACION SIN MOTOR

Por el “London Gliding Club” ha sido organi-
zado para la semana del 26 del actual al 4 de
enero proximo, un ‘“‘campeonato de vuelo a vela”,
en Dunstable (Inglaterra), al cual podran con-
currir todos los pilotos de los distintos Clubs.

Se anuncia la asistencia del “as” aleman Wolf
Hirth.

El satisfactorio resultado obtenido por la
“Vuelta a Alemania” que con dos planeadores
organizo la primavera pasada el D. L. V., ha-
ciendo numerosas exhibiciones, ha movido a esta
entidad a organizar para el ano proximo otra se-
rie de excursiones con el mismo objeto.

Este procedimiento de propaganda que ya he-
mos propugnado desde nuestras columnas, y que
en nuestro pais creemos habria de dar 6pimos
resultados, deberia ser emprendido sin pérdida
de tiempo para obtener un rapido desarrollo de
esta aficion en Espana.

* kK

La Sociedad francesa “Avia” ensayara proxi-
mamente su planeador de “performance” “Avia
41-P”, que ha sido expuesto en el reciente Salon
de Aeronautica.

El grupo de V. A .V. “Bradenburg und Grenz-
mark” ha organizado tltimamente un concurso
para planeadores de escuela y entrenamiento en

Trebbin (Alemania), seguido de un concurso
para planeadores de “performance” en Rhynow.
Participaron cinco grupos en este ultimo concur-
so, presentando ocho planeadores. Kenschke vold
durante 2 horas y 28 minutos sobre el “Luftikus”,
del grupo de Berlin.

En el concurso de modelos reducidos que tuvo
lugar en March Field, cerca de Riverside (Es-
tados Unidos), bajo los auspicios del Club de
Riverside, hubo més de un centenar de concu-
rrentes, habiendo realizado la mejor prueba de
permanencia el aparato de Jhon Berg, de Los
Angeles.

Aprovechando las vacaciones, los alumnos de
ingenieros industriales han comenzado un entre-
namiento muy intenso, a semejanza de los realiza-
dos el afio pasado, que culminaron en la fiesta
de aviacion sin motor que se celebré en La Ma-
ranosa.

Bajo las instrucciones de Maluquer, los dias
16 y 17 se consiguieron buenas marcas, particu-
larmente el 17, en que, mediante un viento de
mas de 6o kilémetros por hora, el aparato se
elevaba a gran altura. ‘

Gimeno organiz6 los lanzamientos, en los que
volaron Maluquer, Gimeno, Puig, Carneros, Sua-
rez-Inclan, Cagigal, Artinano, Pantoja, Otaola,
Martinez-Aguilar y Lupiani, siendo el aparato
utilizado el “M. G.-E. C. I. L.-2”.
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-t CASA UBALDO RODRIGUEZ :-:

Proveedor de la Aviacion Militar y del Ejército, de lonas de algodon,
cafiamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos, para
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas.
-:- -:- Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma.

Calle de Toledo, 92 y 117 - MADRID - Teléfono 53336
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14, Montera, 14 1 Telefono 11877 :-: MADRID

NOTA DE PRECIOS
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Pesefas Pesetas

Monos de invierno de mucho abrigo para los gran- ld. id. id, de verano

des vuelos de altura, modelo militar, aprobado Casquete de cuero para telefonista, o radio

por 1a/Comision de COMPIas. cuvsaesee v esan e 100 Teléifono auricular
Monos de entretiempo. ... .coovvriieiennnnnnnennns 60 Botillon forro de piel y cremallera, suela de goma
MOnNOS AR VETATID. «waiceie viors sois irsia visti o558 xislsi69 s srarasis 35 para‘encimaide] CalZadi . < viuiws aies iassins oas easis 35
Monog DIANCOR« s wes audsainy o PA% fais e om.e5 oy 25 Gatas cristal «Triplex», irrompibles
Monos antiacidos para mampular el motor........ 70 Gafas cristal «Oto» y otras, estuche aluminio.. . ...
Gabdn de cuero reglamentario, forro especial de Cinturén observador

STV AN D 23 750 500 P e i mis e a ey Eart e AT 200 Cinturon piloto
Casquete de cuero reglamentario forrado de piel.. 30 Pantalén buzo, para sacar los aparatos hidros del
Id. id, 1d. de/gran ah®i@0.. «vesei swvs sasiaie sosaeses 20 mar

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar.
sxxmum\mmmmmmmmmm

Aviacién Automédviles Motocicletas
ACCESORIOS Pinturas nitrocelulosas
Esmaltes en frio

MADRID: Cid, 2 y Recoletos, 15

: . Almacenes, 51705
Teléfonos: Oficinas, = 58846

Sucursal en Barcelona: BALMES, 57. - Teléfono 11981
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AUTOMOVILES

DE ALTA CALIDAD

E

Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviacion.

Hispanosfuiza

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.—Economia de consumo.— Duracion.
Materiales de yran calidad.—Desgaste minimo.

C. Sagrera, 279 — BARCELONA — P.° Gracia, 20
Delegacién en Madrid: Av. del Conde de Pefialver, 18
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AERO POPULAR

ESTADO DE LA SITUACION ECONOMICA
DE LA SOCIEDAD EN 30 DE NOVIEMBRE

DE 1932
Pesetas
Existencia en fin del mes anterior.... 2.037,58
Ingresos habidos durante el mes...... 646,00
Lotal. . 2.683,58
(Gastos habidos durante el mes... ... 501,60
Total existencia en Caja... ... 2.001,08

Ponemos en conocimiento de nuestros socios
que, con motivo de la festividad de los domin-
gos dias 25 y 1.° de enero, quedan suprimidos
los vuelos con motor durante estos dos dias; que-
dando ,por tanto, los vuelos del dia 25 para el 8

de enero y los del dia 1.” pasan al 15 del mismo
mes.

A todos los socios les deseamos felices Pascuas,
buena salida de afio y que se cumplan en el ve-
nidero todas sus aspiraciones.

Aero Popular. San Agustin, 5. Teléfono 14401.

L e o o

La evolucién del motor de aviaciéon

(concrusion) @

Como resultado de muchas experiencias, el car-
burante que tiene el mayor poder refrigerante
estd compuesto de 30 por 100 de alcohol, 20 por
100 de benzol y 50 por 1oo de esencia de avia-
cion.

La temperatura del aire a la salida del com-
presor, es decir, a la entrada del carburador, que
era de 96°, se reducia al atravesar el carburador
con el combustible refrigerante a 22° en la tu-
beria de admisién; pero la potencia en lugar de
500 CV. no alcanzaba mas que a 475 CV.

Para la misma temperatura de salida del com-
presor, pero con un radiador de aire que reducia
la temperatura del mismo a 45 a la entrada del
carburador, la temperatura era igualmente de 22°
en la tuberia de admisién; pero en este caso la
potencia se mantenia en 500 CV.

Parece que la ganancia de 25 CV. juntamente
con el empleo de un combustible corriente en el
comercio y estable, bien vale la agregacion del
radiador de aire.

(1) Ver los mimercs 108, 109 y 112 de MOTOAVION.

EL OBTURADOR AUTOMATICO

Si un compresor debe restablecer en la altura
la presion hay que temer que por una falsa ma-
niobra el motor sea sobrealimentado a presiones
que no pueda soportar. En el caso del compresor
desembragable, existe el peligro de que el piloto
embrague su compresor antes de llegar a la altura
adecuada. :

Por otra parte, es dificil exigir del piloto que
regule constantemente el compresor a medida que
se eleva y, sobre todo, que no olvide cerrarlo
cuando desciende.

Es, pues, absolutamente necesario prevenir un
obturador que regle automaticamente la presion
maxima que el motor puede soportar. Este apa-
rato ha sido logrado y los vuelos sobre el Nieu-
port 622, motor Hispano Suiza de 500 CV., han
sido controlados por él. El examen de los baro-
gramas, obtenidos con ocasion de estas pruebas,
muestra que el piloto ha hecho desde luego un
largo vuelo cerca del suelo y que después ha su-
bido. Cerca de los 2.800 metros ha embragado su
compresor. La ascension habria sido representada
por una recta si hubiese abierto sus gases por
completo. A partir de 5.000 metros y hasta 5.500,
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el piloto ha cerrado progresivamente los gases;
alli ha hecho un vuelo sin variar de altura, pri-
mero con gases reducidos y después a pleno gas;
en seguida ha descendido hasta 4.000 metros don-
de ha efectuado otro vuelo plano y al fin ha ba-
jado hasta el suelo.

¢Cuales son las presiones de admision suminis-
tradas por el compresor durante este tiempo?

El obturador automatico colocado a la entrada
del compresor estaba regulado para 760 milime-
tros de mercurio. Por consecuencia de imperfec-
ciones de funcionamiento, se ha repasado en al-
gunos momentos esta presion en 20 a 235 milime-
tros. En el curso de la ascension y no estando el
compresor embragado, ha descendido naturalmen-
te la presion a medida que el avion se elevaba.
En el momento del embrague, la presion ha re-
cuperado los 760 milimetros bruscamente para
conservar este valor mientras el piloto no ha to-
cado su maneta de gas.Cuando ha reducido la
abertura de los gases la presion ha disminuido
para alcanzar el valor de 60oo milimetros aproxi-
madamente. El resto de la curva demuestra que
durante los vuelos a altura constante a j5.500,
4.000 metros y cerca del suelo, se ha logrado
siempre la presion de 760 milimetros cuando los
¢ases estaban abiertos por completo.

- Una disposicién particular de la maneta y del
obturador de los gases permite volar con tres re-

MOTOAVION

glajes de presiones: la mas elevada, corresponde
a la presion maxima que el motor puede soportar
cuando se quieren realizar pruebas excepcionales.
La posicion media de la maneta corresponde a
la presion normal del motor, por ejemplo, aquella
para la cual ha sido homologado.
Finalmente, la tercera posiciéon corresponde a

p222222222332 2228 2RIREETAIRIRABUFSL 222022 SR 142284322 2T 2Rt RISE S

NARCINO GONZALEZ SEGURA

Lonas. Driles. Retores, Yute-arpillera para enfardaje
Hilos para guarnicionero. Cordeleria de cafiamo y esparto
Cartén embreado. Cubos de lona. Algodones para
limpieza de maquinas,

 Gonfeccion de toldos para establecimientos y halcones
23333 3gbertiibettesaaaaaiiseeiiizaidssasiiiiddasiziatizassiitd

Calle Imperial, nim. 6. -
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la utilizacion corriente, con una presion tanto
mas débil, cuanto mas fragil sea considerado el
motor.

En el caso en que por una razén poderosa el
piloto pase a la presiéon maxima, un estilo deja
un trazo de esta utilizacion extraordinaria.

Considero que la incorporacién de este apara-
to, aun en los motores no sobrealimentados, con-
tribuye con gran importancia a la seguridad
aérea.

CuaarLes WASEIGE

(De Les Ailes.)
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Relacion de> Proveedores de> A ero-

nautica Militar
ERNESTO GIMENEZ: Huertas, 16 y 18.-Teléfono 10320.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y

dibujo. Imprenta. Encuadernaciéon. Fabrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO:
MOISES SANCHA: Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos

de gimnasia.
Madrid: Montalban, 5. Tel.° 10649.—Barcelona: Cortes,

CARBURADOR NACIONAL IRZ: 642. Tel.® 22164.—Fabrica: Valladolid. Apartado 78.
RADI ADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-La mas antigua fabrica de radiadores
S.L C. E.

Reina, 35.-Madrid.-Materiales eléctricos y aislantes especiales.

Cables.

Jireccién General: Barquillo, 1.—Fabrica: Carretera de Chamartin, rr. Madrid.—Fabricacién
Nacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacién liquida
y equipos eléctricos de aviacién. -



Actualmente, y por los talleres Heinkel, de
Warnemiinde (Alemania), se construye un avion
monoplano de transporte rapido con fuselaje de
tubos soldados a la autégena y alas de madera.
Va equipado de un motor B. M 'W., tipo VI, con
refrigeracion por agua. La cabina est4 habilitada
para seis personas y la forma aerodinamica del
aparato, unido al hecho de ser escamoteable el
tren de aterrizaje durante el vuelo, le aseguraran
una velocidad maxima de 300 kilometros por
hora.

% ok ok

La linea establecida con América por el “Graf
Zeppelin”, se vera en el proximo ano reforzada
con el servicio de un nuevo dirigible, el “L. 129",
el cual tiene numerosos perfecionamientos sobre
su companero el “L. 127”. Con esta nueva me-
jora introducida, espera la Sociedad suplantar
definitivamente al avién en las travesias trans-
oceanicas. El nuevo dirigible, que serd mas ra-
pido, empleard exclusivamente el hélium.

* %k ok

De la intensa propaganda que la casa Zeppe-
lin pone al servicio de su propésito de absorber
el trafico aéreo transcontinental, da idea el he-
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{jCasa Ardid!!

Almacén de neumaticos y accesorios.
Exportacién a provincias.

32058

GENOVA, 4.—MADRID,.—Teléfonos: 32950

[{GRANDES DESCUENTOS!!
102404448 0984202885020202208002202222822202238280380280444
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cho de que por la ‘“Transcontinental and Western
Air” dé a sus clientes que deseen trasladarse a
Europa la facultad de efectuar el viaje de regre-
s0 a bordo del “Graf Zeppelin” en el trayecto de
Friedrichshafen a Pernambuco, siendo el circuito
total el siguiente: De una ciudad cualquiera de
Estados Unidos a New York, por avién; de este
ultimo punto a Europa, por un paquete de la
“Hamburg America-Line”; de Europa a Pernam-
buco, por dirigible, y el resto del viaje hasta
New York, por avién. Como se ve, la propagan-
da no puede estar mejor hecha.

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccién, de ce-

mentacién, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DIRECCION TELEGRAFICA: «ECHEVARRIA»

Bilbao
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La niebla sobre el lago de Garda no ha per-
mitido hasta ahora al equipo italiano atacar ofi-
cialmente al “récord” de Stainforth con el hidro-
avion Macchi Fiat de 2.80o0 CV. Sin embargo,
los ensayos hechos con el motor han dado entera
satisfaccion y se espera que tan pronto como las
circunstancias atmosféricas lo permitan se efec-
tie un ensayo en vuelo. Este bolido aéreo, que
no pudo participar en la tltima copa Schneider,
sera tripulado probablemente por uno de los pi-
lotos siguientes: mayor Cassinelli, teniente Sca-
pingelli o sargento Agello.

¥ % ok
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Se anuncia para el 24 de junio del proximo ano
la 14.* fiesta anual del “Royal Air Force”, que
tendra lugar en Hendon (Inglaterra).

* K %

Se procede actualmente a la puesta en punto
del monoplano Northrop Delta, que sera utili-
zado el proximo afio para la expedicion antartica
de Lincoln Ellsworth y Berht Balchen.

Los dos aviadores a quienes acompanarda Miss
Mary Louise Ulmer, esperan poder elevarse en
el otono de 1933 de la Pequena América (anti-
gua base de la expedicion Byrd) y se proponen
efectuar un viaje de ida y vuelta (4.600 kiléme-
tros) hasta la tierra de Graham. El avion estd
equipado de un motor Wasp D. sobrecomprimido
de 525 CV. con capot N. A. C. A.; en carga, con
1.700 litros de esencia, tendrd un peso total de

L B R b i ol o ot STl oF S N o A e i o b o g o el Al A AT A

MOTOAVION

3.175 kilogramos. Las caracteristicas anunciadas
son: velocidad maxima, 313 kilometros hora;
idem de crucero, 217; radio de accion, 5,800 kilo-
metros, y techo, 7,600 metros.

Nuevamente es utilizable el terreno de socorro
para aterrizajes forzosos de Frankemberg (Ale-
mania), estando ya colocadas las senales de de-
limitacion de la pista.

El viceconsul danés en Johannesburgo (Africa
del Sur), Mr. Otto Thaning, ha llegado a aque-
lla plaza a bordo de un Puss Moth procedente
de Copenhague, el dia 4 del actual, después de
un viaje perfectamente normal.
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Informe> del Club de- Gand sobre- sus métodos de
remolque- de> planeadores por~ automoévil

1. Planeador Zogling.

2. Automévil Ford. Torpedo modelo A (tu-
rismo).

3. Cable de acero, didmetro 4 mm., longitud
100 metros para los principiantes vy 24c metros
para los pilotos experimentados.

Esta altima longitud esta determinada por las
dimensiones que se fijan en nuestro plan de ejer-
cicios.

La longitud del cable podra aumentarse en ei
caso de disponer de una planicie mayor. Uno de

los extremos del cable (el que se sujeta al pla-

neador) esta fijo -a un anillo metalico de 6 a 7
centimetros de diametro. El otro extremo del ca-
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Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-

mientas en general, tornillos y clavazén.

P99V VVN RNV

Proveedores de la Aeronautica Militar.
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ble estd unido a la reunién de cuatro cuerdas de
“sandows” (700 hilos) de un medio metro de lon-
gitud por medio de un anillo. Este sistema de
cuatro cuerdas de ‘“‘sandows” se sujeta al auto-
movil por medio de un anillo del mismo dia-
metro.

4. Sistema de amarre del cable.

1. Al planeador. Empleamos el gancho nor-
mal del Zogling sin la pinza de langosta.

2.° Al automévil. Una pinza de langosta.

5. Dimensiones del campo (planicie): 8oo
por 600 metros.

6. Meétodos de ensefianza:

El alumno ocupa su plaza en el planeador des-
pués de haberle dado el profesor todas las ins-
trucciones verbales necesarias sobre la técnica.
del vuelo.

La palanca de mandos (“stick”) se coloca en
posicion de “picar”, prohibiéndole terminante-
mente al alumno modificar en el sentido vertical,
esta posicion de la palanca.

(Continuara)



BA"IZAMIENTO DE AERODROMOS
Y RUTAS AEREAS

Faros de situacién del campo.

Luces de aterrizaje.

Luces de limite del campo.

Indicadores de la direccién y velocidad del viento.
Luces de obstdculos.

Proyectores para medir la altura de las nubes

Alimentados por fitido eléctrico o gas acetileno.
ACETILENO Y MATERIALES AGA, S. A.

Apartado 857. MADRID Montalbdn, 13.
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Francisco Mora Rey 7 Hijos de Mendizabal

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas. Almacenes al por mayor de hierros
Saquerio Yutes y Tramillas. y ferreteria

A S S N

“ Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172 Apatiaie ce Corvens 243,
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bociedad General ge Aplirione lmluslnales

MADRID——
BILBAO. BARCELONA. PARIS.

- Automovilismo : Aviacion : Mecdnica general
Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

-J
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QUINTAS

Cruz, nuam. 43.--Madrid.--Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

Material fotografico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautométicos de placa y pehcula

para Aviacién.-— Ametralladoras fotograhcas
telémetros, etc., de la O. P, L.
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