HISTORIAS DE LA MAR

El. CRUCERO BLAS DE LEZQ

E cumple el 11 de julio el 65 aniversario del hundimiento
del crucero Bluas de Lezo que durante unas maniobras de la
escuadra en las costas gallegas tocd en una laja que no
estaba marcada cn las cartas de las aguas de Finisterre

Es mi dnimo hacer un homenaje a todos los hombres
que formaron su dotacion. que desde la fecha indicada
hasta el 7 de marzo del afio siguiente. en que se aprobd la
sentencia absolutoria del (onxcm de Guerra. sufricron Jas
criticas y humillaciones, por una parte. de la prensa. y de otra clase de esta-
mentos tanto sociales como politicos, que intentaban desprestigiar a la Marina
de Guerra. En este asunto se distinguié un tal Ramén de fa Mar. por aquel
entonces presidente de la Asociacién de Capitanes y Oficiales de la Marina
Mercante Espafiola de Bilbao. que levd una conferencia en el salén del hotel
Carlton de Bilbao. en la noche del 3 de agosto de 1932, en la gue se mostré
contrario 4 los mandos de la Armada.

Entre mi documentacion, dispongo de un librito editado por este autor, asf
como otro sobre el procesamiento del almirante de la escuadra. impreso en ¢l
Ministerio de Marina en 1933 y escrito por don Justo Villanueva v Gomer. su
defensor.
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Esta documentacién procede del capitdn de navio (fallecido) don Manuel J.
Lahera y de Sobrino, entonces teniente de navio, oficial de derrota del cruce-
ro, y contiene, ademds, varias cartas cruzadas con sus compaieros, jefes y
almirantes, escritas mientras duré el proceso.

Crucero rédpido Blas de Lezo.

Documentos oficiales

Las maniobras consistian en un supuesto tictico entre los dos clasicos
bandos, rojo y azul, en el que intervenian cinco cruceros y cuatro destructo-
res en total; uno de los bandos intentaba entrar en alguna de las rfas gallegas
y el otro debia impedirselo.

El comandante del buque, en su informe, parte de una linea de fila
Sdnchez, Lepanto, Lezo, Méndez haciendo el paso entre el Centollo de Finis-
terre y el cabo, a las drdenes del jefe de la flotilla de destructores embarcado
en el Sdnchez. Los acaecimientos estdn redactados desde las 1400 horas
hasta las 2045, en que el casco del crucero desaparece por completo.

Presento copia de lo que parece la crénica del diario de bitdcora del
destructor Lepanto, guardias de mar de 1200 a 1600 h., firmada por Juan
Soler (Espiauba); la de 1600 a 2000 h., de José Garcés y de 2000 a 2155 h.,
que rubrica Juan F. Cantalejo. Lo considero un documento muy interesante
y minucioso como corresponde a un cuaderno de bitdcora, y describe todas
las maniobras tendentes al salvamento del crucero.
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Excmo. Senor Comandante General de la Escuadra
Excmo. Senor:

A las dos de la tarde navegando en linea de fila Sdnchez, Lepanto,
Lezo y Méndez, haciendo el paso entre el Centolo del Finisterre y el Cabo
llevandolo promediado y siguiendo las aguas del matalote de proa Lepan-
fo se sinti¢ un fuerte choque en el barco que en el puente dié la sensacidn
de que el buque habia tocado en la vertical del mismo. Inmediatamente se
tocd Br. y Er. de guardia izando la sefial de «Peligro en la derrota» «J» y
dando orden al 2.» Comandante que estaba en el puente hiciera un reco-
nocimiento en el barco.

El Segundo encontré la cdmara de calderas A (proa) que era la encen-
dida inundada, o que di6 lugar a que el barco se quedara sin vapor
faltando el movimiento, luz y gobierno. En la cdmara B la proyeccion de
petroleo fue tan violenta que se derramé por toda la cubierta siendo
preciso echar arena para poder andar.

Ordené enseguida encender las calderas de popa con objeto de mover
el barco que habia perdido todo movimiento y de poner en funcién las
bombas, tnica medida que de momento cabfa.

Se conectd el gobierno a mano y se preparé el cable de remolque y
estachas, se alistasen todos los botes arriando los dos mixtos que iban
preparados como salvavidas para poder suspender los que estaban dentro
de los calzos de Jos dos mixtos en el agua uno se situé en la proa listo
para dar remolque y el otro quedé en el costado. Se prepard el pallete de
colisién que no fue posible emplear por no saber el lugar ni la magnitud
de la averfa ya que poco después en todas las cdmaras de calderas habfa
agua. Envié a uno de los mixtos al Ayudante de derrota. Teniente de
Navio don Manuel Lahera a dar cuenta al Jefe de la Divisién de destruc-
tores de lo que ocurria, pues el barco se hundia visiblemente; y con obje-
to de aligerarlo ordené arriar todos los botes con orden de quedar aguan-
tados al barco. pero sin embarcar la gente que se tenfa formada en
cubierta. Se prepararon las 2 anclas para fondear y en cuanto se acercé el
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Sdnchez se le di6 el cable de remolque valiéndose de unas estachas como
guia que fue en el mismo bote que llevé al Teniente de Navio don
Manuel Lahera. Una vez hecho firme el remolque comenzé a dar avante
el Sdnchez hasta que al cabo de un buen rato rompié el cable. Mientras
tanto el buque habia continuado inunddndose y hundiendo y como el
maquinista no respondiera de que las calderas que habia ordenado encen-
der pudieran prestar servicio, mandé abandonar el buque y que los botes
buscaran refugio en los buques que me rodeaban, Sdnchez Barcdiztegui,
Lepanto, Méndez Niifiez y Alcald Galiano que habia liegado.

Llegé un buque de salvamento, el cual tomd el otro chicote del cable
que tenia a bordo el pesquero, mientras se realizaba esta maniobra, pasé
por Er. el submarino B3 al cual se le dié la estacha que tenfamos del
Cervantes. Remolcador y submarino dieron avante, momentos después
hubo que picar la estacha por no poder gabernar el submarino a favor del
remolcador; continuando este avante.

Préximamente a las 1945 se mand6 formar debajo del puente la gente
que quedaba a bordo que se envié al pesquero que se conservaba en nues-
tras proximidades.

Ante la inminencia de la pérdida a las 2025 ordené embarcar-a los
dltimos que quedaban a bordo haciéndolo yo con ellos y refugidndonos
en el pesquero que tomd los botes a remolque manteniéndonos en las
proximidades. A las 0840 comenzd a hundirse rdpidamente de proa y
minutos después s6lo quedaba a la vista la popa con el timén y hélice que
desaparecieron a las 0845. En vista de ello ordené al pesquero cuyo
comportamiento durante toda la maniobra no puedo por menos de recor-
dar a V. E., nos condujera al buque insignia.

A bordo del Miguel de Cervantes en Corcubién a 11 de julio de 1932.
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Esquema del crucero Blus de Lezo.

He preferido presentar este documento originalmente, por su indudable
interés.

El ministro de Marina ordena por telegrama al almirante de la escuadra
que se retina con los comandantes de los buques y estudien sobre el terreno
soluciones para el posible salvamento del Lezo. El acta de esta reunién da
cuenta de su imposibilidad con medios propios de la Marina, sugiriendo se
recurra a una poderosa empresa especializada en salvamentos.

Precisamente, el dia 14 de julio visitan al gobernador civil de Bilbao los
mecdnicos Maldonado y Prada, autores de un invento para salvamentos de
buques, que se han ofrecido al ministro de Marina para extraer al Blas de Lezo.

La relacién de radiogramas y telegramas transmitidos y recibidos con
motivo del naufragio del crucero Blas de Lezo cuenta con 85 mensajes,
desde el nimero [, pasado a las 1420 del dia 11 por el comandante del
Méndez Nifiez al comandante del Sdnchez-Barcdiztegui, en el que comunica
que el Lezo tocd fondo, hasta el nimero 85 del comandante del Casado en el
que informa al almirante de la escuadra a 1830 del dia 12 que ha desembar-
cado para el Jaime I a la dotacidn del Lezo.

En esta relacidn estdn los intentos de remolque, situacién exacta del
hundimiento, que el almirante de la escuadra en el mensaje nimero 79 trans-
mite al ministro a 2050: 4249N - 0913’4 W.

En el nimero 44 a 2050 del 11 de junio de 1932, de jefe de flotilla a
almirante escuadra: «En este momento se va a pique el Lezo».

En el nimero 79, el almirante de la escuadra informa al ministro de
Marina el resumen de lo sucedido.
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SUPUESTO TACTICO A DESARROLLAR

BANDO AZUL.— (Comandante general de 1a escuadra).

l. Fuerzas: tres cruceros tipo Libertad.
dos destructores tipo Sdnchez-Barcdiziegui. Churruca y Galiano.

2. Situacion inicial: en la mar a la altura de cabo Villano.

- Informacion: se tiene noticias de que una fuerza (Bando rojo), compuesta de
dos cruceros, Méndez y Lezo, y dos destructores tipo Sdnchez-
Barcdiziegui, se encuentra en la mar entre los paralelos de
Finisterre y Silleiro y al este del meridiano 10°-30°W y trata de
refugiarse en una de las Rias Bajas.

. Mision: descubrir al Bando rojo antes de alcanzar una rfa.

5. Condiciones: maxima velocidad 12 nudos. No se permite la dispersion de las

fuerzas.
6. Plazo: 12 horas (desde las 0700 horas a las 1900 horas).

[98]

o~

BANDO ROJO.— (Jefe de la flotilla de destructores).

I. Fuerzas: dos cruceros Méndez Niiiez y Blus de Lezo.
dos destructores, Sdnchez Barcdiztegui y Lepanto.

2. Situacion inicial: a 0700 horas del dfa D, en la mar entre los paralelos de
Finisterre y Silleiro y por dentro del meridiano de 10°-30° W
pero no a menos de 60 millas de la costa.

- Informacion: se sabe que una fuerza (Bando azul), compuesta de tres cruceros
tipo Libertad y dos destructores tipo Sdnchez-Barcdiztegui, se
encuentra en la mar a la altura de cabo Villano a las 0700 horas
del dia D.

4. Misién: alcanzar una de las Rias Bajas sin ser descubierto por el Bando azul,

a ser posible y en todo caso sin llegar a distancia eficaz de tiro.

5. Condiciones: velocidad mdxima 12 nudos. No se permite la dispersion de la
fuerza.

. Plazo: 12 horas (desde las 0700 horas a las 1900 horas).

La velocidad de los destructores se procurard que no rebase de los
18 nudos.

Los destructores podrén ser destacados por ambos bandos pero sélo a
los fines de exploracién.

(8]
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Documentacion de prensa

El primer documento es copia de la pagina 30 del diario «<ABC» del vier-
nes 15 de julio de 1932, donde un general de la Armada hace unas manifes-
taciones sobre el siniestro, lamentando la actitud de cierta prensa; explica
como debid ocurrir el accidente, porque no estaba «el bajo» en las cartas, la
situacion del Blas de Lezo, la responsabilidad de lo ocurrido y la apertura de
diligencias.

Sigue otro recorte de prensa, del sdbado 6 de agosto, titulado «La pérdida
del Blas de Lezo»; éste quiere ser una glosa del autor del articulo a la Arma-
day a la dotacién del buque.

Y, por dltimo, dos notas de prensa, parece ser que de «E] Correo de
Mallorca», también en defensa de la Marina, comentando el paso entre
Finisterre y el Centollo.

Aqui termino la documentacion oficial de que dispongo, no incluyendo
copia del pasaporte y disposicién de destino a favor del teniente de navio
Lahera, para que se reintegre a Cddiz en expectacién de destino.

Hay también algunos telegramas de sus familiares cursados de Cadiz a
Marin, interesdndose por su estado.

Correspondencia particular

Toda esta correspondencia, trece cartas en total, se dedica prdcticamente
a comentar diversos acaecimientos sobre lo sucedido y lo que estaba por
suceder, como era el final del proceso, gracias a Dios justo y absolutorio.

Una firma del capitdn de fragata Enrique de Sola comunicando el descu-
brimiento de dos piedras de 5y 5°2 metros, en el centro de la canal, locali-
zadas por don Francisco Moreno con dos submarinos.

El almirante Bruquetas se lamenta de la campafa de desprestigio que
sufria por entonces el Cuerpo General, acrecentado ahora por este aconteci-
miento, y hace referencia a la conferencia de Ramén del Mar, que, dice, no
merece el tratamiento de sefior por las mentiras que vierte, calificindolo de
indocumentado. .

Con su compafiero y amigo, teniente de navio Alvaro Guitidn, habla de
su padre, el almirante de la escuadra, y de su tio, el comandante del Lezo. El
almirante termina comentando que «atn estoy muy lejos de que se vaya la
dolorosisima impresién».

El entonces director de la Escuela de Tiro Naval «Janer», capitdn de
corbeta Montero (R), le envia un dibujo de la zona; esta carta si la acompa-
no, ya que es técnica y no hay temas delicados en ella.

Hay una de don Guillermo Ferragut en la que se vislumbra el sentimiento
de amargura que imperaba en esa época: «No veo en Espafia ni fuera de
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A B C VIERNES 13 DE JULIO DE 1532, EDICION DE ANDALUCIA, PAG. 30

DEL HUNDIMIENTO

+DEL «BLAS DE LEZO».

Lo que dice un significado gene-

ral de Ja Armada sobre el siniestro
JVisitamos ayer a un prestigicso general de

‘la Annada ue, por ol cargo importante que

ocupa, ticne clementes de juicio para opi-
nar sobre ¢l hndimiento del Blas de Lezo,
el cyal nos bizo las
manifestaciones ;

La actitud de algunos periddicos

Lamento, ¢omo muchos de mis compafies
ros, la actitud en que se han-celocado algus
nos periddicds, pocos, por fortuna, <n rela-
cién con las causas del sendible hundimien-
t5 del Blas de Lezo. Esas censuras, mas o
mends encubicrtas,. csas diatribas las admi-
tirtamos de buen grado, si en lugar de te-
ner un mévil pohnw cstuvieran mspiradas
en un noble afan de conocer ia verdad de fo
sucedido para ponerie aemiedio. Me parece-
rian bien esas criticas que, por desgracia, no
508 la primera voz que sc producen, si tu-
vieran un sentido tfenico y fucran hechas
por persunas capacitadas para hablar de es-
tos asuntos.

8i este hocho hubiera ocurrido en Ingla-
terra, los periddicos ingleses, por la voz de
sus cronistas especializados en oS na-
vales, llenarian estos dias las 25 ente-
rag con sus correspondicutes graficos, para
desentrafiar las causas que hubieran moti-
vado tan sensible accideute, ¥ con es2 criti-
ca serena y documentada, todos nos verias
mos honrados y Ia fantasia nada tendria que
hacer en estas informaciones. Kl suceso hu-
biera quedado reducido a sus verdagleras pro-
porcienes y no se¢ hubicra permitido nadie,
cn ese ambiente de téenicos y serenos en-
juiciamientos, hablar de incapacidades e
incptitudes, gue es lo mis seguro no hayan

-oturrido en este caso.

Cémo debié de ocurrir el acci-
. dente
omo es sabido, Juestra escuadra, dividida

.en dos bandos, s¢ nallaba hace ya algunos

dias cumpliendo su plan de maniobras, y el
dia del accidente se hallaba desareoliendo ol

- dltimo ciercicio de Jo que pudiéramos lamar

- Sduchies

primer pcno(b de las mismas. El supuesto
tictico consistia en la defensa de las rias
gallegas en sus entradas de Corcubidn, Mu-
ros, Arosa y Villagarcia, misién ésta con-
fiada al bando azul.
El bando azul, compuesto de los buques
I}armx tegui, Lepanto, Blas de
lezo y ficz, al mando de don
Joaquin Ci crvcn, tenia como objetivo ame-
nazar dichas rias 4"l|lu’\§. para lo cual su
snaniobra habiu de consistir en accrcarse a
dichas bases, sin ser visto por los buques
.que las (lcicudmn. Dicha (hws‘uu enemiga
se lallaba a le altura del cabo Nave para

. dirigirse, chando a la derecha el pequeRo

. istote La

uitiz, hacia ¢l paso de Centollo,
¢on el fin de avanear al a\m"o de cabo de
Finisterre y del Estrecho, que forma dicho
Centollo con la costa, para sorprender il
bando rojo.

‘La empresa 1o carscia, realmente, de di-
ficultades, pero este camino era ¢t mis prac-
taable y el mas lactico, porqun de no haber-
fo segmido la division, Tahiera tenido cne
alejarse demasiado, exponiéndose o la vista
enemiga o cortarse e v el jefe del
bando atacante optd por seguiv este camino,

. formando en columni, en primer !unnuo, el

Sdnches Bare
corden ¢l Lepanio,

timo, o Méndez

tegant, y siguiéndole por este
tlus de Lezo, v. por -
iee. Es indudable aue

Jla.ruta del primero habian de seguivla los

62

vtres tres cruceros que obedecian @ un man-

siguicates imtercsantes”

do conjunto. La anchura del canal e3 de
365 metros aproximadamente, y su fondo de
unos doce metros, completamente practica-
ble para buques de este ‘calado, He de ad-
vertirle que el tonelaje de los dos primeros
¢3 de 1760, y de 4.780 Jos Wultimos, datos
éstossque conviene tener presente.

Por donde han pasado tantos barcos, como
¢l Carlos V' y otros de mayor calado, podian
niuy bien pasar estos cruccros ligeros. Pa-
saron <l Sa:-chc’ Bazca;~thnu y ¢l Lepante
sin dificultad, sin anunciar nmgun peligro
de (lcxmn y a la voz de “scgmr wis aguas”,
y ¢l Blas de Lezo siguié en la columna cl
rastro dcl Lepanto, pero como es de mayor
calado que su antecesor y de, mayor desarro-
llo, encontrd en su caming o unz aguja o un
pedrusco; ¢l caso es que la nave st §intiod
herida en su caseo de proa, con gran sor-
presa <le todos; pero con Ia suficiente sere-
nidad para avisar de este peligro al Méndes
Nifiez, qug le seguia, que pudo pasar, acer-
cindose mas al Centotlo, to que prueha que
<l obsticulo encontrado cra algo excepeional
y aislado.

Por qué no estaba esta aguja en
las cartas marinas

Pero, 3y las cartas marinas ?—se pregun-
fan muchos en un severo interrogante gue
cncierra una acusacidn. Las cartas marinas
no sefialaban este accideate en la region sub-
marina, porque las cartas marinas, como jos
planos topograficos, no son una reproduccién
exacta y fiel del terreno. Ast como hay acci-
dentes que no pueden registrar ciertos pla-
nos, dada Ia proporcidn de su cscala, tam-
poce pueden figurar en una carta marina, en
las cualcs puede con mis facilidad darse esta
circunstancia, porque ¢n los sondeos que s¢
llevan a efecto para estos levantamicntos sub-
marinos, ts mis facil quc fa sonda resbale
por estas agujas que,”como la citadz, ha
provocado tan sensible accidente. ¥ al res-
balar la sonda sebre-tal accidente del fondo
del mar, no ggeda registrado en las cartas.

No hace falta encarecer los exquisitos
cmd’\dos que ofrece por esta causa la pa-
vegacion marina. Un batallon puede desviar-
se de la rpta marcada por ¢l ‘mando, come-
tiendo un crror dicz veces mis grave, v las
consccuencias del mismo en tierra firme ni
siquicra son advertidas. Accidentes como ¢l
ocurrido se deben mas que a la imprudencia
y la incptitud, que no seria aventurado an-
ticipar no lmn cxistido por parte de nadie, a
circunstancias fatales que, en la guerra como
en las pricticas navales, no es posible evitar
ni aminorar.

La situacién’ actual del” «Blas de

Lezoy,
El Blas de Lezo, que ha desaparecxdo com=

'plct:\mcnlc bajo hs aguas, se encuentra a,

unos scsenta metros de la superficie, y a
unos treinta sus palos mayor\s. Serd muy
dificil, de
el citado buque, por no (hsponcr de clemens,
tos adecuados ¢ inmrediatos para esta ope-
racion,

No hay duda que mis adclante se procc~

*derd 2 su salvamento, porque existen poderoa”

sas Lmpresas extranjeras que hacen en esta’!
majevia” verdaderas proezas.

No c¢s cicrto, como s¢ ha dicho,” quc ‘el
Bas de. Lezo sufriera el accidente .cn el
mismo Iugar que ek Cardesnal Cisteros, pues
éste se hundid o unas diez millas (unos die
ciocho kildmetros) de donde lo ha tcmdo
¢l actual crucero siniestrado,

La responsabilidad de lo suceaido
—No soy yo—u0os dice nuestro’ interlocu=
tor——cl Jlamado a hablar sobre este asunto,
que cstd en manos de los jueces, ni seria
prudente cir estos momentos en que ¢l ame
biente se halla un tanto removido ¥ exCitas
do, pero soy de opinidn que cl accidente esta
tan claro, la intervencion de las unidades
tan perfect definidas, ¥ idas por
todos Jas mas elementales precauciones sobre
la navegacién marina, que o 1 responsabilidad
de_lo sucedido es smuy dificil apreciar @'
quién pucde alcanzar en un cjercicio tdce
tico donde todas las unidades obedecen &
un mande, 2 wn plan de conjunto, y la mi-
sion del buque siniestrado era seguir la ru~
ta del anterior que, conio no vid el mismo
peligro, por no haberlo experimentado, mal
pugdo avisar al que le sucedia en la marcha.
ero, en fin, no nos adela.nlcms a la
sumaria que se ha abierto. He sh{ cénio un -
cxcesivo celo y entusiasmo. no son siempre
bien aprcmados o tienen resultados distintos.
Estas unidades del Pando rojo avanzaban’
poscidas de un gran espiritu maring, cre-
yendo que interndndose por aquel - canal
iban 2 sorprender a la supuesh divisién ene.
miga, gue no csgerana. el ataque por este
punto, La maniobra cstaba a punto:de ter-
minarse, con gran contento de a5 tripulae
ciones, cuando surgié lo inesperado,-que” ha
costado la vida de un huque de la calidad
rendimiento’y glorioso- historial del Blas dc
20,

Para termisar, he de decir a usted que,
denivo de la amargura que ha producido en
la Armada este sensibic accidente, hay, sin
‘embargo, en esta de~gmcxa para-la Marina
de guerra una gran enstfianza v un poderoso
estimulo para continuar estudiando y traba-
jaudo con mayor entusiasimo, para que nada
dc lo que se ove y lo que se escnbc ueda
tener el mas feve fundamento, La Marina
de guerra, aislada como ¢l Ejército de. toda
Tucha politica, como siempre lo cstuvo, . conw
tinuara en el silencio trabajando para‘hacer-
se digna de-la nacién que tan al\os mtereses
fe ha confiado. . .

La escuadra espaﬁo'fa,’

El sumario por el hundimnemo del aBIas
de. Lezo;

Pontevedra 14, 4 tarde. Ha foudeado 3D
Marin la escuadra cspafiola, que’ permanes
ccra una larga. temporada haciendo ejercis
cios de tiro en el Poligono Janer, - .

AI medio dia fué’ a. bordo cI “gobemmador,
civi

Para instruir diligencias en el sumano
por el hundimiento det Bles de; Lezo “ha
sido nombrado jucz el capxtan de navio se-
fior Mufioz Delgado, que actlia a bordo del
crucero Ceryera
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Lapérdidadel’Blas deLezo’

Ll mur en su grandeza, lo mismo
Graga al ndufrago humane, pegueia
brizna que apenas copmurye  su su-
perficic wos undos truzando cf
fog «e vscaso 10, que wd coloso
anie” seaiejanic a una poblacion os-
tentadors de in sobe
siempre ansiosa de escilior o) Cielo con
nuevas torrey de Babel, progone, de
Wi progieso mcterial, asiten sieven
vOIdU estluvis da ciendda y eb abajo.
Lnes metres mag de radio en aque-
Jtas hondas, delatoras fugaces cel adios
del ndurrigo, y la superic.e del mar
recobra su aspecto ya risucuo, ya ame-
nazudor, pero siempre impenetrabie
en guardar sus secretos.  Momentes
después cruzamos aquelas aguas, to-
camos 1as mismas moléeulas de ayua
que parecieron conmoverse unos sc-
gundos, jy cuan lejos estard nuestro
animo de descubrir el drama! Ei mav
se lo tragd todo y quedd indiferente!
iAqui »o ha pasado rada!

‘Pambién recientemente en dia apa-~
cible, el mar, entre ¢ Centolio y Fi-
nisterre estaba en calma; un hermoso
crucere de nuestra Marina de Guerra,
lo cruza gallado y veloz Nevando una
tripulacién profesional y téenica més
que sobrada para tonducirse en -
presags naulicas y muwineras como gi-
ben hacerlo nuesiros ML INOY;  COMO
lo probaron en aguellag navegacioncs
que precedieron al desembarque  en
Alhueemas, donde m4s de cien barcog
cargados con enorme convoy de carne
humana, con nicblas, con luces apaga-
dus, por dos veces tuvieron que hacer
noche maniobirando sobre aguelly cos-
ta doblemente peligrosa; como lo pro-
baren en atrevidas maniobrus los afos
zx v 20y aun las del 30 en lus que vo
tuvimos que lamentar ni una sola des-
gracia, cosa tan frecucnte en casos

andlogos, seghn leemos en la prensa .

extranjera y que comprendemos facil-
menle, apesar de ser profanos, al con-
siderar la diversidad de los tipos mo-
dernos de buques de guerra, répidos
¥ extrardpidos, cruceros, desiructores
submarines, con sus peculiares técti-
cus en las gue enbra por mucho la sot-
presa, ,

En los momentos en que escribimos
estas Hneas Jeemos la triste noticia de
la pérdida del submarine franeés “Lro-
meteo” y la tragiea del réprdo hu
dimiento det bucue e

“Migbe”
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misteriosa, per ahora,.. Ya Uegarin,
sin dudy, nuevas \informaciones. 1Y
con €l desaparecicron 60 hombres, lu
mayoria jovencitos!

De estag cor eraciones bretan por
Ja fuerza de la logica otras que se ha-
cen solas, ¥y que mosotros solo das con-
signamos.

La vida de los navegantes y de los
burcos, que son su sostén, continua,
upesor de los modernos adelanteg de la
ciencia, a merced, en parte, de con-
tingencias fortuitas, que el may reger-
va, como elemento que mejor se pres-
ta a nuestros pobres sentidos, para
ver una inmagen del Poder y Majestad
de Dios. E} hombre de max podra pre-
sentirsenos vullicioso y hasta jarenc
70, cuando Jo verios en tierra en plan
de revanchy, por las privaciones Pasa~
das; péro en el fondo, su alma eg cre-
yente, De labios de amigos marinos
hemnos oido muchog cusos aue Jo ates-
tiguan. Por esto es tradicional en
nuestra Espafa Catélica Ja devocion
a la Virgen del Carmen, y en nuestra
Marina de guerra, San Tehno fué mu-
cho tiempo invocado, y hasta que cayé
sobre ella el azote del laicismo, con
que Dios castiga nuestra tibieza, tuvo
por patrén oficial la Virgen del Car-
men, ; Puerilidad, fanatismo?.. diran
fos espiritus frertes que alardean de
ionalistas. Nosotros decintos, amo-
rosa, filial, prudente y sshia medida
del hombre de £é,yue cuanto mis ex-
perimenta su suber, mas clavo o des-
cubre Bmitado, 4 sube que después de
pdher suy conocimientos y practicas
profesionales al servicio de una empre-
sz, debe contar con aquella contingen-
cte mortal & la cual se entynga sin ve-
cursos materiales, pero acude a Elin,
a su Patrona, inflnente, intercesora,

“para el que, como BUfior de ciclos y tiew

rxa, puede, aun si alterar las leyes na-
turales, guiar con su Providencia los
hechog ¥ circunstancias que conducen
a aquellas comtingeucias...

iBasta tan poco! juna guifiada de
unos grados dei timunel en un momen-
Lo providencimerite oportuno lleva el
Larce al peligro oculto o lo libra de 611

Con honda pena cown” espafintey y
como catdlicos, hemos de  reconvee,
aue sin gue nuesiros mavinos  sean
ui haya motive racional para su-
menos comprienies, desde que
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paldas, como vidgarmente se dice. ; La
Remhblica? [Quial Jlar Repbblica ne
tiene nada que ver con esol Agqucellae .
contingencias fortuitas ¥ mortales ne
obedecen a los Reves ni g lag Rephbli-
g-as! s Ja tormenta laica que formé
1mpion atmosféricos que  impiden o
nuestros mmrinos utilizar ju excelya
medracion de su Latrona,

Hay que pedir mucho por nuesira
Maring, ¥ decirle a nueslros marines .
Por la Patria, por nosotrog los espa-
(foles que og conflamos valiosigimos
LREEreses, ¥ por vogotres mismos, no
os enlreguceis cual indolentes {atalis.

Jtas A ese destierro espiritual impuesto
tnicitlmente, En vuestras almas no
manda 1638 que Dies, instalad en ca-
deuns de las vuestras una modesta
rawcion de galeun, que si ln montaiy
con fervor suplird con gran venlsja
La oficial, ¥ la Virgen colverda a comu-
nrear con - vesolros. Blla ko quiere:
breu clavo lo pregonan log hesl Y
pidamos luz pura fog pobres ciegoy e
estas cosns porque cacn fuern de Ja
baren waterial o que seoencecravon.,
S,
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miento del crucero “Blas de Lezo”, he-
mos leido, en diversas notus oficiosas y
suchos de Prensa, noticias que por afec-
tar directamente a los prestigios de la
Nacién, porque suyos son los de nues-
wa Marina de Guerra que integra los
de su perscmal, nos ha movido @ hacer
! un poco .de informacidén que ofrecemos
4 nuestros lectores, en la seguridad de
que si, por desgracia, no podemos ami-
norar <) dolor por la pérdida material
del buque, encontramos en ella motivos
| jundados para esperar ¢l fallo del ex-
sediente mandado instruir, con €l animo
| {evantado en cuanto al aprecio de da com
‘peteucia y homor profesxonal que a to-
dos debe afectarnos.

El paso entre Finisterre y ¢l Centollo
que cfectuaron nuestros cruceros peque-
fios, no reprz.scnta:ba en modo alguno

| paso entre Finisterre y el Centollo

En estos dias, con motive del hundi- | aumentada esa cifra, por Ja instalacién

de su nueva direccidn de tire y en la-
hipbtesis de un casi relleno de combus-
tibles, con términos de uvaa seguridzid
puede afirmarse que podia rebasar poce
de los 5 metros, La maniobra se reali-
zaba de dia y con mar Hanaw

No se trata, pues, de imprudencia fi
de impericia, sino de una desgracia for-
tuita, sin explicacidén hasta hoy, que se-
pamos, pero que tieng todas las proba-
bilidades de tenerla en la existencia des
cénocida de Jo que se llama en navegae
cibn ¢ hidrografia una aguje. Piedras
aisladas de forma cénica mds o menos
aguda, por ias que facilmente resbale
la sonda en los trabajos «ul levanta-
miento d¢ planos; maxime si las carac-
teristicas de lu costa proxima no infun-
det sospechas de su existencia y que
para los rnaveganteb &8 bxen sabido que

I"ras tinieblas, por cuanto < ancho del
frew que forman es de unos 360 metros
1y sus sondas en baje mar méixima’ son
de 8 metros, sin que en planos, cartas
! ni derroteros se delate suciedad en ague-
i Tlos fondos. ¢
;_ Adem4s, es¢ mismo pase fué reali-
zado, sin dificultad alguna, con el “Car-
los V", por los entonces contralmiran-
te y Capitan de Navio don Emiliano
Enriquez y don Antcnio Morante y més
recientemente con el trasporte “Contra-
maestre - Casado” repleto de carbén.
Ahora dien: ¢l “Carlos V" calaba 8
metros y ¢l “Casado” en aquellas condi-
ciones 7. El “Blas de Lezo”, segnn ol
anuario “Buques de Guerra”, tenia un
calado de 4'72; aungue admitamos aigo

o Y 1 b o e S o s i

ta,smas mas o menos pladows que ap.t-;
recen en €asos tales para encubrzr, res-
ponsabshdadw Cuando ¢l buque victi-
ma queda en ella clavado, ¢s evidente
y nadie puede dudar de su existencia,
que, ademas queda ya definitivamente
fmutilizada en su maléfica cualidad me-
diatite una balize... Pero cuando la agujae
es bien definida como tal y la capa de
agua que la cubre es casi igual al calag
do del buque Victima, entonces hace ¢l
efecto’ de ‘terrible cuchilla que én com-.
binacibn con la velocidad de aquél, le
produce mortal desgarradury, que por
su extensién longitudinal hace inefica-
ces los compartimentos estancos.
M.
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El paso Finisterre-Centollo

informacion complementaria

Bron reciomles el la nmsma prensa
woeal comentarios, corolartos de otros
antenores, motivados por la pérdida del
“Blas de lezo”, @ nadic ha de extradiar
vl nuestro de ahora gue debiamos a dos
sectores de CORKEO DI ATALLORCA
desde que publicamos wnit mtormacion
sobre ol Paso Finisterre - Centollo. En
ella llegdbamos hasta donde podiamos
afirmando y datdo como probable ague-
o que, sin poder afirmar, 4ws dictaba
L confianza que tenemos cn el perso-
nal de nuestru Marina, Al lector patrio-
ta y que sc interesz por los asuntos que
a ¢lia atafien, e rogariamos repasase,
st Ja tiene a mano, aquella infornxacion
j( fijara su atencidn en do que en ella
dice acerca de la probable cxistencia f
de una aguje desconocida, causa de la !
desgracia. Pues bien, nosotros, que nun
Ca Creimos ent brujas, aguardabamos con
fiados nuevas noticias, que hoy ofrece-
mos con la satisfaccion de contribuir
a4 suya.

En clecio, fas Autoridades de Mari-
na, obrando en justicia y con prudencia,
wu sc avinieron fmicamente a lamentar
ia pérdida de un barco y a que la Cor-
poracién sufriera las dentelladas en su
prestigio, que en comentarios de Pren-
sa se sefialaban, ante la explicable sa-
cudide producida por la desgracia, y en
términos que variaban segan o tempe-
ramento del comentarista; sino que or-
denaron el levantamiento de un plano
detallado de aguel freu a un jefe.de la
Armada, que ¢s, ademis, competente In-
geniero hidrégrafo. Ese jefe al mando
de un destructor y auxiliado por dos
submarinos, lo ha realizado a concien-
cia y gracias a los sondadores acisiicos
de que van dotados los iltimos, han po-
dido fijar la posicién de fondos de 52
metros, precisamente oa la mediania del
Canal. Manejando ya en punto precisa-
do, el escandallo,, segiin nuestras noti-
cas acusaron dos piedras, que no serd
forzar la palabra si les llamamos agu-
Jus, porgue Se nos asegura gue al se-
pasas un palmo la manc del que sonda-
ba, e e¢scandallo resbalaba. Como cs
sabido hay que tener en cuenta las ma-
reas, por eso ¢l braceage que apunta-
rauy oo refiere al gque habia sobre esas
pledras ¢l dia y hora en que pasaron
los barcos. Es decir una confirmacién
exactisima de 12 nipotesis de nuestra

prumera miormacion.
Para satisfacer la legitima curiosidad |
ce aquellos que siatieron la emocidn de

la desgracia, podemos darles aigunos de-

talles, La formacion que levaba la !)i-‘_

vision al pasar ¢ Freu, era la de una
filu, en cabeza dos desiructores de los

de tipo mayor ¥ huego Jos dos Cruceivs |

“Aendez Nitez" y “Blas de Lezo™, 1.os
calados de csas 4 unidades eran proxi-
mimette dguaies. Fllo quiere decir que
recorrian jos 4 sensiblemente la misma
linea y sus hélices s¢ trasiadaban wr uu
mismo plano horizonl, grossoenodo;
linew que promedisbz el canul, 12 mus
ma qie siguicron aitos antes ol “Carlos
V™ y el “Casado™ti con mucho mas ca-
lado. ¢ Por qué pasaron inmines cntoo-
ces aquellos dos barcos y abora los des
tructores y en cambio o “Mendez” de-
jO una hélice y ol "lezo” ke existen-
cia? Porque en la mar, como en la tie-
rra firme, la vida estd lena de conun-
gencias (ue escapan o ko prevision bu-
mana, que cuando son adversas produs
cen el dolor y on cambio resbatan inad-
vertiday cuando nos Navorecen o que
ocurre con mudie (recnencin, £ dolor
SiSOMOS  ConmsecuLntes vl nuestri I
debe ser apreciade como saludible aviso
que despierte DUCSLIO reeouocmIento al
Poder de Dios y yratitud a su Provi-
dencia siempre vigilanie y amorosa... Y
para aquellos que rinden ol culto a las
divisas Casualidad y [Fatdidad, les po-
demos aun brindar en cste caso la secu
consideracion arribu apuntada de que af
separarse wn padmao La mano det qie son-
daba, el cscandollo resbalada...

... Miedio metro que se corriera la de-
rrota de un barco es lo suficiente pa-
ra explicarlo todo!

Sean estas lineas informativas la ex-
presién sincera de una participacién en
el sufrimiento de esos compatriotas que
en su perseverante labor, fieles hoy co-
mo ayer en el servir a la Patria, recla-
man en justicia nucstra asistencia espi-
ritual, comprensiva y amorosa que e
aliente en cla.

A
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Espafia, otras preocupaciones que las de un orden material, para buscar
remedios al malestar y al terror que se siente sin quererlo confesar». Y
termina «Vd. es mucho mds joven que yo, y es de esperar que sea uno de los
que vayan formando la integral de la nueva reconstruccién».

Dos cartas escritas por el teniente de navio Lahera el 8 de marzo de 1933
a sus compaiieros tenientes de navio Joaquin Cervera y Alvaro Guitidn y
una tercera a su ex comandante y las respuestas de éstos. En ellas se cruzan
parabienes por el feliz desenlace del Consejo de Guerra que juzgaba al almi-
rante de la escuadra, jefe de flotilla de destructores y comandante del Lezo.

La dltima carta debe ser del habilitado del buque remitiéndole su cese de
haberes «para que no tenga inconveniente alguno para cobrar el préximo
sueldo de agosto».

«No hay mal que cien afos dure»,

(En recuerdo de los protagonistas que ya no estdn con nosotros).

El Blas de Lezo, hundiéndose, comienza a ser abandonado por su dotacién, parte de la cual se
ve formada en toldilla y en el castillo mientras un bote se aleja y otro se aproxima por su proa.
Por babor, el Sdnchez Barcdiztegui y por su proa su gemelo Méndez Nifiez.

Julio DEL CUVILLO DIAZ-ALERSI
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