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LOS PORTAAVIONES EUROPEOS
DEL SIGLO XXI

Luis DIAZ-BEDIA ASTOR
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ESDE el final de la Segunda Guerra Mundial los portaaviones
han tenido un gran protagonismo en la contencidn de crisis y
en la resolucion de conflictos en los lugares mds recdnditos
del globo. Su movilidad, flexibilidad y potencial ofensivo les
han convertido en instrumentos adecuados para enfrentarse a
las situaciones mds diversas sin la necesidad de contar con la
autorizacidn de terceros paises para el despliegue de fuerzas aéreas en sus
territorios. Han permitido asi ejercer una influencia en la evolucién de los
acontecimientos en tierra, que de otra forma no habria sido posible.

En los ultimos afios han surgido voces que preconizaban la desaparicién de
los portaaviones. Sin embargo, a pesar de los avances que han experimentado
los aviones con base en tierra y los sisternas espaciales, la necesidad de la
aviacién embarcada sigue siende evidente, sobre todo en un mundo multipolar

Introduccion
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en el que las tensiones se han multiplicado de una forma imprevista. Las fuer-
zas militares se ven implicadas en la actualidad en operaciones que en la
mayoria de los casos se producen en las zonas litorales y en las que no siem-
pre es posible tener acceso a la utilizacién de bases aéreas en paises aliados o
amigos {1). El portaaviones constituye un medio idéneo para la proyeccién en
dichas zonas por la capacidad de su aviacién embarcada, tanto para alcanzar
objetivos en profundidad comeo para proporcionar la superioridad aérea local
necesaria para el éxito de las operaciones anfibias. Ademds resulta perfecta-
mente adaptado para la gestion de crisis, ya que puede ser desplegado para
garantizar la disuasidn por su mera presencia o para la realizacion de acciones
de proteccién o de combate, permitiendo al nivel politico mostrar su determi-
nacion de forma flexible.

As{ lo han comprendido algunas de las principales naciones europeas, que
desde hace unos afios han puesto en marcha nuevos programas de portaavio-
nes. Sus marinas de guerra contardn asi con las capacidades que necesitardn
para hacer frente a las contingencias que puedan producirse cn ¢l futuro. Las
fuerzas de portaaviones de Europa se habrdn transformado de una forma
cspectacular dentro de muy pocos adfos. lo que les permitird seguir desempe-
fiando un papel fundamental en la proyeccién del poder militar del Vigjo
Continente.

Francia

De momento el programa mds ambicioso de portaaviones fuera de los
Estados Unidos es el Charles de Gaulle francés, que sustituye a los portaavio-
nes Foch y Clemenceau. de 32.700 toneladas, que durante casi cuatro décadas
constituyeron el exponente fundamental del poder acronaval de Francia y que
desarrollaron una gran actividad en la proteccidn de sus intereses nacionales.
El Clemencean fue dado de baja en el aio 1998, mientras que el Foch fue
vendido a Brasil, nacidn en cuya Marina entrd en servicio a comienzos
del 2001 rcbautizado como Sdo Paulo.

El Charles de Gaulle tiene unas dimensiones de 261.5 metros de eslora,
64.4 de manga (en la cubierta de vuelo) y 8.5 de calado. Su propulsidn estd
constituida por dos reactores nucleares (del mismo modelo que el utilizado en
los submarinos de la clase Le Triomphant) que mueven dos ejes capaces de
proporcionarle una velocidad de 27 nudos. Su grupo aéreo, formado por alre-
dedor de 40 acronaves. incluye aviones de combate Rafale M v Super Eten-

(1) Durante la operacion DESERT STRIKE Ik en 1996, Turquia y Arabia Saud{ dencgaron
et permiso de utilizacion de sus bases aéreas para realizar ataques contra Irak. de mancra que
los Estados Unidos tuvieron gue llevarlas & cabo selamente con la aviacién embarcada de los
portaaviones Fnterprise v Carl Vinson.
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El portaaviones Charles de Gaulle atracado en el arsenal de Brest en abril de 2000.
(Fato: L. Diaz-Bedia Astor).

dard, aviones de alerta temprana E-2C Hawkeye y helicopteros Panther,
Super Frelon y, en el futuro, NH 90. Dispone de una cubierta de vuelo obli-
cua, asi como de dos ascensores de 19 x 12,5 m (capaces de soportar
36 toneladas), que permiten bajar los aviones a un hangar de 4.000 m?,
capaz de alojar 25 aeronaves. Para el despegue de los aviones de ala fija estd
equipado con dos catapultas, una a proa y otra en la cubierta oblicua, de
concepcion norteamericana. Su armamento AAW lo componen cuatro lanza-
dores verticales Gctuples de misiles Aerospatiale Aster 15, dos lanzadores
Sadral séxtuples de misiles IR Mistral y ocho cafiones de defensa de punto
Giat 20 F2 de 20 mm. Su sistema de combate es un Senit 8, dotado de
Link 11 y Link 16, asi como de comunicaciones via satélite. La dotacion del
buque es de 1.150 hombres més 550 de la Unidad Aérea Embarcada y 50 del
Estado Mayor.

La entrada en servicio del Charles de Gaulle, cuya quilla se puso en 1989
y que fue botado en 1994, ha sufrido varios retrasos, debidos a la cantidad de
modificaciones y reparaciones a que fue sometido después de sus pruebas de
mar. La cubierta oblicua tuvo que ser alargada 4,4 m para permitir el rodaje de
los aviones Hawkeye después de la toma, los timones se modificaron para
eliminar vibraciones, se sustituyeron tuberias que ya presentaban corrosiones,

2002 43



TEMAS PROFESIONALES

se adaptaron los dos reactores nuclea-
res a las nuevas normas europeas de
proteccion radiactiva y se mejoré la
planta eléctrica. El desplazamiento
del portaaviones, inicialmente de
alrededor de 36.000 toneladas, alcan-
z6 finalmente las 40.600. La entrada
en servicio se produjo por fin en
octubre de 2000, con mds de cuatro
afios de retraso, quedando integrado
en la Fuerza de Accién Naval (FAN),
con base en Tolon.

De todas formas todavia tendria
que esperar alglin tiempo hasta estar
plenamente operativo, debido a los
danos que se produjeron en su hélice
de babor en la noche del 9 al 10 de
noviembre del ano 2000, cuando el
buque se encontraba realizando un
crucero de resistencia en aguas del
Caribe. Parece que una pala de dicha
hélice se cizallé limpiamente, quizd
debido a un fallo de disefio o de
material, por lo que se decidié reem-
plazar las dos hélices del buque. Pero
el incendio que se desaté en la fabrica
que las habia construido provocé la
pérdida de los documentos técnicos relativos a las hélices, lo que complicaba
su pronta sustitucion. Por ello se decidid, como solucién a corto plazo, la
instalacion de las hélices del Clemenceau, aunque la velocidad del buque ha
quedado limitada eventualmente a unos 25 nudos. El portaaviones quedé
de nuevo listo para el servicio durante el mes de noviembre de 2001 y el 1 de
diciembre de ese mismo afio partié rumbo al Indico para unirse a los portaa-
viones de los Estados Unidos y del Reino Unido, que ya se encontraban en la
zona realizando operaciones contra los talibanes en Afganistan.

Habida cuenta de la indisponibilidad del Charles de Gaulle cuando se
encuentre en obras o repostando el combustible nuclear, hace tiempo que
se plantea el proyecto de un segundo portaaviones, que serd construido si las
condiciones econdémicas lo permiten (2). Dos opciones podrian conside-
rarse:

La isla del portaaviones Charles de Gaulle.
(Foto: L. Diaz-Bedia Astor).

(2) Segtin la Ley de Programacién Militar 2003-2008 del Estado francés,

44 [Julio



TEMAS PROFESIONALLES

— Una cooperacion con el Reine Unido para la construcceién de un
portaaviones de propulsion cldsica, similar a los que la Marina britdni-
ca planea adquirir. Pero la probabilidad de una cooperacién de esta
envergadura en materia de construccidén naval entre las dos naciones
resulta muy baja después del fracaso de la cooperacion en el programa
de la fragata Horizon. Ademds, los britdnicos ya han seleccionado el
JSF (Joint Strike Fighter) como futuro avién embarcado y es muy
probable que la versidn elegida sea la STOVL (Short Take-off Vertical
Landing), que no interesa a Francia.

— La construccidén de un segundo portaaaviones nuclear, que seria la
opcion méas favorecida al aprovechar las ensefianzas obtenidas de la
construcion del Charles de Gaulle,

Reino Unido

Los tres portaaviones con que cuenta Ja Marina britdnica, el Invincible, el
Hiustrious y el Ark Royal, fueron disefiados a finales de los afios 60 pensando
en unas misiones muy diferentes a las que llevan a cabo en la actualidad.
Inicialmente fueron concebidos como cruceros de cubierta corrida, que opera-
rian principalmente en apoyo de los refuerzos de la OTAN a Noruega en caso
de una agresion soviética. Su misidn era fundamentalmente antisubmarina, sin
preverse la operacion de aviones de ala fija, de medios de alerta temprana o la
capacidad de apoyar a tropas en tierra. La incorporacién del Sea Harrier hizo
que adquiriesen la consideracién de portaaviones, y como tal participaron el
Invincible junto al viejo Hermes en la guerra de las Malvinas, cuya reconquis-
ta no habria sido posible para los britdnicos sin la posesién de portaaviones y
de su aviacion de caza embarcada.

Estos buques, de 20.000 toneladas, que siguen manteniendo una capacidad
antisubmarina nada desdefiable, llevan afios siendo potenciados para su actua-
cidn en otros Ambitos de la guerra naval. En [a actualidad sen capaces de
proporcionar una eficaz defensa aérea de la flota gracias a los helicépteros Sev
King Mk-2, dotados con el radar Scarchwatcr, v a los aviones Sea Harrier FAZ,
con sus radares Blue Vixen y sus misiles AMRAAM. Los FA2 constituyen
ademds una formidable platatorma de ataque a buques de superficie al estar
dotados del misil Sea Eagle. Por ultimo, su capacidad de proyeccién sobre
tierra ha sido aumentada con la incorporacién, desde principios de 1998, de los
Harrier GR-7 de la RAF a sus grupos aéreos embarcados, a los que aportan su
mayor carga de armamento y sus posibilidades de ataque nocturno (3).

(3) Aunque la combinacién de los dos modelos de aviones ha resultado muy cficaz, ¢n un
futuro préximo ¢l Sea Harrier serd dado de baja por motivos presupuestarios. y el GR-7 (que se
pretende modernizar, pasando a ser denominado GR-9) quedard como Unico avién embarcado,
dotando a los cscuadrones de la RAF y de ia Marina britdnica.
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Portaaviones britanico Hlustrious. (Foto: L. Diaz-Bedia Astor).

Cada uno de los buques puede actuar como mando a flote de una fuerza
conjunta, proporcionando los medios de planeamiento y de comunicaciones
imprescindibles para una operacién militar de cierta envergadura. Se prevé
que los portaaviones de la clase Invincible permanezcan en servicio hasta
2012-2015.

Hace treinta afios no se podfa haber predicho la gran variedad de escena-
rios en que tendrian que actuar las Fuerzas Navales del Reino Unido, que han
abarcado desde las Malvinas hasta el Indico (desde donde participaron en las
operaciones contra los talibanes en Afganistdn), pasando por el golfo Pérsico,
el Adridtico y Sierra Leona. Dichas situaciones han demostrado que los porta-
aviones siguen constituyendo el medio insustituible con el que lograr la capa-
cidad de proyecci(’)n de los medios aéreos en zonas alejadas de dificil acceso a
la aviacion basada en tierra. Es por ello que el Reino Unido planea construir
dos buques de entre 30.000 y 40.000 toneladas, con un grupo aéreo de alrede-
dor de 50 aeronaves, que proporcionardn las bases para una estrategia expedi-
cionaria, mediante sus capacidades ofensivas y de apoyo aéreo cercano
(CAS), asi como de negacién del poder aeronaval enemigo sobre la mar y
sobre tierra.

La capacidad para poder operar con flexibilidad en los diferentes confines
del globo se considera determinante para la concepcién de las nuevas platafor-
mas, que sustituirdn en un futuro a medio plazo a los portaaviones actuales
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(hacia el afio 2012). El factor que mayor influencia tendré en la configuracién
de los buques serd el avién de combate que dotard a su grupo aéreo. Los
inodelos que, hasta principios del afio 2001, competian en el programa FCBA
(Future Carrier Based Aircraft) de futuro avién embarcado de la Marina britd-
nica se podian agrupar en tres categorias diferentes:

— STOVL (Short Take-off Vertical Landing):

El JSF (Joint Strike Fighter) en su versién STOVL desde un principio
fue el mas firme candidato a convertirse en el ganador. La tinica otra
opcién STOVL era un desarrollo del Sea Harrier FA2, que ya desde el
principio tuvo escasas posibilidades.

— CTOL (Conventional Take-off and Landing):

Dentro de esta categorfa se encontraban el F/A-18 Super Hornet, la
variante convencional del JSF, un Eurofighter Typhoon navalizado y el
Rafale M.

— STOBAR (Short Take-off but Arrested Landing):

Se consideraron tanto una version del JSF como una del Eurofighter
Typhoon.

Ya en el afio 2000 el FONA (Flag Officer Naval Aviation), almirante
Henderson, habfa declarado que ¢l favorito en ese momento era el JSF
STOVL, ya que no sélo supondria una continuidad en la utilizacién de avio-
nes de despegue corto y toma vertical, a los que ya estd acostumbrada la
Marina britdnica, sino que seria capaz de garantizar los ritmos de salidas
que se requerirdn en las futuras operaciones aeronavales, que se llevardn a
cabo fundamentalmente en aguas litorales. El Reino Unido comenzd su
participacién en el programa JSF con una aportacién de 200 millones de
dolares para la fase de demostracién del concepto, y a comienzos del aiio
2001 se comprometié con el programa mediante la firma de un contrato de
mil millones de délares para la fase de desarrollo, que habria de comenzar
tras la seleccién de uno de los dos modelos en liza, el Boeing X-32 o el
Lockheed Martin X-35 (que resultd finalmente elegido). El JSF serd adqui-
rido tanto por la Marina como por la RAF, que lo integrardn en la Joint
Force 2000 (inaugurada el 1 de abril del afio 2000 y que actualmente estd
constituida por los Sea Harrier de la Marina y los Harrier GR-7 de la
RAF), de forma que los aviones de ambos ejércitos operardn juntos tanto
desde tierra como embarcados, con un mantenimiento, apoyo y adiestra-
miento comunes.
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Impresion artistica de como podria ser un futuro portaaviones britdnico STOVL.
(Foto: BAE Dynamics).

Los futuros portaaviones operardn ademds con un componente de ala rota-
toria integrado por helicépteros EH-101 Merlin, que llevarin a cabo las misio-
nes de guerra antisubmarina, vigilancia maritima y probablemente alerta
temprana. Dicho componente podria ser completado con los helicépteros de
ataque Apache Longbow del Ejército de Tierra, que realizarian misiones
de CAS (close air support).

Una vez determinado el FCBA queda allanado el camino hacia la decisién
de construccién de los futuros portaaviones. Las compafifas que han manifes-
tado su interés por el proyecto son BAE Systems y Thales. La eleccién de

cudl de ellas se hard con el contrato no se tomara probablemente hasta el afio
2003 o el 2004.

Italia -

De momento la Marina italiana cuenta solamente con el portaaviones
Giuseppe Garibaldi, botado en 1983 y que entré en servicio en 1985. Sus
dimensiones son algo menores que las del Principe de Asturias, con un
desplazamiento de 13.850 toneladas a plena carga, una eslora de 180 m, una
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manga de 33.4 m y un calado de 6,7 m. La capacidad mdxima de aeronaves es
de 16 Harrier o 18 helicépteros, y el hangar, de superficie considerablemente
inferior al del Principe de Asturias, permite alojar 10 Harrier o 12 Sea King.
Para el despegue de los aviones estd dotado de un ski-jump de 6,5°. Su propul-
sion es del tipo COGAG (combinated gas and gas), con cuatro turbinas
LM 2.500, acopladas a dos ejes, que le permiten alcanzar una velocidad de
30 nudos. Su armamento, muy completo, estd constituido por cuatro lanzado-
res simples de misiles superficie-superficie Otomat Teseo, dos lanzadores
Octuples de misiles superficie-aire Aspide (con 40 misiles adicionales en
panoles), tres cafiones dobles de 40 mm Breda y dos montajes triples de tubos
lanzatorpedos ASW.

Inicialmente el Garibaldi embarcé un grupo aéreo constituido inicamente
por helicopteros, al no disponer la Marina de aviones de ala fija, que por ley
solamente podian ser asignados al Ejército del Aire. La antigua aspiracién de
la Marina de disponer de una aviacion de combate propia se resolvié en 1989,
cuando el Parlamento italiano aprobé la ley que le permitié adquirir aviones
del modelo Harrier. Después de operar durante unos afios con sélo dos avio-
nes biplazas TAV-8B, el Garibaldi embarcé en 1994 las primeras unidades de
los 16 AV-8B Plus con que cuenta Italia en la actualidad. En 1995 el portaa-
viones formé parte del Gruppo Navale 26, que apoy¢ la fase final de las

Portaaviones italiano Giuseppe Garibaldi, atracado en el arsenal de La Spezia.
(Foto: L. Diaz-Bedia Astor).
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Impresién artistica del nuevo portaaviones italiano Andrea Doria (proyecto NUM).
(Foto: Ficantieri).

operacion de paz de las Naciones Unidas en Somalia, proporcionando cober-
tura aérea con sus Harrier Plus a la retirada de los cascos azules de la zona. A
finales del afio 2001 el Garibaldi fue destacado al Indico para participar en las
operaciones en Afganistin, regresando a Italia el 18 de marzo de 2002.

La Marina italiana se ha encontrado en los ultimos tiempos con los proble-
mas simultdneos de reemplazar al crucero portahelicépteros Vittorio Veneto
(para complementar al Giuseppe Garibaldi), de obtener un buque de mando y
control capaz de actuar integrado en fuerzas multinacionales tipo CITF
(combined joint task force) o CATF (combined amphibious task force) y de
reforzar su capacidad de asalto anfibio. Después de muchas consideraciones,
la Marina italiana decidi6 la construccion de un buque con capacidad aérea y
anfibia, proyecto que denominé NUM (Nuova Unitd Maggiore).

El portaaviones Andrea Doria (inicialmente iba a ser bautizado Luiggi
Einaudi), cuya construccién ha comenzado en junio de 2001, entrard en servi-
cio en 2007. Su desplazamiento serd de 26.700 toneladas a plena carga y tendrd
una eslora de 236,5 metros, una manga de 29,5 m en la linea de flotacién (de 39
m en la cubierta de vuelo) y un calado de 8,7 metros. Una propulsién de tipo
CODLOG (combinated diesel-electric or gas) le proporcionara una velocidad
médxima de 28 nudos y tendrd una autonomia de 7.000 millas a 16 nudos.
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La cubierta de vuelo estard dividida longitudinalmente en dos zonas: la de
estribor para aparcamiento y armado de aeronaves, y la de babor para opera-
ciones de vuelo. Aunque en un principio el proyecto no inclufa ski-jump, final-
mente estard dotado de uno de 12°, lo que permitird aumentar la capacidad de
carga de los aviones en el despegue. La cubierta dispondrd de seis puntos
de toma y permitird ademds aparcar en cubierta cuatro aviones y cinco heli-
cOpteros sin que entorpezcan las operaciones de vuelo. El hangar-garaje
tendrd unas dimensiones de 134 x 21 m. Como hangar, serd capaz de albergar
ocho aviones o 12 helicopteros. Como garaje, puede transportar 100 vehicu-
los ligeros, 50 vehiculos medios (como el LVTP7) o 24 carros de combate
Ariete. Para embarcar y desembarcar los vehiculos al muelle (funcién ro-ro),
el buque estard dotado de dos rampas capaces de soportar las 60 toneladas
del Ariete.

El grupo aéreo del Andrea Doria estard constituido por alrededor de
20 aeronaves, entre aviones Harrier —modelo que serd sustituido por el
JSF (4)—, y helicépteros Merlin EH-101. La dotacién del buque (mas reduci-
da que la del Garibaldi) estard compuesta por 486 hombres mds 211 del erupo
aéreo. Ademds, tendra capacidad de alojamiento para un estado mayor de 145
personas y para 360 infantes de Marina.

El sistema de combate incluir toda la gama de capacidades C41. La defen-
sa antimisil la proporcionardn un radar Empar, dos lanzadores verticales de
ocho celdas cada uno que albergardn misiles Aster-15, tres cafiones Oto-Breda
de 76 mm y dos lanzadores de chaff/bengalas SCLAR-H. Estars también
dotado con torpedos SLAT para su autodefensa contra submarinos.

Espaiia

La Armada espafiola comienza el nuevo siglo con el portaaviones Principe
de Asturias, buque que le permiti6, a finales de la década de los 80, dar un
tremendo salto cualitativo en cuanto a la utilizacién de la aviacién embarcada,
gracias a unas capacidades que excedian en mucho a las que ofrecia el viejo
Dédalo. Con 17.000 toneladas de desplazamiento, sus dimensiones, la ampli-
tud de su hangar (en comparacién con los portaaviones britanicos o el italia-
no) y su ski-jump de 12°, le permiten una gran flexibilidad a la hora de realizar
operaciones con aeronaves. Su grupo aéreo embarcado estd integrado por
aviones Harrier AV-8B y B Plus (de seis a 12 aparatos), helicopteros SH-3D
(cuatro o cinco ASW y dos AEW) y helicépteros AB-212 (uno o dos). Su
capacidad de defensa aérea y de proyeccion sobre tierra se ha visto incremen-
tada de una forma significativa desde la introduccion de los Harrier Plus, que

{(4) En diciembre de 1998 Italia firmé un memordndum de entendimiento para participar
en cl programa JSF como informed partner.
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Cubierta de vuelo del Principe de Asturias. (Foto: L. Diaz-Bedia Astor).

ademds han proporcionado una capacidad de combate nocturno de la que se
carecia hasta ese momento y que permiten realizar misiones de defensa y de
ataque que hasta hace pocos afios eran impensables.

Espaia de momento no tiene previsto un programa de sustitucion del Prin-
cipe de Asturias. En la actualidad s6lo existe el proyecto de la empresa Izar de
un posible LPH basado en la clase Galicia, pero con cubierta corrida y ski-
jump, que si llegara a construirse podria complementar al portaaviones o
incluso reemplazarlo en casos puntuales (como en los periodos de inmoviliza-
cién por obras).

De todas formas, serfa recomendable comenzar a prever la necesidad de
sustituirlo (o complementarlo) por una unidad mas moderna en un plazo
de alrededor de 15 afios, por dos motivos:

— Probablemente por esas fechas los Harrier habrin sido dados de baja
por norteamericanos, britdnicos e italianos, que los sustituirdn por
aviones mas avanzados. Quizd podriamos seguir operando con ellos
algunos ailos mds si se adquiriesen algunas unidades de las que vayan
dando de baja los marines norteamericanos, pero el apoyo industrial
quedaria terminado, y ademds mantendriamos un avién tecnoldgica-
mente inferior a los de nuestros aliados. Es mas que probable que un
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nuevo modelo de avion necesite mds espacio en cubierta y hangar que
el Harrier, ascensores de mayor superficie e instalaciones acondiciona-
das para sus nuevos sistemas.

— Nuestro portaaviones tendrd entonces casi 30 afios de vida operativa y
alrededor de 40 de concepcidn, por lo que estard muy cercano a la
obsolescencia dadas las capacidades que se exigirdn en el futuro a esta
clase de buques.

La industria naval espafiola tiene una gran experiencia en la construccion
de portaaviones, por lo que no seria muy dificil que pudiese desarrollar un
proyecto de una nueva unidad de este tipo. De todas formas habria que decidir
la cuestion de si el futuro buque serd de nuevo STOVL o convencional, lo que
serd determinado tanto por la propia capacidad de nuestra industria para cons-
truir uno u otro tipo de buque como por los modelos de avion entre los que
podamos elegir para constituir el elemento de combate de ala fija del Arma
Aérea.

La experiencia de Izar de momento se limita a los portaaviones STOVL y
necesitaria de la asistencia técnica norteamericana para poder acometer el
proyecto de un portaaviones puramente CTOL, dotado de catapultas, por lo
que se puede aventurar que las opciones mds probables serdn la STOVL o la
STOBAR.

Harrier en la cubierta de vuelo del Principe de Asturias. (Foto: L. Diaz-Bedia Astor).
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Las posibilidades en cuanto al modelo de avién que podria embarcar en un
futuro portaaviones espafiol serian por tanto las siguientes:

— La versién STOVL del JSF: su adquisicién serfa l16gica en cuanto a que
mantendriamos la caracteristica STOVL. de nuestra aviacién de comba-
te embarcada, de la que hemos sido pioneros en el dmbito paval y en la
que tanta experiencia hemos adquirido. Ademds, ha sido elegido por
las marinas que actualmente utilizan el Harrier para sustituir a dicho
avion, por lo que seguirfamos manteniendo una gran intcroperabilidad
con ellas.

— Una version STOBAR del JSF

— Una versién navalizada STOBAR del Euwrofighter: tendria la ventaja
de ser un avién en cuya fabricacion tiene una destacada participacion
nuestra industria nacional, con las implicaciones que ello supone en
cuanto a adguisicién y apoyo industrial. Ademds en el momento de su
posible entrada en servicio, el Eurofighter constituird el componente
principal de la aviacién de caza de nuestro Ejército del Aire, lo que
ofrecerfa ventajas en cuanto a operaciones y mantenimiento con-
juntos.

Lo que sf parece claro es que serfa convenicnte aumentar el desplazamien-
to de la nueva unidad, lo que permitiria disponer de un grupo aéreo de mayor
entidad que el actual, més equilibrado y capaz de desarrollar un mayor ritmo
de operaciones aéreas que el Principe de Asturias, lo que nos permitiria parti-
cipar en igualdad de condiciones con nuestros aliados en las misiones que se
requerirdn en el futuro, que en la mayoria de los casos tendrdn un cardcter
multinacional.

Alemania

Aungue los alemanes no tienen previsto ningtin proyecto de portaaviones,
parece que la Marina de esta nacién podria estar interesada en poseer una
aviacién de caza «embarcable», que podria operar eventualmente desde porta-
aviones de otras naciones europeas (5). El problema seria el de la eleccién del
modelo de avién a adoptar, que tendria que ser el JSF (para asegurar la intero-
perabilidad con los britdnicos, italianos y quizd espafioles), el Rafale (para una
colaboracién con Francia) o el Eurofighter (si Espafia decidiese incorporar
dicho avidn en su Aviacién Naval).

{5) Como comenté en ¢l verano del afio 99 el contralmirante Otto (cntonces comandante
de la Aviacién Naval alemana) durante su visita a la Base Naval de Rota.
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Conclusion

Las acciones de respuesta tras los atentados del 11 de septiembre han
demostrado una vez més la importancia de los portaaviones como medios
privilegiados para la proyeccién del poder militar en los lugares mds alejados
e inaccesibles. Su empleo para hacer frentc a las amenazas mds diversas,
incluyendo aquellas de cardcter asimétrico, continda resultando determinante
e insustituible.

Las naciones europeas en posesién de portaaviones han sentido progresiva-
mente la necesidad de renovar sus unidades para adaptar sus capacidades a los
desafios de un escenario estratégico en evolucién constante. Dentro de algu-
nos afios, Europa verd cémo sus fuerzas de portaaviones sufren una transfor-
macion significativa, de manera que continuardn manteniendo un puesto de
gran relevancia entre los medios militares de nuestro continente.

Esparfia, hasta la entrada en servicio del Charles de Gaulle, contaba con el
més moderno portaaviones en Europa. Sin embargo, aunque el Principe de
Asturias todavia no ha llegado al ecuador de su vida operativa, Ja sustitucién
del Harrier por el JSF, que comenzard a producirse dentro de un periodo de
alrededor de diez afios, aconseja comenzar a prever la necesidad de un nuevo
programa de portaaviones. Dicho programa permitirfa a la Armada espafiola
mantener el puesto quc le corresponde entre las marinas de guerra europeas
dotadas de capacidad de proyeccién del poder naval.

Los nuevos portaaviones europeos tendrdn unas caracteristicas notable-
mente superiores a sus predecesores y embarcardn aviones de nueva genera-
¢ién que aumentardn el poder combativo de sus grupos aéreos. Cada una de
las naciones que los utilizan habrd mejorado sus capacidades individuales
de forma considerable, especialmente el Reino Unido, cuyos futuros navios
embarcardn alrededor de 40 aviones JSF, sin duda superiores a los aviones
navales actuales.

Pero conviene scfialar que, al igual que ocurre con otros programas navales
europeos, los nuevos portaaviones son concebidos segtin una éptica de necesi-
dades nacionales mds que dentro de un esfuerzo de construccién de una verda-
dera capacidad colectiva de proyeccion.

El deseo de Europa de ser considerada como un actor de importancia en la
gestion de crisis no podrd conseguirse sin la adopcién de una fuerza de portaa-
viones homogénea. Las consecuentes economias de escala y una interopera-
bilidad total permitirdn contar con las unidades adecuadas, en nimero y en
capacidad, para contribuir mds eficazmente a la afirmacién de la ldentidad
Europea de Seguridad y Defensa y para poder ser empleadas, llegado el caso,
en beneficio de los intereses de la Unién Europea.
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