EL JSF, UN RELEVO PARA
El HARRIER

EL FUTURO DE LA AVIACION NAVAL EMBARCADA

Angel SAIZ PADILLA

yal

A historia militar y los conflictos armados han estado marca-
dos desde su comienzo por avances tecnolégicos concretos
que han significado un antes y un después en cémo hacer la
guerra.

A finales de octubre pasado, uno de estos nuevos desarro-
llos recibi6 el espaldarazo final del Pentdgono, al ser decla-
rado ganador del concurso del nuevo caza JSF el consorcio liderado por Lock-
heed Martin/BAE Systems. Podria parecer tan sélo otra anécdota mds en el

El Harrier AV-8 Plus y el Principe de Asturigs tienen el mejor sistema de armas de que dispone
la Armada para proyectar poder naval sobre tierra en los conflictos actuales.
(Foto: A. Saiz Padilla).
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El AV-8B Plus monta ¢l motor Rolls-Royce Pegasus RR-408 que le da un empuje direccional
de 21.500 1b.

complicado y competitivo mundo de la acrondutica. pero se trata sin embargo
de un proyecto revolucionario que marcard el camino a seguir 10s proximos
treinta afios; revolucionario hasta ¢l punto de ser considerado por los analistas
como un salto generacional de la envergadura del que en su dia llevé del
motor de pistones al motor a reaccion.

Esta revista dio ya cumplida cuenta, en su nimero de marzo, de la noticia
y de las caracteristicas generales de este nuevo desarrolio en un completisimo
articulo del capitdn de navio Marcelino Gonzdlez Ferndndez.

+Me van a contar otra vez lo mismo?, se preguntard nuestro sufrido lector.
Pues bien, mi intencién es hablar de lo mismo pero no contar lo misma. Dicho
de otra forma, lo que pretendo esta vez es estudiar mds en detalle el modelo del
ISF (joint strike fighter o avién de combate conjunto, también llamado en su
fase de prototipo X-35), que interesa a la Armada: me refiero al X-358 de
despegue corto y toma vertical (STOVLY). Busco igualmente abrir, con las diti-
mas lineas. un pequefio debate sobre ¢l futuro de nuestra aviacion embarcada,
Considérese éste. si se quierc. un segundo capitulo del articulo de marzo.
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Si el lector continda ahora interesado cen ¢l tema. le invito entonces a
seguir profundizando en el JS/

El preyecto

Muy brevemente recordaré los antecedentes del JSF, va tratados en el ar-
ticulo del capitin de navio Gonzdlez Fernandez, para aquellos que no tuvieron
ocasion de leerlo en su dia.

A principios de los afios 90 los programas scparados de desarrollo del futu-
ro caza JAST de la USN/USAF y cl futuro caza ligero DARPA se funden en el
proyccto JSF (joint strike fighter o avién conjunto de caxza y ataquce). El JSF
pretende sustituir en el inventario USA (y aliade, como vercmos) a aviones
tan disparcs como el F-/6, A-10, F-18, A-6 y los Harrier de las Marinas nor-
teamericanas, britdnica y alemana.

El futuro avion JSF sc puede considerar revolucionario por lo siguiente:

—  El nuevo avion debia ser el caballo de batalla comin de todas 1as fuer-
zas aéreas estadounidenses y aliadas: una misma plataforma supersoni-
ca multirro] con cuatro varianics basicas pricticamente idénticas.

— El nuevo disefio deberia ser de tecnologia stealth y en él deberian
cxplotarse al médximo la expericneia en materiales compuestos adquiri-
da en proyectos como los F-22 0 B-2.

— Por dltimo. los costes dc todas las fases debian reducirse al minimo.
El control de los costes ha sido sin duda ¢l principal objetivo del dise-
fio. EI JSF ha resultado ser mds rdpido y barato de producir (hasta un
66 por 100) y un 50 por 100 mds barato y sencillo de mantener y
apoyar que cualquier otro avidn anterior,

El resultado

Ganador del concurso por este suculento contrato fue finalmente el prototi-
po X-35 de Lockheed Martin y British Acrospace Sys. Por ser obviamente cl
que podria interesar a la Armada y por ser, desde su concepeidn, pricticamen-
te idéntico a las versiones para la USAF y USN, analizaré desde ahora dinica-
mente ¢l modelo X-358 STOVL.

El X-358 ¢s ¢l primer avidn que reine las caracteristicas stealth, despeguc
corto/toma vertical y capacidad de vuelo supersénico, caracteristica tan sélo
sofiada por ¢l Hurrier por las muchas limitaciones aerodindmicas que implica
la teenologia VSTOL actual.

No s¢ si el lector habra notado el baile de siglas entre ¢l Harrier VSTOL
(vertical/short take-oft and landing) v el JSF STOVL (short takc-off vertical
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Montaje fotografico que presenta al futuro JS& tomando en un buque tipo Principe de Astierias.

landing}. que nos hace ver la diferencia de concepto existente entre cllos al no
haberse previsto, desde el momento de su génesis. que cl JSF fuera capaz de
realizar despegues verticales: capacidad ésta que ha demostrado scr cn ¢l
Harrier de utilidad tactica practicamente nula.

El JSF es ligero en extremo. lo que implica mejor radio de accidn y carga
itil. junto con maniobrabilidad igual o superior al F-/6 o al F-/8 e infinita-
mente superior AV-8/GR.7.

En lo que respecta a armas, aviénica y simulacion. en el JSF estdn todos
los avances ya cn scrvicio y previstos para un futuro. disponiende de capaci-
dad y espacio para «crecer» cuando la tecnologia asi lo requicra.

En cuanto a la planta motriz. ¢l X-35 de Lockheed era el que aposté por un
disefio mds arriesgado al separarse del discfio de empuje direccional ya pro-
bado en el motor Pegasus de Rolls-Royce que han montado todos los modelos
dc Harrier.

El Pegasus es un motor turbo Fan. Anterior al compresor. encontramos un
cnorme Fan o ventilador de tres saltos alincado con el eje principal del motor.
El empujc vertical se consigue a través de cuatro toberas mdviles, dos «calien-
tes» traseras (los gases expulsados provienen de la turbina) y dos frias. fas
delanteras (cl aire proviene exclusivamente del Fan). responsables estas tlti-
mas del 49 por 100 del empuje total. que es aproximadamentc 21.500 1b.
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El /§F STOVL monta ¢l motor Pratt & Whitney JSF 119-611. Es éste un
sistema de propulsion tnico ¢n cl que la wrbina se mueve por medio de un cje
un Fan delantero, situado justo detrds de la cabina. pero dispuesto perpendicu-
larmente al cje del motor. Este Fan produce aproximadamente 15.000 b de
empujc cxtra al motor principal por aire frio durante las fases de vuelo lento o
vertical: sopla aire frio tomado directamente de la atmdsfera y no derivado de
los gases de cscape del motor principal. Este empuje, junto con el gencrado
por una tobera «caliente» articulada trasera y dos toberas de control lateral
bajo las alas, supera las 40.000 Ib cn vuclo estacionario.

El Fan soplador puedc embragarse a cualquier régimen de revoluciones y
el motor sufre menos. ademds de trabajar a menor temperatura, lo gue es
menos dramadtico para ¢l personal de tierra y superficies/plataformas desde las
que opera, eliminando los graves problemas de reingestién de gases que el
discfio Harrier ticne,

Un analisis

Pese a lo maravilloso del proyecto y lo mucho que promete, al menos cn
papel, no todo ha sido un camino de rosas para ¢l JSE v mucho menos para su
version STOVL.

Al poco de su eleccion. el presidente George W. Bush declard ptiblicamen-
te que el presupuesto de defensa no podia sostencr los tres proyectos simulté-
neos de nuevos cazas que ahora sc estdn cvaluando. Estos son: el F-18 E/F

PWJSF 119-611

TOBERAS DE CONTROL
LATERAL

ElJS# STOVL monta el motor Pratt & Whitney ISF 119-611. El cmpuje en vuelo estacionario
supera las 40.000 1b.
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para la USN. ¢l 7-22 Raptor para la USAF y el JSF. Si tenemos en cuenta que
cl primer escuadrén de F-78 E/F ya estd totalmente operativo y que los proto-
tipos del F-22 cstdn ultimando sus pruebas, se deduce que ¢l JSF era el que «
priori parecfa ¢l primer candidato para quedarse sin financiacion. Tal vez tan
s6lo la fuerte smplicacién britdnica haya salvado hasta ahora al avidén. al igual
que los desgraciados sucesos del 11 de septiembre y la consiguiente revision
al alza de los presupuestos de defensa han dado sin duda nueva vida (y flujo
de ddlares) al provecto.

L.as consecuencias

Para {inalizar. unas reflexiones personales que el autor sc atreve a proponer
para discusion posterior.

Las marinas norteamericana y britdnica estudian con igual interés el proto-
tipo X-35 STOVL y la versién naval X-35C.

¢ Podsia esto hacer ver un creciente interés en la aviacién naval CONvencio-
nal a costa de la actual tecnologia VSTOL en los principales operadores del
Harrier cmbarcado?

(Estardn dotados los nuevos portaaviones britdnicos, claramente de mayor
desplazamicnto gue los actuales, con el JSF convencional o ¢l JSF de toma
vertical?

JAbandonardn definitivamente los marines su aventura STOL tras el fraca-
so del V-22 Osprey y los miltiples problemas de mantenimiento de sus
Harrier? Los AV-8B estadounidenses llevan ya varios afios relegados a un
segundo plano en los escenarios de crisis y en los proyectos de mejoras.
desviandose el csfuerzo presupuestario a plataformas mas capaces y dejando
al programa Harrier languidecer de forma peligrosa o cuando menos sospe-
chosa.

La Armada italiana. por su parte. ha declarado expresamentc su nterés por
la version STOVL del JSF. hasta el punto de ser un factor decisivo en cl dise-
fio de su futuro NUM (Nuova Unitd Maggiore) o préximo portaaviones, relevo
del Garibaldi.

Espafia no ha demostrado a nivel oficial ningin interés por el JSFy esto ¢s
hasta cierto punto comprensible: ¢l Ejéreito del Aire estd ya metido de lleno
cn fa recepeidn de los primeros EFA. que. si bien pretenden sustituir a los F-/,
podrian. Hegado el momento, ser el reemplazo de los F-18. Deberia ser a prio-
#i la Armada la tnica interesada en el JSF como ya lo estdn las marinas alia-
das quc operan con portaaviones.

Para el afio 2008, afio de entrada cn servicio prevista para el JSF, el Princi-
pe de Asturias estard ya bien dentro de su dltimo tercio de vida y el tamafio de
su cubierta, su manga y ascensores. para ser més precisos, son lo bastante redu-
cidos para que el JSF s6lo pueda operar desde €l con muchas limitaciones.
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El JSF ¢s ¢l relevo natural de nuestro AV-88. El proceso de modernizacién
de los AV-88 Plus alargara la vida operativa de la 9.* escuadrilla hasta el 2020
por lo menos, pero desde aproximadamente el afio 2010 o cuando el JSF entre
cn servicio en las marinas aliadas, la Armada serd probablemente el Unico
opcrador mundial del Harrier. Ya lo seremos de hecho del modelo AV-8B
dentro de dos afios, del que quedardn cuatro aviones fuera del programa de
modcrnizacion si éstos no sc incluyen a dltima hora.

Una escuadrilla de ala fija es el dnico medio de que dispone la Armada de
proyectar poder y hacer una demostracidn de fuerza en territorio hostil, al
mcenos hasta que misiles crucero formen parte de nuestro inventario.

El disponer de un portaaviones y un grupo aéreo embarcable con un avién
de ala fija de las caracteristicas del AV-8B Plus, o aun mejores, es lo que
hacen de nuestra Armada, y en definitiva de nuestro pafs, una potencia de
relativo peso cn ¢l Ambito internacional.

Si queremos disponer de voz y voto en las crisis del siglo xxi1, el JSF,
embarcado en un buque que responda a sus caracteristicas, es el camino a
seguir: una revolucion en todos los campos, que nuestra Armada deberia
considerar como una ldgica evolucidn.
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