EL CONTRALMIRANTE
HONORARIO E INGENIERO
NAVAL JOSE M.* GONZALEZ-
LLANOS Y CARUNCHO (1899-1990)

Ramén BLECUA FRAGA
General del Cuerpo de Intervencién

ATURAL de Ferrol, naci6 el dfa 27 de junio de 1899. Sus
padres fueron dofia Humbelina Caruncho y don Carlos
Gonzdalez-Llanos y Alesson, contralmirante, Pertenecié a
una familia de arraigada tradicién marinera. Tres de sus
hijos ingresaron en el Cuerpo General de la Armada y dos
R \ son ingenieros navales.

mw N _ﬂ'ﬂ Ingresé en la Armada como aspirante a los 14 afios vy,
TEEEEEEEET finalizados los estudios en la Escuela Naval, fue promovi-
do a alférez de navio en el afio 1919.

A partir de esa fecha embarcé en los siguientes buques: crucero Reina
Regente; acorazados Alfonso XIII, Espaia y Jaime; cruceros Carlos V'y Cata-
lufia; contratorpedero Proserpina, y en el cafionero Marqués de la Victoria,
mandé el Torpedero niim. 2 'y, accidentalmente, la Flotilla de Submarinos y
Torpederos con base en Ferrol.

Durante la Guerra de Marruecos (afios 1921 y 1922) participé a bordo del
acorazado Alfonso XII en la campaila de reconquista de la zona de Melilla y
en las operaciones de Tiguisas y Wed Targa (Tetudn), por la que obtuvo la
Cruz Roja del Mérito Naval.

Durante ios afios 1924 y 1925 efectud los estudios de ingeniero electricista
en el prestigioso Instituto Internacional de Montefiori (Universidad de Lieja),
siendo el niimero uno de su promocién, lo que le valié la concesién de la Cruz
Blanca del Mérito Naval (R. O. 20 de enero de 1926).

De regreso en Espafia, ingresé en la Academia de Ingenieros de Ferrol,
obteniendo el titulo de ingeniero naval en el afio 1928, sin ingresar en el Cuerpo
de Ingenieros Navales de la Armada. Hemos de recordar que con la promulga-
cion del R. D. Ley de 15 diciembre de 1926 se impidi6 el ingreso en el Cuerpo
de Ingenieros Navales de la Armada, aunque la Academia siguié impartiendo
sus clases para la obtencidén del titulo de ingeniero naval civil, hasta ¢l afio
1932, en que el Gobierno de la segunda Repuiblica dispuso el cierre de la citada
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Cuadro de José M Gonzdlez-Llanos con cl

uniforme de gala de oficial de Marina.
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academia, creando la Escuela Espe-
cial de Ingenieros Navales, con sede
en Madrid. Asciende a capitdn de
corbeta el 15 de enero de 1929.

En el citado afio, siendo director
su amigo Juan Antonio Suanzes, pasa
a prestar sus servicios a la Sociedad
Espaficla de Construcciéon Naval
como jefe de los servicios eléctricos;
en 1931 como ingeniero jefe de los
trabajos del astillero; en 1933 como
ingeniero jefe del astillero. y en 1935
come director de la Factoria de
Ferrol. En estos destinos ha tenido
una participacion directa en el
proyecto y construccién de varios
buques de la Armada, principalmente
de los cruceros Baleares y Canarias,
que fueron modélicos en su género.
Como es sabido, este dltimo fue bota-
do en el afio 1931,

Dia 28 de mayo de 1931, el soberbio casco del Canarias resbala por su grada ferrotana hacia
las aguas de la ria.
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José M. Gonzdlez-Llanos, que como ingeniero jefe del astillero ferrolano dirigié la construc-
cién del crucero Canarias, también fue su segundo comandante durante la Guerra Civil,

Al iniciarse la Guerra Civil en 1936 decide cesar voluntariamente en su
cargo y embarcarse en el crucero Canarias, que se estaba alistando a toda
prisa para participar en las operaciones navales de bloqueo del Estrecho.
Meses después se reintegrd a su puesto de director de la Factoria, donde era
mds necesario, habilitado de capitan de navio.

Hemos de indicar que al iniciarse la Guerra Civil la mayoria de los inge-
nieros y técnicos britdnicos se marcharon a su pais y la constructora fue
incautada por el Estado dada su importancia vital como industria de guerra.
Su actividad era constante, de dfa y de noche, en la reparacién de los barcos
de guerra y otros suministros para las Fuerzas Armadas.

Ademds de las obras navales, se modernizan las instalaciones en tierra, se
construye un muelle y se levantan nuevos talleres, como los de Maquinaria,
Caldereria, etc., sin olvidar los aspectos organizativos y humanos,

Una de sus iniciativas més importantes fue la creacién de la Escuela de
Aprendices (afio [938), con el fin de preparar teérica y practicamente a los
empleados y operarios, por lo que pudo calificarse a este centro como un
precedente de las universidades laborales creadas més tarde por ¢l Go-
bierno.
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Después de terminada la Guerra Civil se inicia un plan de nuevas construc-
ciones, bajo la direccién de don José Marfa: ocho cafioperos tipo Pizarro,
nueve destructores tipo Audaz y otros nueve tipo Oquendo, ademds de la gran
reparacioén de los cruceros Galicia y Miguel de Cervantes, que se encontraban
retenidos en la Base Naval de Bizerta y que fueron devueltos al Gobierno
espafiol, encontrdndose en pésimas condiciones.

En el afio 1942 se firmé un importante contrato de asistencia técnica con
dos industrias francesas para construccion de turbinas en la Factorfa. La gran
actividad desarrollada en el decenio 1936-1946 fue condensada en un volumi-
noso trabajo (siete volimenes mds uno de informacion grifica) y presentado
por don José Marfa al Tercer Congreso de Ingenieria Naval celebrado en
Madrid (1948).

Ademés de la ingente labor desarrollada por don José Maria en la Factorfa
durante estos afios, hay que resefar la fundacién de la empresa Fabricaciones
Eléctricas Navales y Artilleras (FENYA), que tuvo una gran proyeccioén nacio-
nal e internacional, con explotacién de patente propias en una amplia gama de
equipos eléctricos con destino a las Fuerzas Armadas, principalmente.

En el afio 1949 cesa voluntariamente en la direccién de la Empresa Nacio-
nal Bazan de Ferrol para dedicarse integramente a la gran empresa fundada
por él, partiendo de un modesto tinglado de carpinterfa de ribera que 1o va a
convertir en unos afios en uno de los astilleros mds importantes del mundo:
Astano.

En julic de 1934 el nuevo crucero ya tenfa montadas las dos torres de proa. el puente mds
acabado v los palos arbolados.
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La enorme capacidad de Gonzi-
lez-Llanos, su excelente preparacién
técnica y su gran experiencia como
director de la Empresa Nacional
Bazan durante veinte afios, hicieron
posible este gran avance de la indus-
tria naval espafiola, que repercutié en
toda la zona de Ferrol, elevando su
nivel de vida y dando trabajo a
muchas personas.

La gran etapa de Astano se centra
en la construccion de los grandes
petroleros para la compaififa Gulf,
entre otras, de 360.000 t, como el
Arteaga, cuyo lanzamiento constitu-
y6 un acontecimiento de repercusion
internacional, desplazindose a Ferrol
NUMErosos ingenieros extranjeros,
algunos japoneses, que dudaban del
éxito de la botadura, que fue satisfac-
toria,

No se descuidé el aspecto social
de la empresa que dirigfa, foment4n-
do la creacién del fondo de prevision
social, la construccién de viviendas
para los empleados y numerosas
ayudas al personal.

Interesa destacar el testimonio de
uno de sus alumnos en la Escuela
Superior de Ingenieros Navales,
posteriormente colaborador directo
en Astano, Ramén de Vicente, hoy
catedrdtico, que relata el gran afecto
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En el basamento de la estatua erigida ¢n
memoria de José Marfa Gonzélez-Llanos, cada
uno de sus cuatro lados lleva una placa de
bronce con los siguicntes textos: £/ Ayurnta-
miento, a su hijo prediiecto; la Maring, a su
contrabnirante; Astano, a su fundador, yla
Empresa Nacional Bazdn, a su director. Bn la
partc inferior y en su frente se hace referencia
a la asociacion de vecinos de Esteiro Y 4 su
presidente, promotor del monumento, y figura
cl afio de 1999,

que le tenian sus subordinados, a quienes conocfa por sus nombres y apelli-
dos. Una prueba m4s nos la ofrecen testigos presenciales de un hecho signifi-
cativo: con motivo de una manifestacién convocada por los sindicatos obre-
ros, anos después de retirado, cuando pasaba por delante de su casa, sita en 1a
esquina del Cantén de Moling (Ferrol), se le ocurrié asomarse al balcon, y
aquella multitud, al advertir su presencia, prorrumpié en aplausos y vitores
hacta el que habfa sido su director, continuando luego su marcha.

Una faceta menos conocida fue su vocacion docente. Profesor de la Acade-
mia de Ingenieros y Maquinistas, donde estudid, catedrdtico de la Escuela
Superior de Ingenieros Navales de Madrid, desde 1947 a 1961, es autor de un

2003) 247



REVISTA GENERAL DI MARINA

excelente Tratado sobre Mdquinas Eléctricas, en res tomos, que fue declara-
do texto oficial en la citada escuela.

Es autor de numerosos articulos publicados en revistas de su especialidad y
en esta REVISTA GENERAL DE MARINA, asi como de ponencias en diversos
congresos nacionales e internacionales a los que concurrio.

Fue presidente de la Asociacion de Ingenieros Navales, presidente del
Instituto de Ingenieros Civiles de Espafia, etc. Ascendido a contralmirante
honorario en 1958, estaba en posesion de numerosas condecoraciones, nacio-
nales y extranjeras.

Su memoria ha querido perpetuarse al erigirse una magnifica estatua de €l
en el barrio de Esteiro de Ferrol, gracias al tesén y entusiasmo del presidente
de su asociacién de vecinos, Manuel Miraz Ferndndez, que €n su juventud fue
alumno de 1a Escuela de Aprendices y empleado durante cincuenta aflos en la
Empresa Nacional Bazdn, consiguicndo interesar a las fuerzas vivas de la
ciudad y lograr asf el noble propdsito de perpetuar la memoria dcl que fue hijo
predilecto de la ciudad de Ferrol.
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