HISTORIAS DE LA MAR

UN «SUCESO» A BORDO DEL JAIME 1

José M.' BARCELO-FORTUNY

STABA quien esto firma dejandose los 0jos en una mds
bien ligubre hemeroteca y de paso importunando a los
i casi imperceptibles bichitos que se guarecen, viven, se
reproducen y mueren en los legajos antiguos y en viejas
colecciones de periddicos, cuando di por casualidad con
9 una informacion que por llamativa y desconocida me
§ llamo poderosamente la atencion. En sintesis, decia que el
comandante de un buque de guerra espanol habia sufrido
un ataque de locura y habia ordenado el bombardeo de una determinada histo-
rica e importante ciudad, encima extranjera. Tenia tela.

Queda dicho que no tenia noticia de ello, y eso que la historia se remonta-
ba a anos no muy lejanos todavia, ya avanzado el siglo XX. Por supuesto, hay
algunos hechos y aspectos de aquella Marina que desconozco, aunque algo tan
gordo tenia necesariamente que haber pasado a los anales.
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Fotograma correspondiente a £1 motin del Caine.

Puestos a indagar sobre ello, nada se decia en los muy documentados
libros consultados al respecto, por lo que llegué a una muy elemental conclu-
sion: o se minimizo el hecho, o bien se trataba de un bulo solamente. Debo
adelantar, aunque con ello la narracion pierda intringulis, que se trataba de lo
segundo.

No es que agrade a ninguna Marina que uno de sus miembros sufra un
ataque de enajenacion mental en pleno ejercicio del mando, pero es algo que
naturalmente puede darse, hasta el punto que alguna que otra pelicula se ha
rodado sobre ello. Recuerdo expresamente aquella del comandante de un
destructor de la flota norteamericana que en plena Segunda Guerra Mundial
empezo a dar 6rdenes incoherentes, hasta que se produjo un acto de insubordi-
naci6n a bordo que, por supuesto, termind en el inevitable juicio de guerra.

Seguro que muchos de los lectores recuerdan la pelicula, buena pelicula
ademds, quizd basada en un hecho real. Se trataba de EIl motin del Caine,
rodada en 1954 con el notabilisimo Humphrey Bogart en el papel estelar.
Anterior a ésta, filmada en 1943 bajo la direccion de Mark Robson, es El
barco fantasma, drama psicolégico que refleja el sucesivo proceso de enajena-
cién del capitin de un barco, victima de su obsesion por la autoridad. Y
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aunque no se tratara exactamente del mismo caso, cabe también aqui recordar
las diversas versiones cinematograficas que se han hecho del mito de la
Bounty, cuyo motin se debiéo —aunque solo en parte— a la especial crueldad
de su comandante a la hora de aplicar el reglamento, en lo que algunos han
querido ver también el producto de una mente enferma.

El caso es que nadie, absolutamente nadie, estd vacunado contra posibles
ataques de demencia, que al fin y al cabo es una forma mas de enfermedad.
Pero que le ocurra al comandante, capitdn o patrén de un barco parece ser que
tiene un especial «atractivo» para ser llevado al cine. Por lo inusual, cuando
menos.

Ni que decir tiene que cuando un tripulante, de capitdn a paje, sufre algtin
trastorno psiquico —que son bastantes mas que el de la locura pura— es
desembarcado y tratado convenientemente. Aunque llegue a extremos, no deja
de ser un enfermo al que por supuesto cabe prestar todo tipo de atenciones. Y,
sobre todo, ser comprensivos con su enfermedad, aunque se trate de un tipo de
dolencia que generalmente acaba enfermando de los nervios también a quie-
nes estan a su alrededor.

Pero a aquel comandante de un poderoso buque de guerra espanol el
ataque le dio de sopetén. Nada en su actitud hacia presagiar tan tragico desen-
lace, porque de ser cumplidas sus 6rdenes, que €sta es ya ofra cuestion, seguro
que habria desencadenado el caos.

Un acorazado en el Marmara

(Qué hacia el acorazo espanol Jaime I en Constantinopla el mes de febrero
de 19237 Algo a lo que si que podemos dar respuesta, aunque quizd antes sea
conveniente dar un muy breve repaso a la historia, de cuando en 1920 el
llamado Tratado de Sevres sanciono la desmembracion definitiva del decrépi-
to Imperio Otomano.

Ante el peligro de una fragmentacion del mismo nicleo turco, por cuestio-
nes de autonomias (Armenia y Kusdistan), se alzd el partido nacionalista guia-
do por Mustafa Kemal que, no reconociendo el Tratado, firmado entre los
vencedores de la Primera Guerra Mundial y los derrotados, organizé un nuevo
ejército nacional e inici6 una enérgica accion contra las tropas extranjeras que
todavia ocupaban parte del territorio turco. Este seria el motivo por el
que algunos paises occidentales enviaron a Constantinopla y a otros puertos
del Médrmara y del Bésforo unidades de guerra para preservar sus intereses, y
lo propio hizo Espana, aunque quiza un poco para seguir la corriente interna-
cional, ya que, en todo caso y que sepamos, sus intereses alli eran mas bien
€SCcasos.

Algo parecido habia ocurrido justo diez anos antes, con motivo de la
guerra greco-turca de 1913, en que también se formd una escuadra internacio-
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Vista parcial del puerto de Constantinopla en la década de los veinte.

nal de observacion que, de paso, velaria por los intereses occidentales en la
zona de los Balcanes. Espana envi6 en aquella ocasién a Constantinopla
primero al crucero Reina Regente, y luego, relevando a éste, al Princesa de
Asturias.

En esta nueva oportunidad, el Gobierno dispuso el envio de un buque de
cierta entidad, y en aquellos momentos lo més nuevo y mejorcito era el acora-
zado Jaime I, entregado tan solo dos anos antes. Asi que ya tenemos a nuestro
tercer y ultimo «dreadnought de bolsillo» espafiol —aunque por entonces ya
habia causado baja, por accidente de mar, el primero de ellos— rumbo a la
antigua Bizancio, donde el 10 de octubre se unié a diversos buques de guerra
de otras nacionalidades, quedando fondeado frente a Constantinopla, la actual
Estambul. ;Para qué? Ante todo, para «mostrar la bandera», algo que entonces
se llevaba bastante y que ademas solia dar resultado en determinadas circuns-
tancias y escenarios. El caso es que el Jaime I fue comisionado en septiembre
de 1922 oficialmente «para defensa de la Legacion y el Consulado espanoles
y los intereses de la colonia sefardita amenazada por los turcos».
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Orden de bombardear...

Y llega el dia, en febrero del ano siguiente, en que en la primera pigina de
la mayoria de periddicos espanoles se destaca la siguiente noticia: «El coman-
dante del acorazado Jaime I ordena bombardear la ciudad de Constantinopla».

Que tiemble todo el mundo. Adids a las portentosas cipulas. Adios a los
enhiestos y altivos alminares. Adids a los suntuosos palacios. La destruccion y
el caos por doquier.

«En un ataque repentino de locura —podia leerse en el texto—, el coman-
dante del acorazado Jaime I ha mandado bombardear el palacio del Califa. Su
orden fue desobedecida por los oficiales, quienes fingieron acatar sus ordenes,
consiguiendo asi conducirle y encerrarle en un camarote, donde murié poco
después del acceso».

Es decir, que las cosas se complicaban, porque ahora el acorazado se
quedaba sin comandante. Suerte, empero, que «en prevision» habia embarca-
do también el segundo.

Fechada en Madrid el mismo 23 de febrero de 1923, encontramos esta
otra informacion:

«Se rumorea que ha llegado la noticia de que el comandante del acorazado
espanol Jaime I, que se hallaba fondeado en el Bosforo, ordeno, en un ataque
de enajenacion mental, que abriera fuego contra el palacio del Califa.

B o .
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Acorazado Jaime I. (Foto: archiva RGM).
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Un redactor de la agencia Mencheta ha visitado a los ministros de Estado y
de Marina y les interrogé sobre los rumores del fallecimiento del comandante
del Jaime I a consecuencia del ataque de enajenacion mental que le hizo orde-
nar a la oficialidad del acorazado que formara en cubierta y bombardeara el
palacio del califa turco. Ambos ministros le dijeron que la noticia debe de ser
un infundio, pues en caso de fallecimiento del primer comandante hubiera
telegrafiado el segundo o el Ministro de Espana en Constantinopla.»

Imagino que el amable lector va situdndose. Lo que al principio se daba
como un hecho cierto, ahora ya era tan sélo un rumor que corria por Madrid y
se extendia como reguero de pdlvora por toda Espana. La bola de nieve habia
empezado a rodar y a medida que transcurria el tiempo se conocian nuevos
«detalles», a cada cual mas inverosimil.

Ain hoy, con los modernos sistemas y elementos de comunicacion de que
se dispone, alguna que otra informacion llega a destino digamos que algo
distorsionada. El «parece ser», «se dice»... sigue sirviendo de excusa o argu-
mento para lanzar informaciones no siempre lo debidamente contrastadas. Y
lo dice alguien que, aunque ya un tanto de vuelta de la profesion, es periodis-
ta. Imaginemos, pues, la dificultad de poder constatar hechos ocurridos hace
casi ochenta anos y a miles de kilometros, cuando con mucha mas facilidad
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que ahora el bulo se hacia un rumor y del rumor se pasaba a la noticia de las
llamadas «de primera plana». Como lo fue aquella que ahora nos ocupa.

Si en aquella época a bordo de nuestros barcos la llamada «radio bolina»
(por cierto, a los jovenes oficiales habrd que explicarles el origen de este
nombre, de cuando en nuestros buques de guerra parte de la dotacion todavia
descansaba en coys) era la encargada de lanzar bulos que al correr de boca en
boca llegaban a ser desconocidos incluso para el que los lanzd, imaginense
en tierra firme, con muchas més bocas para enredar todavia mas la madeja del
bulo inicial.

Ajeno a todo ello, cabe imaginar la cara del comandante cuando también a
€l le llegd la noticia de su ataque de enajenacion mental y fallecimiento
a consecuencia del acceso. Cabe suponer que lo primero que hizo fue
palparse y comprobar si era cierto que seguia vivito y coleando. ;O acaso si
estaba loco y €l no era en realidad quien creia ser? Oido lo anterior, todo era
posible.

Un abordaje

En toda aquella historia, un hecho si era cierto. Apagados los ecos del
rumor, los mismos medios de comunicacién informaban a los pocos dias que,
de todo aquello, nada de nada, y que lo tinico anormal ocurrido era que el
Jaime I habia sufrido un abordaje. Con la parquedad de palabras, propia de
aquella época (por cierto, jalguien ha oido hablar de un aparato de transmi-
sion llamado gel?), decia asi una de estas informaciones:

«Se ha podido saber que el acorazado Jaime I se encuentra fondeado junto
con otros buques de otras escuadras frente a Constantinopla. Presenta una
averia bastante considerable que le causé un barco italiano al pasar cerca de
nuestro buque. En breve ird a un astillero italiano para reparar las averias. Los
Ministros de Estado y de Marina han pedido la oportuna informacion respecto
a los sucesos ocurridos a bordo.»

Desconocemos, naturalmente, si se referia al supuesto ataque de enajena-
ci6n mental del comandante, o tales «sucesos a bordo» tenian que ver con el
abordaje. Aunque la cosa seguia siendo algo confusa, lo del choque no era
precisamente un rumor.

Las cosas, sin embargo, no habian sucedido exactamente como se citaba.
Por ejemplo, el barco mercante responsable del abordaje no era italiano, sino
noruego, un tal Grass por mis sefas. Abordaje aparte, el caso es que el Jaime I
llevaba ya muchos meses en Constantinopla y era hora de que regresara a
Espafia, maxime cuando los animos revolucionarios se habian ido calmando.
La comisién durd hasta el 13 de mayo de 1923, aunque antes de partir tuvo
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lugar un desagradable incidente en el que, sin comerlo ni beberlo, se involucré
a la dotacién del acorazado.

Ocurrid que un ciudadano turco fue sorprendido en flagrante delito contra
alguna de las naciones occidentales alli representadas, y sometido a consejo
de guerra sumarisimo fue condenado a muerte. Para la ejecucion se formaron
trozos de desembarco de todos los buques de guerra extranjeros surtos en
Constantinopla, entre ellos uno del Jaime I. No debio gustar aquel juicio, y
menos ain la sentencia, al comandante del acorazado, que dio 6rdenes muy
concretas al oficial que mandaba el trozo espanol: antes de la orden de fuego,
ordenaria media vuelta a su fuerza. Cosa que asi se hizo, imaginamos que para
desagrado —o acaso, incluso, comprension— del jefe u oficial que mandaba
el cuadro.

Evidentemente, el comandante del Jaime I sabia perfectamente lo que se
hacia, ya que muy raramente un juicio sumarisimo suele ofrecer las debidas
garantias procesales. Eso al margen de la legitimidad, a nivel de conciencia
humana, de cualquier condena sumaria.

El abordaje se habia producido hacia ya algunos dias, lo cual hace pensar
que los dafios no debieron ser muy graves, aunque, €so si, retrasarian unas
semanas el regreso del Jaime I a Espana, ya que el acorazado se dirigi6 a
Pola, en cuyos astilleros repar6 a costa del armador del Grass y de paso se
aprovecho para efectuar algunos retoques a la artilleria.

Regresaria el Jaime I a Cartagena con el deber cumplido y al mando de un
hombre tan correctamente cuerdo y cabal como habia salido de aquella base
naval justamente siete meses antes.
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