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A Capacidad de Apoyo Logistico operativo, capacidad
contemplada en la Revision Estratégica de la Defensa,
es una necesidad fundamental de la Armada ya que
posibilita el desarrollo de operaciones sostenidas en el
tiempo y en escenarios lejanos. En 2002 la Armada
disponia unicamente del Patifio y del Marqués de la
Ensenada como buques de apoyo logistico, este ultimo
con capacidades operativas limitadas, por lo que se
considerd la necesidad de un buque logistico capaz de
llevar a cabo los siguientes cometidos:

— Apoyo logistico operativo a una Fuerza Naval.

— Apoyo logistico operativo a una Fuerza Expedicionaria de Accidén
Conjunta.

— Apoyo logistico a operaciones no bélicas, entre las que se incluyen la
ayuda humanitaria y la proteccién medioambiental.

Para su disefio, se aprovechd la experiencia y las lecciones aprendidas del
empleo operativo del BAC Patirio y, por razones de tipo logistico, se buscé
que tuviese algunos equipos iguales a los del citado buque.

El buque se disefi6 de acuerdo a los siguientes criterios:

— Cumplimiento de los Reglamentos Internacionales en cuanto a seguri-
dad y proteccién medioambiental (SOLAS, MARPOL, OPA 90).

— Construccién utilizdndose estdndares de buque mercante, excepto en
sistemas estrictamente militares (Mando y Control, Vuelo, RAS/FAS,
Supervivencia).

— Ser certificado por una Sociedad de Clasificacion (Lloyd’s Register).
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El primer criterio nos llevaba a un buque de doble casco. Esta circunstan-
cia implica que, para un buque de igual manga y puntal, el de doble casco
tiene menor capacidad de carga por metro de eslora. Luego el Cantabria, para
una carga equivalente al Patifio y manteniendo una relacion eslora-manga
aproximada a la de este, tenfa que ser mds largo, ocho metros mds (174 m)
para una manga de 23 m, uno mds que el Patifio.

En base a los ensayos realizados en el Canal de Experiencias Hidrodindmi-
cas del Pardo (CEHIPAR), y partiendo del buque de referencia, se modifico
las formas del bulbo, primando la navegacidn a plena carga (calado 8 m) y se
alisaron las formas de popa para una mejor adaptacion al flujo de salida del
agua, mejorando sus caracteristicas en cuanto a su resistencia al avance. Con
estas formas el buque alcanzaba un desplazamiento de 19.500 toneladas a
plena carga.

El 11 de julio de 2005 se firmd, en la sala Santa Ana del edificio de la anti-
gua Capitania General de San Fernando, la Orden de Ejecucion para la cons-
truccion del Buque de Aprovisionamiento de Combate (BAC) Cantabria.

El astillero de construccion seria el de Puerto Real, experto en la construc-
cion de buques mercantes pero no en la construccién de buques de guerra.
Navantia, en su organizacion, unificé los astilleros de San Fernando y Puerto
Real bajo una unica Unidad de Produccion, creando la delegacién de inge-
nierfa de la Bahfa de Cddiz mediante la fusion de las oficinas técnicas de los
dos astilleros. La constitucién de esta delegacion de ingenieria se considerd
indispensable para afrontar la construccion del Cantabria. Esta oficina de
ingenieria contarfa con apoyo de la delegacion de ingenieria de la Ria
de Ferrol especialmente en temas del Plan de Apoyo Logistico Integrado. Para
la ingenieria referente a los sistemas de Mando y Control se contaria con el
apoyo de FABA.

Como se ha seflalado se trata de un buque con doble casco, este se extiende
a lo largo de la zona correspondiente a los tanques dedicados a la carga de
combustible para suministro exterior. Dispone de dos superestructuras, que le
confieren una silueta que recuerda al Patifio, la de proa en donde se sitda el
puente de gobierno, CIC, radio, y habitabilidad de oficiales, y la de popa con
el puente auxiliar y el hangar de helicépteros.

En la zona central del buque, sobre la cubierta de intemperie, se encuentra
la zona de transferencia de carga y los poérticos de aprovisionamiento en la
mar junto con las cabinas de control de dicha maniobra.

A popa se encuentra situada la cubierta de helicépteros, diseflada para
poder operar con helicépteros de los tipos medio (AB 212) y pesado (SH 3Dy
NH 90). El hangar permite el estacionamiento de tres helicépteros de tipo
medio o dos pesados y con suficiente espacio para llevar a cabo el manteni-
miento de las aeronaves.

Entre la superestructura de proa y el portico correspondiente a las estacio-
nes de aprovisionamiento 1 y 2, se ha habilitado una zona para el transporte
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CANTABRIA PATINO
DFM 8.310 m* 7.400 m*
Capacidad Tanques JP5 1.530 m* 2.260 m*®
Agua potable 170 m? 140 m*
Viveres secos 8l m? 121 m?
Provisiones Bebidas 28 m? 15 m?
Reftgerados 105 94 m'
Pafioles Generales 213 m? 279 m?
Pafioles de Municion 518 m? 650 m’
Contendores (20°) 20
Pafiol Basuras (refrigerado) 30 m*
2.300 m?

Agua Contaminada
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de 20 contenedores ISO de 20 pies y una gria para la maniobra de éstos. Esta
caracteristica dota al buque de una gran versatilidad y capacidad de carga. El
embarque de contenedores para un Estado Mayor permite al Cantabria actuar
como buque de mando.

En la tabla (pdgina anterior) se presenta una comparativa con el Patifio en
cuanto a capacidad de carga se refiere.

La propulsion la proporciona un solo eje en cuyo extremo se sitia una héli-
ce CLT de 5 palas de paso controlable que le confiere una alta estabilidad en
rumbo. Es el primer buque de la Armada dotado de este tipo de hélice (CLT) y
la decision de instalarla estuvo basada en estudios de rendimiento propulsivo
realizados por el CEHIPAR. El acierto de esta decision se vio positivamente
confirmado en las pruebas de mar, alcanzando el buque la velocidad sostenida
de 22,6 nudos con el calado de pruebas. La potencia la proporcionan dos
motores MAN 18V 40/45 (2 x 10.890 kw).

La planta de generacidn eléctrica, por motivos de supervivencia, se halla
subdividida en dos cdmaras de generadores, una situada en la zona de proa del
buque y otra en la de popa. En cada una de las cdmaras existen dos diesel
generadores que proporcionan 1.270 kWe cada uno. Los motores diesel son
idénticos a los del Patiio, MAN 16V 20/27.

El buque dispone de cuatro estaciones de aprovisionamiento duales para
RAS y FAS (sélidos y liquidos), dos por banda, y una estacién de aprovisio-
namiento de DFM en popa con manguera y carretel. El buque es capaz de
suministrar combustible (DFM y JP5), agua y carga sélida de forma simultd-
nea, a un buque por banda y combustible a un buque por popa.

DFM 680 m*/h
z Pesados 2000 JPS 115m’/h

DFM 680 m*/h L 200 50m*h
Pesados 2000 JPS  115m*k s =

DFM 680m*/h
Pesados 2000 JP5 680 m*/h
Ligeros200 Agua S0m’/h
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El Cantabria cuenta con un Sistema Integrado de Control de Plataforma
(SICP) avanzado, disefiado por Navantia, que le proporciona un alto grado de
automatizacion. El alto nivel de automatismo permite que el buque pueda ser
tripulado por una dotacién reducida. El sistema incorpora un software (SMS)
de mantenimiento predictivo basado en la condicion y un médulo de adiestra-
miento a bordo (OBTS).

CANTABRIA PATINO
Consolas 11 9
Sindpticos 120 60
Seiiales 16.000 2.000
Fibra dptica Si (6.000 m)
Red gobierrno S
propulsién redundante

El buque estd dotado del Sistema de Combate SCOMBA que gestiona las
sefiales recibidas de radares, sistema optrénico, sistema ESM y Data Link.
Dispone de dos radares LPI'y de un radar auxiliar de navegacion. Estd previs-
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to que lleve dos cafiones MK 38 de 25 mm., automdticos con control remoto.
El uso de tecnologia COTS (Comercial Off The Shelf) ha sido importante, lo
tiene su contrapartida negativa que es la obsolescencia. El posible impacto de
esta se ha minimizado en base a utilizar criterios de arquitectura abierta que
permite independizar el hardware del software, protegiendo de esta forma el
software de aplicacion.

El Cantabria es el primer buque de la Armada que, transportando combus-
tibles, cumple con las normativas internacionales en proteccion medioambien-
tal (Green Ship). Se ha concebido también para la lucha contra la contamina-
cién marina, por lo que cuenta con elementos (barreras flotantes, skimers)
para hacer frente a situaciones de riesgo para el medio ambiente originados
normalmente por accidentes de buques. Dispone de medios para la aplicacion
de dispersantes o floculantes anticontaminacidén. Tiene capacidad para recibir
en la mar combustibles y aguas oleaginosas para ser posteriormente descarga-
dos en lugar seguro.

El hospital del buque cuenta con ocho camas, cuatro de ellas equipadas
para UCI, un quiréfano con capacidad de telemedicina por videoconferencia,
rayos X digital, central de gases y gabinete odontoldgico.

El buque dispone de capacidad de alojamiento para la dotacién (122 perso-
nas), una unidad aérea embarcada (20 personas) y 20 mds de transporte. Los
estdndares en habitabilidad superan las recomendaciones de la publicacién de
ingenieria de la OTAN, ANEP 24.

El buque dispone de la capacidad de transmitir, via satélite, los pardmetros
de funcionamiento de equipos al Centro de Supervision y Andlisis de Datos de
la Armada (CESADAR) para el correcto diagndstico del estado de los equi-
pos. Los mantenimientos de los sistemas del buque han sido optimizados en
base a estudios ATM (Analisis Técnico de Mantenimiento).

El Cantabria se entregé el 29 de julio de 2010, ha sido el primer buque de
la Armada, de cierto porte, construido por un astillero no experto en buques de
guerra, Puerto Real (Cddiz). La construccidn del buque fue sin duda todo un
reto para el citado astillero que ademds, en el momento de iniciar la construc-
cion arrastraba una inactividad de afio y medio; y un esfuerzo importante para
la Inspeccion de Construcciones (ICODIZ) consciente de la falta de experien-
cia del astillero. La construccion de este buque representd una carga de trabajo
de dos millones y medio de horas directas y, otros dos millones y medio de
horas para la industria auxiliar de la Bahfa de Cddiz.
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