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OS hechos fundamentales coincidieron en el
tiempo, en 1492, y que habrian de cambiar el sig-
no de la historia de Castilla y, por ende, del
mundo. El primero fue el final del dltimo reducto
peninsular del islam: la rendicion de Granada y
el término de la Reconquista. El otro, fue el des-
cubrimiento de territorios ignotos al oeste del
Atlantico, cuando Cristébal Col6n, navegando
por poniente, encontrd unas islas que no se cono-
cian. Ambos acontecimientos permitieron a Cas-
tilla extenderse hacia el sur, a la costa del norte
de Africa,y hacia el oeste, en direccién a lo recién
descubierto. En la primera orientacion, la politica portuguesa de bordear el con-
tinente africano en la bisqueda de la ruta de las especies, hizo que la accién
hispanica se encaminara a la posesién de algunos enclaves concretos en el norte
(Orén, Bugia, Mazalquivir, Melilla, el Pefién de Vélez de la Gomera...), limi-
tdndose a controlar la presencia de focos berberiscos y a contener una posible
oleada invasora hacia la Peninsula. En cambio, en la direccion oeste, Castilla se
enfrentaba al océano Atldntico, a aguas desconocidas, a un mundo de nuevas
oportunidades y de también no pocos peligros. Dos afios después de aquellas
gestas, el Tratado de Tordesillas, firmado con Portugal en 1494, contendria la
otrora rivalidad hispanoportuguesa, concertando —tras intensas gestiones di-
plomadticas en Roma—, un acuerdo sobre Africa y América, contenido en el
acuerdo que fijaba una linea imaginaria de norte a sur, un meridiano, a 370 le-
guas de las islas de Cabo Verde, que dejaba al este las tierras para Portugal y las
del oeste para Castilla. Asi, los espafioles vieron la oportunidad de navegar
hacia poniente, encontrando nuevas tierras en las que mantener una gran labor
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de conquista y colonizacion. De manera que, en el reinado de los Reyes Catoli-
cos, los espafioles se estaban asentando en el norte de Africa, en Italia (en
Népoles y Sicilia en las guerras de Italia contra los franceses) y en América.
Por su parte, Portugal, bordeando el continente africano, encontraba el camino
de la India y hallaba la tan ansiada ruta de las especias. Quedaba asf abierta la
era transatldntica de la Historia gracias a estos dos reinos, ampliéndose desde el
mare clausum al mare tenebrosum la conquista de nuevos espacios geograficos,
extendiendo su civilizacién por el Atlantico, el Pacifico y el Indico hasta alcanzar
todas las tierras y mares del mundo.

Desde que se tuvo conocimiento de la esencia continental americana, inclu-
sive cuando atin Coldn creia hallarse en una parte inexplorada de Asia, los im-
pulsos se orientaron a la bisqueda de una via hacia el drea de exploracién y co-
lonizacién portuguesa y hallar las Molucas sin obstruir los derechos de Portugal:
de hecho, el primer asentamiento espafiol ubicado en el istmo de Panam4 deter-
miné el hallazgo de la costa oeste, alcanzdndose la inicial globalizacion geo-
grafica con el primer viaje de circunnavegacion (1519-1522) iniciado por Ma-

gallanes y Elcano y culminado
por este ultimo, demostrando
inequivocamente la redondez
de la Tierra y sus verdaderas di-
mensiones, al tiempo que se re-
bautizaba lo descubierto, un
nuevo océano, el Pacifico, lla-
mado Mar del Sur por Balboa,
revelando lo grandioso de su
vastedad.

Niiiez de Balboa y el Mar del
Sur

Pocas expediciones explo-
radoras admiten analogia con
el hallazgo del Mar del Sur por
el extremefio Vasco Nifiez de
Balboa, del que tomé posesion
de forma solemne introducién-
dose en el agua cuando lo avistd
por vez primera. Este descubri-
dor, animado por las noticias
del Nuevo Mundo, ya habia re-

Retrato idealizado de Vasco Nifez de Balboa. Anéni- C_Omdo las costas del mar Ca-
mo, siglo xi1x. (Museo Naval de Madrid) ribe en 1501. Poseedor de unas
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Ruta del viaje de Nufiez de Balboa al Mar del Sur en 1513. (Fuente: www.wikipedia.org)

tierras en La Espafiola a las que se dedicd sin fortuna a la agricultura y a la ga-
naderia por algunos afos, sus cuantiosas deudas le obligaron a huir de la isla.
Ocho afios después, en 1509, se embarcé como polizén en la expedicion co-
mandada por Martin Ferndndez de Enciso, quien lo descubrié y le perdono la
vida, convencido de que le podria ser de utilidad por su experiencia en expedi-
ciones anteriores. Tras varios desencuentros con los indigenas en San Sebastidn
de Uraba (Colombia), Balboa logré fundar, en diciembre de 1510, el primer es-
tablecimiento duradero en territorio continental americano, Santa Maria la An-
tigua del Darién —en el actual Panama—, y ganarse el respeto y la consideracion
entre sus comparfieros. Las disputas mantenidas con otros expedicionarios y au-
toridades de la zona no le impidieron que alcanzara la funcion de gobernador y
capitan de la provincia del Darién desde diciembre de 1511. A partir de entonces,
nuestro protagonista se dedicd a navegar hacia el oeste, recorriendo el istmo de
Panama buscando oro y esclavos, sellando alianzas con los caciques de la zona,
como el caso de Careta, que estaba enfrentado a otro, Comagre, y fue en la
regién de este dltimo donde oyd por primera vez la existencia de un lago de
oro, un mar que se desconocfa...

Tal noticia supuso para el extremefio un nuevo reto y decidié emprender una
nueva aventura descubridora con 190 espaiioles y unos 800 indios, que le obligd
a mds enfrentamientos con diferentes sefiores locales a lo largo del istmo de Pa-
namd hasta que, internandose en las cordilleras del rio Chucunaque el 25 de
septiembre de 1513, avisado por los indigenas del avistamiento del «nuevo
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mar», del mar ignoto, Balboa continu6 subiendo, adelantdndose hacia una de
las cumbres de las montafias Urrucallala. Entonces, lo avistd, un inmenso
espacio de agua que parecia no tener fin. Cuatro dias més tarde, el conjunto ex-
plorador descendi6 y llegd a una playa donde se adentrd literalmente hasta la
rodilla, tomando posesién en ese momento de aquellas tierras contiguas bafiadas
por el Mar del Sur —as{ llamado por su extension en direccién sur— en nombre
de los monarcas de Castilla. Acababa de descubrir el océano Pacifico. Era el 29
de diciembre de 1513 y estaba en la conviccién de que atravesandolo llegaria a
las Molucas. Fue una proeza indiscutible que confirmé lo que era hasta entonces
solo una percepcion: un desconocido mar se ampliaba entre las tierras americanas
recientemente descubiertas y los lindes de Asia.

Pero tal hazaiia, extraordinaria en todos los sentidos, no tendria un eco en
consonancia con su grandeza. Cierto es que Balboa fue nombrado Adelantado
del Mar del Sur, que fundé una sociedad llamada Compariia del Mar del Sur 'y
que habria de seguir continuando la exploracion de lo descubierto en los afios
siguientes. Pero el rencor y la envidia despertaron antiguas rencillas. En la

Corte, Fernandez de Enciso
tram6 contra Balboa, consi-
guiendo que el soberano desig-
nara a un nuevo gobernador,
Pedro Arias Davila (Pedrarias
Dadvila), un individuo intere-
sado, violento y desconfiado. A
través de un complejo sumario
lleno de falaces imputaciones e
injustas afirmaciones —segu-
ramente para arrebatarle la glo-
ria merecida por tal descubri-
miento—, Balboa fue acusado
de infidente por tentativa de
usurpacién de potestad del
nuevo gobernador y, ni siquiera
su parentesco (era su suegro),
le salvé de un juicio répido y
manipulado. El 15 de enero de
1519 fue sentenciado a la pena
de decapitacion, al igual que sus
colaboradores mds préximos,
en la plaza de Acla, en el Darién
y su testa exhibida en ella varios
dias, desconociéndose actual-

Monumento a Vasco Nifiez de Balboa en Panama. mente donde reposan sus restos.
(Imagen: www.google.com) La mayor parte de los escritos
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de Balboa se perdieron, pero los relatos de Gonzalo Ferndndez de Oviedo, que
estuvo con €l un espacio de tiempo en el Darién, y de fray Bartolomé de las Ca-
sas, ofrecen una version de los hechos que exoneran al extremefio de cualquier
accion deshonesta e injusta. Luego, Fernando de Magallanes renombraria el
mar de Balboa con el nombre de océano Pacifico, por sus aguas serenas cuando
lo advirti6 por primera vez. Comenzaba entonces un proceso histdrico emocio-
nante por el cual, durante casi 300 aflos, espafioles de mar y tierra transformaron
la mayor carencia cartografica del orbe en una realidad geogréafica patente. Un
espacio de intercambios surcado por navios que unirian tres continentes, rede-
finiendo nuevas oportunidades comerciales, culturales y politicas, favoreciendo
la interaccién de pueblos e ideas entre América, Europa y Asia.

Magallanes, Elcano, Garcia Jofre de Loaisa y el Pacifico

El segundo capitulo de la presencia espafiola en el Pacifico fue escrito
cuando Fernando de Magallanes, al servicio de Espafia, convenci6 a Carlos I de
que la Especieria se encontraba en el hemisferio espafiol y no en el portugués,
segun lo convenido en el Tratado de Tordesillas de 1494 y que se podia llegar a
las Molucas por el oeste, buscando un paso a través del Nuevo Mundo, entre el
océano Atlantico y el Pacifico. Un viaje extraordinario que proporcionaria a la
humanidad la primera vuelta al mundo de la historia, merced al retorno por el
vasco Juan Sebastidn Elcano, que la llevé a cabo «a riesgo y ventura» volviendo
a Espafia por «el este» en 1522.

La expedicion estaba constituida por cinco naves (Trinidad, San Antonio,
Concepcion, Santiago 'y Victoria),y doscientos cuarenta y tres hombres que ba-
jaron desde Sevilla por el Guadalquivir, el dia 10 de agosto de 1519, partiendo
definitivamente desde Sanlicar de Barrameda justo un mes después. Con rumbo
al Maluco, Magallanes descubri6, al sur del Atldntico, el paso maritimo que
nombro «de todos los Santos», si bien la posteridad acabé poniéndole su nombre
—estrecho de Magallanes— y se adentrd en el Mar del Sur que Balboa habia
descubierto y que bautizé como «Pacifico», como ya se ha sefialado. Atravesaron
ese inmenso espacio de agua, avistaron dos islas —Rota y Guam— que sefald
como «de los ladrones», las actuales Marianas, para llegar a las que denomind
islas de San Lazaro, mds tarde llamadas Filipinas, en homenaje a Felipe II.
Pocos dias después alcanzé la isla de Cebu en donde fue bien recibido, cristia-
nandose sus habitantes y declarandose subditos del emperador. No obstante, en
Mactén la expedicién encontré mucha resistencia y Magallanes la propia muerte.
El resto de ella, ciento ocho hombres para repartirse en las tres naves que que-
daban, acordé quemar la que estaba en peores condiciones (la Concepcion) y
los tripulantes se distribuyeron en las restantes: la Trinidad, a cuyo mando se
nombré a Gonzalo Gémez de Espinosa; y la Victoria, con Juan Sebastidn Elcano
a la cabeza, se dispusieron a prolongar la singladura hacia las islas de las
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Articulo del periédico ABC «La primera vuelta al mundo: asi fue la mayor hazafia maritima de
la historia» cuyo autor es Javier Jayme. (Imagen: www.abc.es)

especias. Alcanzaron Las Molucas el 7 de noviembre de 1521, solicitando per-
miso para comerciar.

Mes y medio después, con los barcos colmados de clavo, se prepararon para
marchar de vuelta a Espafia. Las dos naves supervivientes se enfrentaron al di-
lema del regreso: una via de agua en la Trinidad obligé a que la Victoria partiera
sola por la ruta de la India en tanto se reparaba la primera, que volveria a
Espaiia por el Pacifico. Elcano, atravesé el océano Indico y rodeé Africa, sor-
teando celosamente los fondeaderos africanos, fiscalizados por los lusos, con-
sumando la primera derrota del globo. Tres afios después de su salida y con tan
solo 18 hombres arribé a Sanlicar de Barrameda: era el 6 de septiembre de
1522. La Trinidad, de Gémez de Espinosa, intentd sin éxito regresar por el este
hacia América y regresé a Las Molucas, rindiéndose a los portugueses. Al
alcanzarse al fin la Especieria, se confirmaba una certeza: la Mar del Sur era,
realmente, el mayor océano del mundo, ratificindose que la Tierra era esférica
y que su didmetro era mucho mayor que lo que se pensaba hasta entonces. Sig-
nificaba el punto de partida para su exploracién a la vez que se admitia que el
mundo era un lugar conectado entre si. Y ello motivé la puesta en marcha de un
conjunto de expediciones a las islas Molucas desde Espafia y a partir de los
nuevos territorios de América.

No obstante, en virtud de la linea divisoria acordada en el Tratado de Torde-
sillas, la rivalidad con Portugal continué ya que, tanto en Elvas como en
Badajoz (en mayo de 1524), fracasaron todas las negociaciones para alcanzar
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un pacto que determinara la definitiva pertenencia y propiedad de aquellas
islas. Fue entonces cuando el Emperador envié una expedicion de siete naves
(seis naos y un patache) y cuatrocientos cincuenta hombres, que puso rumbo a
las Molucas desde La Coruiia, el 24 de julio de 1525, a cuyo frente dispuso al
navegante Garcia Jofre de Loaisa, escoltado por el propio Elcano y un joven y
desconocido guipuzcoano llamado Andrés de Urdaneta. Su travesia fue una
continuacion de infortunios, deserciones y desastres, a la que acompaid
una constante y adversa climatologia, muriendo en el viaje el propio Loaisa y
mds tarde Elcano. Tres de los navios no lograron pasar del estrecho de Maga-
Ilanes y tan solo uno, la Santa Maria de la Victoria, alcanzé el Moluco, con
algo mds de 100 tripulantes.

Durante casi un afio combatieron enérgicamente contra los portugueses, des-
tacando entonces la figura de Urdaneta, tanto en las negociaciones diplomaticas
con ellos como con los indigenas. Por fortuna, en marzo de 1528, llegé en su
socorro la nao Florida, enviada por Hernan Cortés desde México. Una vez re-
parado el barco, marchd de regreso a Espafia para informar a Carlos V de
cuanto acontecia en aquellas tierras y, tras innumerables vicisitudes en un viaje
durisimo, alcanzaron las costas espafiolas cuando ya se habia alcanzado un
acuerdo hispano-luso en Zaragoza, en 1529, por el que el emperador habia ven-
dido los derechos sobre las Molucas a Portugal en compensacién de 350.000
ducados de oro, poniendo punto final a la primitiva fase de la navegacién espa-
fola por el Pacifico.

Miguel Lépez de Legazpi, Andrés de Urdaneta y el tornaviaje

Tras dicho Tratado comenz6 otra etapa de la presencia espafiola en el océano
Pacifico, porque Espaiia habia renunciado a las Molucas, pero no al comercio
con Oriente ni al incremento de posesiones en aquel lugar del mundo. La
mayoria de los desplazamientos llegaban a su destino, pero faltaba encontrar la
ruta de regreso, que aun tardaria en llegar. En efecto, desde la expedicién de
Loaisa y hasta el periodo ilustrado, los viajes se organizaron y salieron del
Nuevo Mundo, partiendo del virreinato de la Nueva Espaia primero y luego
desde el de Peru, con regreso a esos mismos puertos, una vez hallado el paso
del tornaviaje. Dichas expediciones tenfan dos objetivos fundamentales: esta-
blecer un asiento duradero en el archipiélago filipino y abrir una ruta de regreso
que conectara ambos lados del Pacifico. Y con cada expedicion se alcanzaron
nuevas islas y rutas que aumentaron los territorios espafioles en América, como
el caso de Hernando de Grijalva, también despachado por Herndn Cortés al
Peru en socorro de Pizarro en 1535 quien, a su vuelta, se adentré en el Pacifico
llegando a islotes de las existentes islas Gilbert para dirigirse luego a aguas de
Nueva Guinea-Papua, descubriendo nuevos islotes, a costa de su propia muerte,
asesinado por sus marineros.
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Anos después, en 1542, el primer virrey de México, Antonio de Mendoza,
puso en marcha otro viaje bajo la autoridad de Ruy Lépez de Villalobos, para
dirigirse hacia las islas de Poniente (Indias Orientales), en la exploracion de
nuevos recorridos comerciales. Esta expedicion llevaba cuatro naos, un bergantin
y una goleta. Se dirigi6é hacia la costa oeste de México, redescubrié unas islas
cercanas que se bautizaron con el nombre de Corrales, La Anublada (hoy San
Benedicto) y Los inocentes, todas ellas en las actuales islas de Revillagigedo.
Mas tarde, descubrieron la isla Clarién o la isla de Wotje, en la zona oriental de
las Marshall, asi como el archipié¢lago de Kwajalein, al que bautizaron islas Los
Jardines, y la isla de Yap, en las Carolinas occidentales. Pero no fueron maés
allé: los pilotos alegaban que era imposible seguir adelante y tras varias vicisi-
tudes, hambres, tormentas y naufragios, expulsados por los nativos hostiles,
abandonaron los asentamientos en aquellas aguas, buscando refugio en las Mo-
lucas, donde fueron apresados por los portugueses. Habrian de pasar veintidés
afios para que Espafia alcanzara un éxito extraordinario.

En efecto, el momento llegd cuando el segundo virrey de Nueva Espaiia,
Luis de Velasco, facultdé a Mi-
guel Lopez de Legazpi para zar-
par con una nueva expedicién.
Este no era navegante ni militar
sino un leguleyo, un funciona-
rio que desde joven habia de-
sempefado cargos burocraticos;
llevaba veinte afios en México
y habfia sido alcalde mayor de
la capital del Virreinato de Nue-
va Espafia. Tenia, por entonces,
sesenta aflos, una larga carrera
profesional y no parecia la per-
sona adecuada para tan arries-
gada misién, pero, a la larga,
resulté ser el hombre conve-
niente para dirigirla. Demostré
ser un gran cabecilla, un buen
dirigente y un prudente gober-
nador que consiguié agrupar a
las més de siete mil islas del ar-
chipiélago filipino y convertir-
las en una gran tierra. El pro-
posito era dirigirse hacia las
islas de Poniente y hallar la ruta

Retrato de Miguel Lépez de Legazpi. de regreso a Nueva Espaﬁa sin
(Imagen: internet) tocar en las Molucas. Iria acom-
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Andrés de Urdaneta. (Imagen: www.exponav.org)

pafiado del padre agustino Andrés de Urdaneta, un veterano y experimentado
navegante, versado cosmografo y piloto, superviviente de la expedicién de
Loaisa. Se trataba de encontrar la ruta de vuelta o tornaviaje por el Pacifico,
de cuyo logro dependian los otros tres: acceder al mercado de las especias, es-
tablecer la presencia espafiola en Oriente e instruir en la evangelizacion.

Los preparativos de la expedicion se prolongaron mds de cinco afios, aunque
finalmente, los trescientos sesenta tripulantes de los barcos que componian el
viaje —naos San Pedro y San Pablo, los pataches San Juan y San Lucas, y un
bergantin—, salieron del puerto de Navidad, localidad ubicada en el actual
estado mexicano de Jalisco, el 21 de noviembre de 1564. Legazpi llevaba las
instrucciones de poner rumbo a las islas de San Lazaro (Filipinas) y no a Nueva
Guinea, como pretendia Urdaneta, quien queria evitar posibles conflictos con
los portugueses al seguir en vigor lo acordado en Zaragoza en 1529. Durante la
navegacion, el San Lucas, con una tripulacion de veinte hombres, se fue distan-
ciando del resto hasta evaporarse, apareciendo en agosto de 1565 en el puerto
de Navidad con la declaracién de su capitdn — Alonso de Arellano— en la que
manifestaba que habia estado en Mindanao y que regres6 al no hallar al grueso
de la expedicion. El resto, en algo mds de noventa dias atravesé el Pacifico,
paso por las islas Marianas, desembarcé en la isla de Guam y tomé propiedad
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Cuadro del pintor filipino Telesforo Sucgang que recoge la llegada de Miguel Lépez
de Legazpi y fray Andrés de Urdaneta a Filipinas. (Imagen: www.elcorreo.com)

de ella en nombre de la Corona. Meses después alcanzaron las Filipinas —des-
cubiertas en el primer viaje de la vuelta al mundo por Magallanes-Elcano— y
procedi6 a su conquista, tras no pocos enfrentamientos con los naturales. Fundé
dos colonias, una en Cebti, San Miguel, y otra en Luzén, Manila, puerto que
centralizaria las posesiones espafiolas en Oriente durante mds de dos siglos y
medio.

En Filipinas subsistieron cuatro meses, arreglando los barcos a la espera de
un tiempo favorable que les permitiera iniciar el viaje de retorno a primeros
de junio, una ruta de regreso que permitiria a la Nueva Espaiia el comercio con
el Este de Asia sin poner rumbo hacia aguas fiscalizadas por los portugueses en
las Molucas, la India y Africa. En una de las cldusulas de las instrucciones en-
tregadas a Legazpi se sefialaba que cuando se realizara el primer asentamiento,
se debian enviar noticias a Nueva Espafia. Y, en tanto Legazpi permanecia en
San Miguel, Urdaneta salié de allf el 1 de junio de 1565 en la nao San Pedro,
comandada por el nieto de aquel, Felipe Salcedo, con doscientos hombres y
tres pilotos, uno de los cuales —Esteban Rodriguez—, comenzé el relato del
retorno que no pudo concluir por su temprana muerte y que terminaria el
segundo del piloto mayor, Rodrigo de Espinosa. Pusieron rumbo nordeste, en-
contraron la corriente de Kuro Siwo (una corriente ocednica que fluia desde el
oriente del litoral japonés en direccién noreste y que cruzaba el Pacifico) que
les condujo por dicho océano a California, territorio que desconocian y en el
que se fund6 Mendocino —en honor al virrey Antonio de Mendoza—, alcan-
zando Acapulco, en Nueva Espaia, el 8 de octubre, el puerto mds préximo a la
ciudad de México. Habia recorrido 14.000 kilémetros y perdido 26 hombres en
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Ruta del tornaviaje de Andrés de Urdaneta. Articulo de Fran Hurtado titulado «El Gale6n de
Manila: la globalizacién que trajeron las Espafias» en Geografia Infinita.
(Imagen: www .geografiainfinita.com)

la travesia. Urdaneta envi6 a la Corte espafiola los pormenores de su singladura
y derrotero para fundar la ruta que se corresponderia alcanzar en el nombrado
tornaviaje. Tres afios mds tarde falleci6 en su convento de México.

En efecto, el tornaviaje se habia hecho y era una realidad: durante los si-
guientes doscientos cincuenta afios las naves espafiolas surcarian aquellas aguas
y emplearian dicha ruta, en concreto el Galeén de Manila o la Nao de la China,
que haria la derrota Acapulco-Manila-Acapulco, uno de las transcendentales
recorridos maritimos del mundo moderno, estableciendo nuevos itinerarios y
revelando tierras e islas ignotas hasta el momento, bautizindolas con denomi-
naciones espafiolas que todavia al presente permanecen. Con esa ruta espafiola
se unirfan tres continentes y nos acercaria a un periodo histdrico brillante y
fructifero en el que la presencia espafiola en el Pacifico —el llamado «lago es-
pafiol» — fue decisiva para el conocimiento del mundo, trascendiendo lo mera-
mente econdmico para transformarse en espiritual, social y cultural causando
una interaccién todavia incuestionable en la actualidad en la arquitectura, arte,
religién, costumbres y gastronomia.

El Gale6n de Manila: doscientos cincuenta aiios de incesante actividad

El descubrimiento de la ruta del tornaviaje y el concluyente establecimiento
en las islas Filipinas asentaron las bases de un derrotero ocednico de ida y
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vuelta, que abria la via a la gran
hazafia del encuentro con
Oriente a través del Galeén de
Manila, igualmente citado co-
mo Nao de la China o Gale6n
de Acapulco. Durante 250 afios,
este derrotero mantuvo unidos
Manila y Acapulco, exten-
diendo sus tramas hacia otras
regiones americanas, para cul-
minar con la arribada a Sevilla
de los ansiados productos asié-
ticos, significando, sin duda al-
guna, el recorrido mas longevo
de la historia de la navegacién
mundial. Por otra parte, hizo de
puente entre Filipinas y Nueva
Espaiia, donde conectaba con
los sistemas de comunicacion
entre las Indias Occidentales y
la Peninsula. Tal volumen de
comercio e intercambio exigid
un nuevo prototipo de naves
que pudiera adecuar mds carga
y gente. Los antiguos berganti-
nes y naos no eran los conve-
nientes para las largas y carga-
das travesias oceanicas, de ahi
el desarrollo a gran escala del galedn, luego imitado por el resto de los paises
europeos.

No obstante, esa denominaciéon —Galeén de Manila— también alude a una
ruta comercial mds que una nave como tal, porque, ademads de galeones, ese de-
rrotero fue realizado por una heterogeneidad de barcos como naos, pataches,
navios, fragatas e incluso en alguna ocasién goletas. Y en los puertos de salida
y llegada, cuando arribaba o estaba presto a marchar, resultaba todo un aconte-
cimiento, probablemente el mas importante evento del afo. En cualquier caso,
el Gale6n de Manila fue, en efecto, un gale6n propiedad de la Corona, de unas
quinientas a mil quinientas toneladas que atravesaba anualmente el Pacifico,
cargado con los mayores tesoros de los dos continentes, convirtiendo a Acapulco
y a Manila en centros de distribucién de un comercio internacional extraordinario.
Transportaba una costosa y variada mercancia: especias (pimienta, clavo, canela),
porcelana, marfil, cuidadas telas (tafetanes, sedas, terciopelos, rasos), mantones
chinos —Ilamados inexactamente de Manila— enseres, artesania china y japo-

El Galeén de Manila. (Imagen: https://xvii.es/tornavia-
Jje-la-nao-de-china-galeon-de-manila/)
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nesa (biombos, espadas, abanicos), alfombras persas, plantas americanas (cacao,
tomates, calabazas, maiz, cafia de azucar, tabaco, cacahuetes, pimientos, papayas,
aguacates), tintes, cueros y un sinfin de productos mads. Y fue la plata mexicana,
la que se convirtié en moneda de cambio en todo el continente asidtico, en tanto
que sus productos alcanzaron Europa a través de Sevilla y condicionaron los
gustos y las modas de las élites de medio mundo. Porque con ella fue posible
adquirir buena parte de las mercancias lujosas elaboradas en Asia a un importe
muy rebajado para venderlos después en los territorios americanos y europeos
con notable beneficio.

El viaje inicial del Gale6n de Manila tuvo lugar en el afio 1565 y el dltimo
en 1821, cuando México alcanz6 su independencia de Espaia, calculdndose
—segun algunos datos— un total de 110 galeones que se hicieron a la mar du-
rante ese tiempo, aunque se barajan otras cifras mayores —que no son faciles
de comprobar en cualquier caso—, que apuntan a 163 barcos en un total de 662
travesias de las que el 86 por 100 de los viajes emprendidos alcanzaron su
meta. Sea como fuere, resulta extraordinario el volumen comercial que se logrd
alcanzar, lo que algunos investigadores nombran «la primera globalizacién» y
su protagonista fue Espafia, no cabe duda alguna.

El barco —el galeén—, se construia normalmente en Filipinas (Bagatao,
Cavite), con sus maderas o en México (Autlan, Jalisco), y eran de cuarenta o
cincuenta metros de eslora, diez de manga y tres palos. Iba gobernado por un
comandante o jefe y transportaba una dotacién de soldados, ademés de nume-
rosos viajeros. El recorrido era prolongado y complicado: desde Acapulco se
dirigia direccién sur, entre marzo y junio, navegando entre los paralelos 10 y
11, remontaba pronto hacia el Oeste y proseguia entre los 13 y 14 hasta alcanzar
las Marianas; desde alli se dirigia a Cavite, en Filipinas, navegando un total de
dos mil doscientas leguas en torno a cincuenta o sesenta dias de trayecto. El
tornaviaje se realizaba poniendo rumbo a Japdn para alcanzar la corriente del
Kuro Siwo, si bien la captura en 1565 de dicho galeén por los japoneses, sugirié
un cambio de derrotero. Lo complejo de la ruta sugeria salir de Manila en julio
o demorarse algunos dias mds, pero sin superar el mes de agosto ya que, pasado
este, resultaba imposible ejecutar la travesia, y se veia en la obligacién de pos-
tergarse durante un afio. El tornaviaje empleaba mds tiempo en llevarse a cabo,
en torno a cinco o seis meses, por lo que la llegada a Acapulco solia ser en di-
ciembre o enero. Pese a que hubo numerosos intentos de sostener una periodi-
cidad anual, no siempre fue posible conseguirlo.

Este ir y venir de productos, mercancias e intercambio de almas no se limi-
taban a México y Filipinas porque también Guatemala, Panamd, Ecuador y
Peru valieron como cursos adicionales a la principal entre Acapulco y Manila.
Cuando el Galeo6n atracaba en aquel, los productos eran trasladados en acémilas
hasta Veracruz desde donde se exportaban a Perti y a Sevilla. El viaje hasta este
dltimo destino implicaba una pausa en La Habana, donde se unia a la Flota de
Indias que, junto con la plata extraida de las minas, ponia rumbo escoltados en
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convoyes, parando de camino en las Azores. Es curioso que la ruta discurriera
al sur de las islas hawaianas y que, sin embargo, no concurran registros historicos
sobre algin contacto con ambas culturas. Quizds, expedicionarios espaiioles
llegaron a las islas Hawai dos centurias antes de la primera arribada del capitdn
britdnico James Cook en 1778; porque en los informes de un marino espafiol
llamado Juan Gaetano, participe de la expedicion de Ruy Lépez de Villalobos
que salié desde Acapulco en 1542, parece describir el hallazgo de Hawai o de
las islas Marshall en 1555 y, en ese caso, habrian sido los primeros europeos en
llegar a ellas. Es posible que, debido a la politica secreta de no querer expresar
la ruta exacta por la que navegaban los barcos espanoles, descubrieran Hawai y
no dieran a conocer dicha revelacion por la politica de discrecién que se aplicaba,
permaneciendo desconocido este hecho en la historia. Pero un elevado nimero
de investigadores rechazan este argumento como sélido y veraz.

Con respecto a las escasas disposiciones legales existentes por aquel entonces
para el Galeén de Manila, no regulaban cuédntos barcos debian enviarse o su
volumen: al principio tres o cuatro al afio, pero desde 1593 y por peticion de los
comerciantes sevillanos, el nimero se limit6 a dos naos. Mucho mas tarde, ya
en 1702, una real cédula incremento las toneladas de 300 a 500, si bien en la
préctica, tales disposiciones no siempre se cumplieron y, de hecho, el limite
fijado para el arqueo de los barcos se sobrepasé ampliamente, como lo demues-
tran los casos de Nuestra Seriora del Rosario (de 1.700) o el Santisima Trinidad
(alrededor de 2.000 toneladas).

En los primeros momentos de la existencia del Gale6n se sabe de pérdidas
de barcos, naufragios, ataques de piratas y corsarios (especialmente en el siglo
XVl perpetrados por ingleses y holandeses). No es de extrafiar por la complejidad
de la ruta en si misma, los imprevistos de la navegacién maritima y la extraor-
dinaria presa que suponia hacerse con las preciadas mercancias y con la plata.
Suponia una tentacion evidente para las potencias extranjeras. En general, este
Galeodn sufrié pocos acontecimientos de relevancia, de hecho solamente se cap-
turaron cuatro galeones de Manila en el mar en mas de doscientos cincuenta
afios de prestacion. Es 16gico teniendo en cuenta que en la inmensidad del mar
era dificil avistar y localizar su situacidn exacta, ademds de que estaban cons-
truidos con maderas orientales de gran dureza que hacian muy resistentes sus
cascos e iban con dotacién de soldados profesionales a bordo. En definitiva,
eran una especie de fortaleza flotante en el mar que solo una gran tormenta, un
incendio o los arrecifes pudieron tumbar en alguna ocasién, como se conoce,
veintiséis para ser mds exactos, de los que se tiene constancia documental.

Hemos hablado de cuatro presas. En efecto, la primera de ellas se produjo
en 1587, cuando el corsario inglés Thomas Cavendish con dos naves, avist6 a
la carraca Gran Santa Ana junto al litoral de California y se hizo con ella. Pro-
cedente de Manila, iba cargada con mds de 20.000 pesos de oro y 600 t de sedas
inestimables y gran cantidad de especias. La segunda, Nuestra Sefiora de la
Encarnacion, fue interceptada por otro corsario inglés, Woodes Rogers, en

364 [Agosto-septiembre



RESULTADOS Y CONSECUENCIAS DE LA PRIMERA VUELTA AL MUNDO

1710, frente a la costa de Norteamérica, que se apoderd de su valiosa carga
también. Dias mds tarde, intentd hacerse con la mercancia del galeén Nuestra
Sefiora de Begoiia, aunque en esta ocasion sin éxito. Las dos dltimas capturas
de galeones de Manila las llevé a cabo la Royal Navy en el tiempo en que
Espafia y Gran Bretafia estaban en guerra. Sucedié mds de tres décadas después,
en 1743, cuando el navio Nuestra Sefiora de Covadonga fue descubierto por el
barco inglés Centurion, de la escuadra de George Anson, proximo a Filipinas,
y obtuvo un millén trescientos mil pesos de plata procedente de Acapulco. El
cuarto y ultimo apresamiento lo protagoniz6 una armada britdnica a cuyo frente
se encontraba el almirante Cornish, quien en 1762, con su navio Panther y la
fragata Argo, se hizo con la carga del galedn Santisima Trinidad, el de mayor
porte que hizo esta ruta, muy maltrecho por causa de una tormenta en su destino
a Acapulco, pero que regresaba a Filipinas dadas sus condiciones, con un botin
estimado en mds de dos millones de pesos, mercancia vendida en Portsmouth a
donde fue conducido el bajel espafiol.

Por su parte, la agresividad corsaria holandesa estuvo presente. A partir de
1600, el ataque de Olivier van Noort desde el Pacifico, que pretendié apoderarse
de Manila con dos navios y que fue rechazado por los espafoles; en 1601 nacié
la Compaiiia Holandesa de las Indias Orientales que gozaria del monopolio ho-
landés en aquel territorio por espacio de dos décadas y lograron ocupar en 1605
las Molucas momentdneamente. Y tras la independencia de Portugal de la Mo-
narquia Hispdnica en 1668, los holandeses insistieron en sus agresiones a las
Filipinas en 1646, 1647 y 1648. No obstante, la Paz de Miinster de este dltimo
afio reconocia la independencia de Holanda y la disipacion del enfrentamiento
hispano-holandés. A lo largo de esa centuria, lo mds que habian logrado fue
prender fuego a algun galedn, sin capturar ningtin otro, pese a sus sucesivos in-
tentos. Distinto fue, sin embargo, la amenaza pirdtica japonesa y china que so-
portaron los espafoles desde que se establecieron en Filipinas. Pese a todo, el
Pacifico siguid siendo durante muchos afios més «el lago espafiol».

Los ultimos afios de vida del Gale6n de Manila

Si el sistema del Galeén quedo6 establecido de forma duradera entre 1573-
1576 y 1591-1593 y asi permanecid hasta 1750-1754, con Francisco José de
Ovando, administrador colonial espafiol, gobernador de Chile (1745-1746) y
gobernador general interino de las Filipinas (1750-1754), se introdujeron inno-
vaciones, luego complementadas con las de 1769. Fueron unos cambios que hi-
cieron del comercio del Gale6n de Manila una aplicacion distinta de la habida
hasta entonces con las Indias, al poner en marcha un comercio de transito inter-
nacional. En efecto, la situacién estaba cambiando, fruto —sin duda alguna—
del acrecentamiento de la accién colonizadora de los europeos en el resto del
mundo. El comercio mundial habia alcanzado un equilibrio y una proporcién al
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Las rutas comerciales entre las Espafias. Articulo de Fran Hurtado titulado «El Galeén de Mani-
la: la globalizacion que trajeron las Espafias» en Geografia Infinita.
(Imagen: www.geografiainfinita.com)

crearse nuevos centros comerciales y la penetracion de otros productos que pu-
sieron fin con el dominio anterior de la plata y las especias. Asi, los recién
creados Estados Unidos, Brasil, India y China fueron las nuevas estrellas al co-
merciar con mercancias tan productivas como el té, el opio, el azicar, el tabaco,
el café y el algodon en grandes sumas por el mundo entero.

Los galeones de Manila continuaron siendo fundamentales para el comercio
dentro del extenso imperio espafiol hasta 1785, fecha en la que las Filipinas se
abrieron a otros comerciantes europeos. Luego ya, a comienzos del siglo x1x, la
guerra con Gran Bretafia y el revés de Trafalgar (1805), ademds de la invasion
francesa en territorio espaiiol, provocaron la detencidn en la solicitud de géneros
asidticos. Junto a ello, las presiones independentistas de México, que imposibi-
litaban la descarga de productos hicieron literalmente imposible la subsistencia
del derrotero. Es cierto que los galeones siguieron navegando regularmente a
Acapulco, pero solo hasta 1811, momento en el que la insurreccién mexicana
provocé que los rebeldes se hicieran con el control del puerto y Espafia se vio
obligada a decretar el final de la ruta en 1812. En efecto, cuando la fragata Ma-
gallanes arrib6 a Acapulco en 1811, al no poder deshacerse de la carga, se en-
caming al puerto de San Blas, lugar en el que puso a la venta su cargamento por
importes muy inferiores a los habituales. Poco después, Filipinas dejé de percibir
la plata que recibia como fruto de la venta de sus productos y también del «si-
tuado» o retribucion en metélico que obtenia de México para el mantenimiento
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del archipiélago; pero los comerciantes de Filipinas pudieron empezar a distribuir
libremente con otros Estados orientales y con sus propios navios. Un afio mds
tarde, en las Cortes de Cadiz (1812), el tema de la pertinencia del Gale6n de
Manila fue tema de discusién, que se resolvié con la promulgaciéon de una
orden por la que se suprimia la Nao de la China. En 1814, acabada la contienda
con Francia, con el retorno de Fernando VII a Espafia, se confirmé su desapari-
cion. El dltimo Galeén de Manila, el ultimo «canto del cisne», se produjo
cuando la nao San Fernando o Magallanes abandond Acapulco de vacio, pues
en México le habian confiscado el género que portaba. En 1816, el virrey co-
municé las érdenes de solucion definitiva que llegaban desde la metrépoli.

En la actualidad, muy poco persiste del vestigio de Espafa en la geografia
del Pacifico que perpetie todos los hallazgos y el cardcter esencial que jugé en
la actividad comercial de aquellos casi tres siglos. Si, aunque escasa, se mantiene
algo de su procedencia espafiola original, de lo que son buena muestra las de-
nominaciones de archipiélagos como Filipinas, Marianas, Carolinas, Marquesas,
Galdpagos, Nueva Guinea, Pascua, Guadalcanal, entre otras. Asimismo, hay
que sefialar que la influencia espafiola en la cultura mexicana y filipina fue muy
notable, mucho mayor que al contrario: Espafia llevo a aquellos lugares la
cultura, la religién, la arquitectura —con la consiguiente transformacién del
paisaje urbano—, las artes, las letras, la administracién, las instituciones edu-
cativas y la lengua. Respecto a esta tltima, en Filipinas se produjo la aceptacion
de términos y vocablos que emplean lenguas y dialectos filipinos y malayos: es
el caso de kutsara (cuchara), tinidor (tenedor), kutsylio (cuchillo), martylio
(martillo), araro (arado), lyabe (llave), baka (vaca), cabalyo (caballo), oliba
(oliva), mais (maiz), tsokolate (chocolate) y otras. En relacion con el lenguaje,
a finales del siglo X1x, una buena parte de la clase media filipina tenia en el es-
pafiol su primera o segunda lengua, logrando ser lengua oficial del pais en la
Primera Republica (1899). No obstante, durante el periodo de la administracién
de Estados Unidos (hasta 1946) el idioma espafiol fue relegado y progresivamente
abandonado.
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