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CTUALMENTE, cuando se habla de pirateria
maritima tendemos normalmente a asociarla con
el impacto/trastorno que ella tiende a causar en
el comercio maritimo global y a los millones de
dolares de gasto que ocasiona a la comunidad
internacional para hacerle frente. Esos elevados
costes estdn asociados, entre otros factores, a la
alteracion de las rutas de los buques para evitar
zonas afectadas por la pirateria, al encareci-
miento de las primas de los seguros, al pago de
rescates y de seguridad privada a bordo y a la
’ = = presencia de un elevado nimero de buques de
ALFONSO Xt o - guerra en el drea del Cuerno de Africa. Sin

embargo, existen otros aspectos, no menos
importantes, que son normalmente relegados a un segundo término o simple-
mente olvidados; me refiero a las secuelas dejadas en los tripulantes de los
buques. Siendo cierto que pocas o ninguna marca quedan en las dotaciones
cuando las acciones piratas se quedan en tentativas de ataque, no sucede lo
mismo cuando estos son materializados. En estos casos, en ocasiones, se deri-
va el secuestro del buque, que puede ser de corta, media o larga duracién, o
sea, puede durar algunos dias, meses o afios. De hecho, es la peor situacién
que puede ocurrirle a un marino, ya que los malos tratos son prdcticamente
inevitables, con la duda del grado de agresién a que estard sujeto y su tiempo
de duracion.

La preocupacién de los tripulantes de los buques con la pirateria ha ido
cambiando con el paso del tiempo. Hasta el afio 2010, entre un amplio abani-
co de entrevistados de diferentes nacionalidades, cuando fueron preguntados
sobre su vida como marinos nunca hablaron de la pirateria, a menos que dicho
tema fuera expresamente abordado. A partir de 2010, inclusive, momento en
que la pirateria progresaba hacia su auge en el Cuerno de Africa, la situacién
se invirtio, ya que eran los propios tripulantes los que planteaban el tema al
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inicio de las entrevistas, mencionando que se sentirfan mucho mds seguros
con la presencia de seguridad armada a bordo. Es notorio que desde entonces
ha existido una gran preocupacion con la pirateria por parte de las dotaciones
de los buques que operaban en zonas afectadas por ella, a pesar de la disminu-
cién de este fendmeno en los dltimos dos afios. De los entrevistados que
fueron objeto de malos tratos por los piratas, la gran mayoria tuvo, a posterio-
ri, diversos problemas clinicos, tales como: mayor tendencia al consumo de
bebidas alcohdlicas, perturbaciones del suefio, apatia, irritabilidad, etc. Este
tipo de sintomas fueron apreciados independientemente de la edad, siendo
mds intensos en aquellos tripulantes que estuvieron secuestrados largos perio-
dos de tiempo. A pesar de la gravedad de muchas de las situaciones clinicas,
apenas una minoria de tripulantes, la mayor parte oriunda de paises occidenta-
les, recibié apoyo médico después del incidente. La alteracion del comporta-
miento es vista por muchos marinos como una sefial de debilidad que los
avergiienza, lo que hace que muchas veces no divulguen sus problemas vy,
consecuentemente, no tengan acceso a la atencion médica adecuada. Las
etnias y la cultura de sus paises de origen pueden también crear prejuicios que
dificultan la exposicion de sus patologias. Una de las preocupaciones de los
que tuvieron apoyo médico es el recelo de la divulgacion indebida de su ficha
clinica que, segtin ellos, les colocaria en una lista negra que dificultaria mucho
la renovacion de sus contratos. La inestabilidad psicoldgica de los marinos no
solamente les afecta a ellos, sino que también ocasiona graves problemas
familiares durante su recuperacion.

La ultima década fue aterradora para millares de marinos

En el periodo 2005 a 2014, segtin el International Maritime Bureau (1),
hubo 6.168 marinos que fueron secuestrados a nivel global. Ademds de estos,
otros 315 tripulantes fueron agredidos, 66 muertos y 49 cuyo paradero se
desconoce.

El mayor nimero de secuestros a nivel mundial ocurrié entre 2008 y 2011,
como resultado, principalmente, del elevado nimero de buques, y respectivas
tripulaciones, secuestrados en las aguas de Somalia, donde fueron hechos rehe-
nes 815 tripulantes en 2008, 867 en 2009, 1.016 en 2010 y 470 en 2011, lo que
hace un total de 3.168 en cuatro afos. Estd constatado que en diciembre de
2014 adn estaban secuestrados en Somalia 33 tripulantes, provenientes esen-
cialmente de buques secuestrados entre abril de 2010 y marzo de 2012. Por el
periodo de tiempo transcurrido es posible imaginar la deplorable forma en que

(1) EI International Maritime Bureau es parte de la International Chamber of Commerce,
que es una organizacion internacional, fundada en 1919, que promueve y apoya el comercio
internacional y la globalizacién.
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Tripulante siendo amenazado. (Fuente: Maritime Security Review).

estos marinos se deben encontrar, teniendo en consideracion los malos tratos y
la miserable alimentacién a los que habrdn sido sometidos. Los que aun se
encuentren en cautiverio tienen un futuro incierto, dependiendo su suerte de
algin familiar o asociacién que consiga reunir el dinero suficiente para su
rescate, ya que sus empleadores hace tiempo que deben de haberlos olvidado.

Los malos tratos a los que son sometidos los rehenes

El caso de la tripulacion del pesquero espafiol Alakrana durante el periodo
en que el buque estuvo secuestrado en Somalia es un buen ejemplo de lo que
los marinos soportan durante el tiempo de cautiverio. Este buque fue secues-
trado por los piratas el 2 de octubre de 2009 a unas 120 millas nduticas de la
costa de Somalia. Tan pronto abordaron el buque, los piratas ordenaron al
patrén que los restantes 35 tripulantes fuesen al puente. A medida que estos
iban llegando, los asaltantes les hacian gestos de que iban a cortarles el cuello,
y con sus armas empufiadas les daban indicaciones para que se tumbaran boca
abajo en la cubierta. Posteriormente, la tripulaciéon fue obligada a llevar sus
colchones al comedor, lugar en el que deberian dormir. Después de algunos
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Pesquero espafiol Alakrana. (Foto: https://www.vistaalmar.es/).

dias regresaron a sus camarotes, de los que apenas eran autorizados a salir
para ir al bafio y a las comidas. Los piratas no les daban ningtin tipo de
descanso y continuamente les abrian sus puertas y paseaban delante de ellas
por los pasillos, llegando incluso a efectuar disparos y recargar sus armas.
Algunos dias después del inicio del secuestro tuvieron conocimiento de que la
Armada espafiola habfa capturado a dos piratas que habian salido del Alakra-
na, lo que motivo que la situacidén fuese muy critica para la tripulacion. Los
secuestrados fueron llamados a comparecer en el puente; se les ordend tender-
se boca abajo, amontondndose los udltimos en llegar sobre los primeros. A
continuacion fueron disparadas varias rdfagas sobre sus cabezas, lo que causd
el pdnico entre los secuestrados. Y estos son apenas algunos de los episodios
por los que tuvieron que pasar los marinos del pesquero.

El 17 de noviembre de 2009, después de 47 dias de cautiverio, el Alakrana
fue liberado. Sus 36 tripulantes quedaron con varias secuelas del secuestro, las
cuales se prolongaron por mucho tiempo, esencialmente las asociadas a
problemas de estrés, que les causaron graves perturbaciones, sobre todo
respecto al suefio. La situacion del Alakrana fue grave, pero se resolvié en
poco mds de un mes y medio. Sin embargo ha habido otras mds dramadticas.
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Una de ellas ocurrié con el buque tanque Asphalt Venture, secuestrado la
noche del 28 de septiembre de 2010 con 15 tripulantes a bordo. El 3 de
octubre del mismo afio fonded en las proximidades de la costa de Somalia,
dando inicio entonces al proceso de negociacion para su liberacion. Desde
ese dia, el oficial responsable de la electricidad de a bordo pasd a vivir
permanentemente con un arma apuntando a su cabeza para que mantuviese
el generador siempre en funcionamiento a pesar de todas las averfas recu-
rrentes de los equipos, mientras era torturado regularmente para obligar al
armador a pagar el rescate.

Las conversaciones duraron cerca de siete meses y el buque acabé siendo
liberado en abril de 2011 después del pago del rescate. Sin embargo, los pira-
tas en el ultimo momento decidieron mantener a siete tripulantes secuestrados
con el objetivo de poderlos utilizar como moneda de cambio para la liberacion
de piratas somalies detenidos en India. Como resultado de ese cambio de
planes, los rehenes quedaron secuestrados durante cuatro afios, fueron tortura-
dos, pasaron hambre y vivieron como auténticos animales, y siempre con la
vida pendiente de un hilo. Después de la liberacién del buque, pasaron a vivir
a tierra, en una tienda, aunque eran cambiados mensualmente de lugar. Las
provisiones, apenas para la subsistencia, consistian en un poco de harina,
arroz y sal. Eran obligados a forrar agujeros con lonas para recolectar agua, ya
que la que les daban era muy poca. En una ocasién uno de los rehenes estuvo
muy enfermo, con los 0jos rojos y las piernas hinchadas, y sin embargo no fue
llevado a un médico en una ciudad préxima hasta un mes después. Cualquier
dia del cautiverio transcurria entre cocinar, comer, rezar y dormir. En 2013 los
piratas les dijeron que ya no estaban interesados en la liberacién de sus secua-
ces detenidos en India y que ellos debian pedir al armador de su buque que
pagase un rescate para ser liberados. La situacion se volvié problemadtica, ya
que el armador informé de que ya habia pagado el montante necesario cuando
el Asphalt Venture fue liberado. Por fin, después de cuatro afios y cerca de
1.500 dias de cautiverio, el Maritime Piracy Humanitarian Response Program-
me (2) contactd con ellos para pedirles su identificacién. Solamente en ese
instante se dieron cuenta que estaba préximo su regreso a casa.

Los marinos tienen que tener un apoyo efectivo después de su liberacion
La recuperacién de los marinos después de la liberacion de un secuestro

podria ser un proceso adecuado si hubiese una actitud proactiva por parte de
los armadores, lo que también es cierto a la inversa. Ellos tienen el deber

(2) Es una organizacién no gubernamental registrada en el Reino Unido que apoya a los
marinos que se encuentran secuestrados.
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moral y ético de asegurar el apoyo psicoldgico y fisico a sus tripulantes
después de que hayan sido objeto de actos de pirateria. Por ello deben luchar
para que los tripulantes sean médicamente atendidos hasta su completa rehabi-
litacién, para que puedan desempefiar nuevamente sus funciones de forma
segura y eficiente. Todo esto podria conseguirse mds facilmente a través de la
contratacién de seguros que garanticen el diagndstico, el tratamiento y la reha-
bilitacion de los marinos, evitando asi su inhabilitacién del trabajo por largos
periodos de tiempo. Siempre es preferible para el armador tener al marino
convenientemente recuperado que con problemas y callado para no perder su
empleo.

La industria maritima tiene que continuar estimulando la adopcién de
medidas conducentes a preparar mejor a sus marinos para las situaciones
adversas provocadas por la pirateria, lo que en el futuro podria evitar en ellos
muchos problemas del dmbito psiquidtrico y el consecuente absentismo.
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