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EMILIO HERRERA ALONSO, Coronel del Arma de Aviacion

E L domingo. 12 de marzo de
1911. llegaba al atun inédito
campo de aviacion de Cuatro
Vientos un espectacular biplano
Henry Farman que se posaba en el
que habria de ser durante muchos
anos el principal aerédromo militar
espanol. Pilotando aquel aparato
iba un joven ingeniero espanol.
Benito Loygorri, que a punto de
caer la tarde —un célebre aviador
de la época aseguraba que “sélo se
vuela bien cuando el sol se pone
rojo"— y llevando como pasajero al
teniente de la Aerostacion Militar,
Emilio Herrera, realizaria el dia 13
un vuelo de 26 minutos en el que a
una altura de 200 metros, recorreria
20 kilémetros entre Cuatro Vientos.
y la iglesia de Alcorcén en torno a la
cual viré para regresar al aerodromo
donde tomo tierra sin novedad.

Benito Loygorri Pimentel habia
nacido en la fronteriza ciudad de
Biarritz, el 4 de septiembre de
1885. Realizo los estudios de inge-
nieria industrial, y realizo algunas
ascensiones, libres, en globo, aficio-
nandose a las cosas del aire. En
1910, en la francesa escuela de
Mourmelon, con un biplano H.
Farman de su propiedad, equipado
con un motor Gnome de 50 c.v.,
realizé las practicas y pruebas co-
rrespondientes y le fue expedido el
brevet de “piloto aviador” el 30 de
agosto de aquel ano, fecha con que
el Real Aero Club de Espana le
otorgaria el titulo de piloto, con el
numero 1 de los aviadores espano-
les.

En octubre de aquel mismo ano.
con ocasion de una “"Semana Aero-
nautica” organizada por el Real
Aero Club de Guipuizcoa, hizo Beni-
to Loygorri su presentacion como
aviador en Espana. en San Sebas-
tian, alternando con los aviadores
galos, Maurice Tubuteau y Leoncio
Garnier; el piloto espanol realizo el
vuelo mas largo del festival —25
minutos— y tomo tierra en la playa
de Ondarreta, recibiendo como re-'
compensa una copa.

BENITO LOYGORRI PIMENTEL
(1885-1976)

Fueron diversos los aeroplanos
que en los primeros meses tuvo
Loygorri que siempre pretendia te-
ner lo mejor. La casa Farman lo
nombré su representante en Es-
pana, lo que le llevo a ser el primer
proveedor de material aéreo de la
Aviacion Militar espanola. al facilitar
los Henry Farman con los que los
instructores franceses, Osmont y
Doufour, entrenaron y soltaron a
los oficiales espanoles que forman
la 1 promocion de pilotos militares
—Kindelan, Herrera, Arrillaga, Ba-
rron y Ortiz Echagtie—; el Infante
habia obtenido su titulo en Francia,
en octubre de aquel ano, y figuraria
en el escalafon del RA.C.E. con el
namero 2.

Fue Benito Loygorri un gran im-
pulsor de la Aviacion en nuestra
patria, creando en ella el caldo de
cultivo necesario para el desarrollo
de aquella incipiente actividad que
tanto era ciencia y técnica, como
arte y deporte. Para conseguirlo,
peregrind por los campos y ciudades
de Espana, llevando consigo toda
su “base aérea” consistente en un
coche en el que viajaban €l y sus
ayudantes, y las descomunales cajas
de oloroso pino del Norte en que
iban sus aeroplanos, herramientas,

repuestos, combustible, aceite y
todo cuanto era necesario, tiradas
por robustos percherones, si se
trasladaban por carretera, o sobre
bateas si lo hacian por ferrocarril. Y
alli donde encontraba un campo
relativamente liso y con no mucha
pendiente, y hasta cierto punto
despejado de arboles, piedras y va-
cas, emplazaba su aerodromo y con
ocasion de ferias o fiestas locales,
realizaba exhibiciones y daba bau-
tismos del aire, creando ambiente
aeronautico entre las admiradas
multitudes que acudian a ver “como
se mataba aquel loco”.

Ademas de en Espana, Loygorri
volaba en Francia a donde iba con
frecuencia. y alli, en una ocasion
logro el record de altura, al alcanzar
la de 1.500 metros con un Henry
Farman con motor Gnome de 90
C.v.

En septiembre de 1913 intenté
una “vuelta a Espana”, saliendo de
Penaranda de Bracamonte con un
Morane, con motor Gnome de 50
c.v., hizo escala y noche en Medina
del Campo. vol6 al dia siguiente a
Valladolid con animo de continuar
a Burgos, pero un ventarron que se
levanté bruscamente, volco al Mo-
rane y acabo alli con el raid.

Loygorri estuvo tres anos en Mé-
jico, formando pilotos, pasando lue-
go a los Estados Unidos, y alli.
probando un avién en Bridgeport.,
se le rompio el mando de profundi-
dad y se estrellé, sufriendo heridas
que cuatro anos mas tarde le forza-
ron a abandonar la practica del
vuelo, dedicandose entonces a acti-
vidades afines con su carrera de
ingeniero. Represento en Espana a
diversas firmas industriales y a
companias aéreas francesas, siendo,
ademas, Delegado de la General
Motors.

Manteniendo siempre una mente
despejada y un fino sentido del
humor, vivié hasta la avanzada
edad de noventa anos, muriendo
en Madrid, el 1.° de febrero de
1976. &
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