'El futuro del

C]\f ’J‘[ 90 en el Ejercito del Aire

Jurio Maiz Sanz

EL HELIcOPTERO NH90, juNTO AL TRANSPORTE A400M, LAS EVOLUCIONES DEL FUROFIGHTER
Y EL MRPA REAPER CONFORMARAN EL PRINCIPAL MATERIAL DE VUELO DEL EJERCITO DEL AIRE DURANTE BUENA

principios de siglo se empe-
AZ(’) a perfilar que la aeronave
de ala rotatoria europea NATO
Helicopter Industries (NHIndustries)

NH90 deberia ser el modelo estandar
para todas las Fuerzas Armadas (FAS)

PARTE DEL SIGLO XXI.

espafolas. Para tomar tal decision por
entonces, se atendi6 a las importantes
razones técnicas, industriales y poli-
ticas, teniendo ya muy en cuenta que
la adopcion del modelo por varios de
nuestros principales aliados (Alema-
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nia, Francia, Italia, Paises Bajos...)
seria muy importante cara a garanti-
zar su ciclo de vida, incluido su sos-
tenimiento y mantenimiento. También
se decidid que la version basica que
equiparia a nuestras FAS seria la de-
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El primero de los NH90 construido para Esparia, es un helicoptero
instrumentalizado, que utiliza la empresa para test de vuelos y pruebas

El NH90 admite miilfiples
cory‘fgm'acione omo
los depdsitos externos
y'el Flir, que lleva este

nominada Tactical Transport Helicop-
ter (TTH).

Dicho programa era también impor-
tante para asegurar la puesta en marcha
de la nueva factoria de Eurocopter (ac-
tualmente Airbus Helicopter) en Espaiia,
que se instald en Albacete, donde esta
una de las cadenas de montaje de dichos
helicopteros. En este punto cabe reco-
dar que NHIndustries, creada en 1992,
esta participada en un 62,5% por la ci-
tada empresa de Airbus Group, siendo
Airbus Helicopters Espafia la empresa
responsable del programa espafiol. Ade-
mas la planta espafiola suministra com-
ponentes del NH90 como son la parte
delantera del fuselaje y la cola, al resto
de las lineas de produccion de la multi-
nacional europea.
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de equipo. Foto: Airbus Helicopters. =

UN SISTEMA BASICO PARA LAS
FUERZAS ARMADAS

En 2005 se hizo publico que tras
una decision del entonces JEMAD,
el general Félix Sanz Roldan, en
diferentes fases se encargaria la
construccion de un total de 104 he-
licopteros NH90 con los que susti-
tuir la mayor parte de las aeronaves
de transporte tactico y logistico de
los tres servicios de las FAS espafio-
las. La previsién inicial era repar-
tirlos de la siguiente forma: 28 pa-
ra el Ejército del Aire, 48 con des-
tino a las Fuerzas Aeromoviles del
Ejército de Tierra (FAMET), y los
28 restantes para la Flotilla de Ae-
ronaves (FLOAN) de la Armada.

Linea de produccion deL~‘
7

NHY0 en la planta alema

en Donauwdrth. £gio
Maiz.

Como primer paso se decidid, me-
diante acuerdo del Consejo de Minis-
tros de 19 de mayo de 2005, la adqui-
sicion de un primer lote de 45 unida-
des, mediante un contrato valorado
en 1.260 millones de euros, que se
firmo a primeros de 2006. Afos des-
pués, y debido a la crisis economi-
ca, en 2014 se reestructur6 el pedido,
quedando reducido a 22 unidades,
aunque ampliando el contrato con
una mayor equipacion de las aerona-
ves, un amplio soporte en el mante-
nimiento y sostenimiento, elementos
y maquinaria de mantenimiento, y la
formacion de pilotos y mecanicos.

La Direccién General de Armamen-
to y Material (DGAM) de la que de-
pende el denominado Programa Espe-
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cial de Armamento (PEA) del NH90
determiné que las primeras unidades
se entregasen a las FAMET, y poste-
riormente al Ejército del Aire.

La importancia del material de ala
rotatoria llevo a la DGAM a crear el
Plan Director de Helicopteros, un do-
cumento hecho parcialmente ptblico
en marzo de 2015, y que da un espe-
cial protagonismo al NH90, ya que
segln éste de aqui a 2040 deberia de
sustituir hasta siete modelos actua-
les de helicopteros. En concreto en
el caso del Ejército del Aire los sus-
tituidos podrian ser los de tipo medio
Aerospatiale (actualmente Airbus He-
licopter) SA330 Puma, AS332 Super
Puma, e incluso los mas modernos
AS532 Cougar.

Uno de los ocho NH90
encargados por.la Real Fuerza
Aérea de Nueva Zelanda, y que

ya han sido entregados.
Foto: Airbus Helicopters.

Aunque los retrasos generados en el
programa del NH90, principalmente
por los recortes presupuestarios que
ha sufrido especialmente defensa, han
limitado las entregas en este pedido
a solo seis unidades para el Ejército
del Aire, que serviran para sustituir la
menguante flota de SA330 que utili-
za el 801 Escuadron de Fuerza Aéreas
con sede en Son San Joan (Mallorca).
Igualmente la importancia de los pro-
gramas de helicopteros, del que el del
NH90 es el principal, determiné mo-
dificar el organigrama de la Subdirec-
cion General de Gestion de Programas
de las DGAM. Asi el pasado mes de
julio se hizo publico que la Jefatura
de Sistemas Aéreos, que manda el ge-
neral de brigada del ejército del Aire
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Ledn Antonio Maches Michavilla, se
separase en una de Ala Fija y otra de
Ala Rotatoria. Segtin el BOD n° 149
de 1 de agosto, y con efectos del mis-
mo dia, la nueva Jefatura de Sistemas
Aéreos de Ala Rotatoria esta bajo el
mando del también general de briga-
da del Ejército del Aire Angel Valcar-
cel Rodriguez, mientras que su citado
compaifiero sigue al frente de la del Ala
Fija.

UNA IMPORTANTE NECESIDAD
DEL EJERCITO DEL AIRE

La necesidad de reforzarse con he-
licopteros de transporte medio es una
de las prioridades del Ejército del Aire,
como ha manifestado en varias ocasio-
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nes su maximo responsable, el general
del Aire Francisco Javier Garcia Ar-
naiz. La institucion tendria como prin-
cipal objetivo en este campo a corto
plazo poder incorporar al menos tres o
cuatro Airbus Helicopters Super Puma,
0 H215 como los designa la empresa.

Actualmente el Ejército del Aire
asume con sus helicopteros importan-
tes misiones, como son las de Servi-
cio Aéreo de Rescate (SAR), dado
que nuestro pais tiene la obligacion de
mantener plenamente activo dicho ser-
vicio ante la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional (OACI). Igualmen-
te es vital mantener e incrementar las
capacidades para realizar Special Air
Operations (SAO) y de Personnel Re-
covery (PR); de hecho para una me-
jor gestion de los medios humanos y
materiales, la institucion creaba en es-
te campo, sobre la base de la Jefatura
SAR, la denominada Jefatura de Ope-
raciones Aéreas Especiales y PR.

Para lograr cumplir dichas misio-
nes apenas se cuenta con un cuarte-
to de Puma, que solo tienen capaci-
dad SAR, y en torno a una decena de
Super Puma, tras sufrir la pérdida de
cuatro aparatos de este modelo, un par
en Afganistan, a los que se sumaron
los tragicos accidentes que costaron
la vida a siete tripulantes, en Canarias.
A estas bajas, deberian sumar-
se las importantes averias sufridas
por un Puma acaecidas durante su
despliegue a Canarias en junio de
2016. Frente a esta situacion no se-
ré hasta el afio 2019, en el mejor de
los casos, cuando el Ejército del Ai-
re reciba el primero de sus NH90.
De momento se ha optado por ir do-
tandose de algunos Super Puma adi-
cionales. Asi a mediados de este ve-

rano se hacia publica la adquisicion
de uno nuevo, en concreto de la mas
moderna version del modelo, el AS-
332CI1E, que incorpora un cockpit do-
tado de pantallas digitales multimision,
piloto automatico, de cuatro ejes, etc.
La aeronave, tras su llegada a la
planta de Airbus Helicopters de Alba-
cete, fue pintada con los colores del
Ejército del Aire, y actualmente estd en
proceso de la instalacion de sistemas
de: comunicacion, gestion de mision,
grua, etc, a fin de adaptarle para mi-
siones SAR. Segtn lo previsto, para
lo que se constituyd un programa de la
DGAM, se deberan adquirir otras dos
unidades procedentes de la linea de
Airbus Helicopters-Francia, que pro-
cederian de un pedido cancelado por
otro cliente, y que tendrian un buen
precio de unos 15 millones por unidad.
De una forma mas discreta llegaba
también a Espaiia el pasado aio 2015
otro Super Puma AS332C, aunque en
este caso, tras darlo de baja Armée de
I"Air; llegaba desmontado a Madrid,
por una parte la seccion completa de
cola y por otra el resto del fuselaje.
Esta aeronave estaba asignada ante-
riormente al Escuadron d"Hélicoptéres
1/44 “Solenzara”, que opera desde la
Base Aérea 126, sita en la localidad de
Solenzara (Corcega) donde realizaba
principalmente misiones SAR.

LAS PROGRAMADAS
ENTREGAS DE NH90

Las dos primeras unidades del NH90
se entregaban a las FAMET el pasado
13 de septiembre, en un acto celebrado
en la Base de Colmenar Viejo
(Madrid), volando a reglon seguido
hasta la de Agoncillo (La Rioja).

Dichos aparatos estaban previa-
mente en manos de la DGAM, que
los transfirié al Parque y Centro
de Mantenimiento de Helicopteros
(PCMHEL), que a su vez los entre-
g6 a la Unidad con sede en La Rio-
ja, el Batallon de Helicopteros de
Maniobra III (BHELMA III). Igual-
mente este otoflo se incorporaran
otras dos aeronaves de este modelo,
mas posiblemente una quinta uni-
dad al final del afio. El calendario
de entregas, aunque dada la com-
plejidad técnica de este material no
suele ser muy exacto a la larga, pre-
v¢ las de otros nueve entre los afnos
2017 y 2019, pasando en ese mo-
mento a recepcionarse los seis des-
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tinados al Ejército del Aire. Segun
las actuales previsiones en 2021 se
entregarian los dos Gltimos desti-
nados a las FAMET. Los primeros
NH90 del Ejército del Aire seran
de una configuracion denominada
Standard 2, que les habilita para
misiones de SAR, y con los que se
podra ir adquiriendo la experien-
cia para su empleo progresivo en
las operaciones SAO/PR, un aspec-
to clave de los conflictos del Siglo
XXI que se quiere potenciar en su
conjunto nuestras FAS. La llegada
de los que tienen las citadas plenas
capacidades de combate vendria de
la mano de un segundo lote, todavia
ni contratado.

Los dos primeros NH90 entregados a las
FAMET durante su traslado a su base de
Agoncillo (La Rioja), el pasado mes de
septiembre. Foto Julio Maiz.

FORMACI()N DE PILOTOS Y
MECANICOS

Actualmente los tres citados NH90
ya entregados a las FAMET/DGAM
se estan utilizando para la ensefianza/
entrenamiento de los seis primeros
pilotos que conformaran la primera
plantilla de profesionales reentrenados
para volar el modelo, segun lo acorda-
do contractualmente con la industria.
Igualmente de esta formacion se estan
beneficiando 30 mecanicos del ET.

A la espera del simulador del heli-
coptero, que actualmente construye la
empresa espafiola Indra, tras llegar a
un acuerdo con Francia, se estd empe-
zando a utilizar el que tiene el denomi-

nado Centre de Formation Interarmées
(CFIA). Este centro esta situado en la
base de la Aviation Légére de I’ Armée
de Terre (ALAT), el equivalente fran-
cés a las FAMET, de Le Luc. Una vez
alli, los pilotos espafioles se entrenan
en el simulador del NH90 Caiman,
desarrollado y construido por Sogitec
Industries, denominado Medium Ran-
ge Training Device (MRTD), sistema
donde el CFIA forma también a los
pilotos de dicha aeronave pertenecien-
tes tanto al ALAT como a la Marine
Nationale francesa.

Una vez acabada esta formacion
contractual con Airbus Helicopters,
a finales del presente afio, el ET con
dicho personal ya cualificado en el
sistema pondra en marcha su pro-
pio plan de formacion e instruccion,
que ird forjando a las futuras tripu-
laciones y cuadros técnicos, que iran
creciendo paralelamente a la recep-
cién de nuevos NH90. Igualmente
el ET facilitara la formacion de los
primeros pilotos (cuatro) y mecani-
cos (seis) de la unidad receptora de
los primeros NH90, que previsible-
mente serd el Ala 49 del Ejército del
Aire, que tiene sede en Son San Joan
(Mallorca).

Parte clave de la instruccion y el
entrenamiento en el sistema vendra
dado por la instalacion del simulador
de vuelo de Indra, que tendra sede en
la citada base de Agoncillo, y sera
gestionado por el Centro de Simula-
cion de las FAMET (CESIFAMET).
Actualmente los pilotos de Super Pu-
ma del Ejército del Aire acuden al
simulador de dicho modelo que tiene
el citado Centro, en la Base Central
de las FAMET “Coronel Mate”, sita
en Colmenar Viejo (Madrid).
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