Royal International Air Tattoo 2016:

«Nothing Gompares to you>»

IAT de otros eventos,

s el nimero y calidad de las

gronaves expuestas y sus tripulacio-

nes; el equipo organizador es extraor-

dinariamente profesional. Esto se tra-

duce en una continuidad que rara vez

puede encontrarse en otros certame-
nes.

Tras recoger el testigo del mitico
campo de aviacion de North Weald,
lugar donde se celebro el primer Air
Tattoo el 31 de mayo de 1971, y de
RAF Greenham Common, que sirvid

ede hasta 1985, RAF Fairford y

e pista de dos millas de

gnorme espacio

destinado al estacionamiento de aero-

naves, se ha convertido en el lugar

1doneo para celebrar un evento de es-
ta magnitud.

Con 535 aeronaves, el RIAT 2003
es todavia el evento mas grande de la
aviacion jamas celebrado en todo el
mundo, entrando incluso en el Libro
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pasara a los

anales de la historia

de la aviacion por la “can-

tidad” de aeronaves exhibidas, si

no por la “calidad”, novedad o pri-
micia de algunos de los ejemplares
alli expuestos. Una simple pregunta
serviria al lector para responder lo
que ha significado la presente edicion
para el mundo de la aviacion de com-
bate. A excepcion de la familia Suk-
hoi-27, ;se ha echado en falta algiin
avion de combate de tercera, cuarta,
incluso quinta generacion?

Mas de 230 aviones de 24 naciona-
lidades distintas participaron en el
RIAT 2016, en un ambiente primave-
ral, alternando momentos soleados
con otros tormentosos. Muchisimos
“highlights”: desde el display del F-
22 ‘Raptor’, al Polaco MiG-29, pa-
sando por las multiples exhibiciones
del Eurofighter Typhoon (incluido un
ejemplar del Ala 14), a otras como la

como la pro-

tagonizada por los archifamosos
Red Arrows junto a un F-35B y dos
Typhoons, en un claro manifiesto de
lo que sera la capacidad aérea futura
del Reino Unido para las proximas
décadas. Otras presencias notables,
unas por ser “‘su primera vez”’, como
es el caso del equipo acrobatico Cro-
ata “Alas de Tormenta”, y otros por
ser “su ultima vez”, como fue el caso
del magnifico diio francés, ‘Ramex
Delta’ y sus Mirage 2000D.

Quizas, para algunos de nuestros
entusiastas a la aviacion historica, la
presente edicion haya sido mas pobre
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“Eurofighter: Suma y sigue”. Las demostraciones protagonizadas por los tres ejemplares de Italia, Reino Unido y Esparia estuvieron a
un gran nivel, mostrando la maniobrabilidad de la aeronave, asi como el tremendo empuje de sus motores. La demostracion del UK
Typhoon Display Team ha mejorado radicalmente en los ultimos cuatro afios. Mencion aparte merece la demostracion del IPA 6 (In-
trumented Production Aircraft) de BAE Systems.

El avion destinado a la temporada 2016 procede de la Décima
Ala Tactica con base en Kleine Brogel. Decorado con un
espectacular esquema conocido como “Blizzard” (“Ventisca”),
la demostracion corrio a cargo del Comandante Tom 'Gizmo' De
Moortel, en esta su segunda temporada.

La jor-
nada del vier-
nes estuvo prota-
gonizada por dos

eventos de muy dife-
rente indole: por un

lado, lo que ha sido el pri-

mer display internacional del Lock-
heed Martin’s F-35B Lightning II,
probablemente el caza mas avanzado
del mundo. Por otro lado, con un ca-

jor Air Tattoo de los tltimos tiempos.

Junto a los miembros de la realeza,
la presencia de 36 jefes militares en
representacion de sus correspondien-
tes ejércitos, incluido el nuevo Jefe
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Espectacular despegue el protagonizado por el Fulcrum de la Fuerza Aérea de
Polonia. Los MiG-29 polacos han estado muy activos en las misiones de vigilancia

aérea del Baltico y participando regula
Polonia estd actualmente actualizando

retirada no antes de

son, CEO de Lockheed Martin o Mr
Allan McArtor, CEO de Airbus, el
Ministro Secretario de Estado

de las Fuerzas Armadas brita-
nicas, Penny Mordaunt, o el propio
Ministro secretario de Estado de Ad-
quisiciones de Defensa, Philip Dun-
ne, fueron algunos de los alli presen-
tes, dando una idea de la magnitud e
importancia del Royal International
Air Tattoo.

Como colofon a la exitosa edicion
del RIAT 2016, en la noche del do-
mingo se celebro el ya clasico festi-
val de entrega de menciones y pre-
mios. La ceremonia comenzd con la
entrega por parte de Principe Feisal
de Jordania del King Hussein Memo-
rial Sword, en memoria del Rey Hus-
sein, patrono del International Air
Tattoo desde 1983 hasta 1989. Tal
distincion cay6 en manos de la Patru-
lla Acrobatica de la Fuerza Aérea
Croata, la Krila Oluje (Alas de Tor-
menta), volando seis Pilatus PC-9M
turboprop en reconocimiento a la me-
jor demostracion en vuelo. El premio
fue fruto de la precision acrobatica en
condiciones atmosféricas cambiantes,
asi como a maniobras muy trabajadas
y tipicas de la vieja es-

ente en ejercicio

multinacionales.
MiG-295¢contemplando su

028~

en gene-
ral, y el poder
aéreo en parti-
cular, es y se-
ra los proxi-
mos afos y décadas.”

e

EXHIBICION AEREA: CAZA
MAYOR

Unos parajes inigualables, un tiem-
po espléndido y probablemente la
mayor exhibicion de aviones de com-
bate jamas mostrada, contribuyeron a
que el display aéreo estuviera a la al-
tura de las mejores ediciones.

Sin duda, dos aviones fueron los
grandes protagonistas del RIAT
2016. El archipoderoso F-22 ‘Raptor’
y el tecnoldgico Martin F-35B Light-
ning II.

F-22A RAPTOR: ES OTRA COSA
Construido por Lockheed Martin,

el F-22A Raptor es descrito no solo

como un caza de superioridad aérea,

No solo eso: La agilidad y manio-
brabilidad del avion, favorecida por
los motores con.tobera vectorial bi-
direccional Pratt & Whitney F119-
PW-100 le convierten en un oponen-
te en el combate aire-aire sin igual.
El F-22 tiene capacidad “supercru- -
cero”, es decir, es capaz de mantener
velocidad supersonica a nivel de
vuelo sin necesidad de usar post-
combustion. Es a su vez una impre-
sionante plataforma de ataque aire-
suelo, demostrado en su bautismo de
fuego en la campafia de Siria en
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“Vipper: en continua evolucion”. En cuanto a la competicion dentro de la familia Vipper, el nivel de las exhibiciones mostradas este
afio ha mejorado enormemente con respecto a lo visto el afio pasado. Las demostraciones griegas y turcas han escalado muchas po-



cal lahding‘i‘fOVL), version de
aterrizaje y despegue vertical.

Enel

b o # ta de un ejemplar de 1a 56 Ala -

- California. Las unidades del F-35A

iran destinadas a cubrir no sélo las

. necesidades de la United States Air

« Force (USAF), sino también los de
& ol dos Miidos. G

El F-35A es la version mas peque-

fia y ligera de la familia, y el Gnico

equipado con cafién interno de

25mm. Al contrario que sus herma-

K

La llegada del USMC F-35B ha sido
sin duda el momento mas esperado

) de la version “A” se tra- - tanto por el publico britanico, como

~por sus Delegaciones, teniendo en

“'za, basada en la Base Aérea de Luke, cuenta la inminente puesta en servicio
-

de la version “B”, tanto en la Royal
Air Force ¢ enla Royal Navy.
Las primeras unidades en recibir
sus F-35B seran el Escuadron No.
617 de la RAF y el 8309 NAS del Ar-
ma Aérea de la Flota de la Royal
Navy, reemplazando los Tornado
GR4 y los Harrier GR9 (estos fueron
dados de baja ya en el afio 2010) res-

na del Sur, como de la VMXI1, con
sede en la Base Aérea de Edwards,
California.

EUROFIGHTERS Y FALCONS:
COMPETICION ENTRE ALIADOS

Hasta un total de cuatro Eurofigh-

. q ter Typhoon y cuatro F-16 Figh-

ting Falcon pudieron presenciarse en
la exhibicion dinamica del Air Tattoo
2016. Con sus particularidades y li-
mitaciones (principalmente meteoro-
l6gicas) todos ellos mostraron el
buen hacer de estas maquinas y alto
nivel de sus pilotos.

El desarrollo del Eurofighter Typ-
hoon para convertirlo en un verdade-
ro avion multi-role ha llevado mucho
tiempo y muchisimos esfuerzos. El
avion desplegado por BAE Systems

el piloto de ensayos Nat Makepe-
ace a los mandos, han mostrado que
esta capacidad esta finalmente muy
cerca. El avion volo sobre las llanu-
loucestershire portando seis

siciones. La velocidad y las pasadas de un lado a otro de la pista han dado lugar a maniobras logradas, técnicas e incluyendo los in-
comodas g's negativas.

.
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ciones de fuselaje y dos misiles aire-
aire de corto alcance MBDA ASRA-
AM en los pilones exteriores.

No es la primera vez que un Typ-
hoon vuela un airshow con una com-
pleta panoplia de armas. Lo que si
demuestra es el grado de madurez del
Sistema de Armas logrando la inte-
gracion de estas nuevas capacidades.

Las bombas Paveways ya son ope-
rativas en los Typhoons de la Royal
Air Force, habiendo sido integradas
en la configuracion actual conocida
como ‘Phase 1 Enhancement’ (P1E).
Los misiles Meteor forman parte de
la siguiente configuracion, proxima a
integrar, tanto en aviones en servicio
como en las nuevas entregas dentro
de lo que se conoce como segunda
fase (P2E), la cual también incluye el

misil de crucero MBDA Storm Sha-

dow. Por ultimo, las Brimstones
estardn en un

Qness H E LE}M -

tercer paquete (P3E). Aun-

que la certificacion operacional

para P2E y P3E todavia no se ha

logrado, se espera que ambas estén
disponibles a lo largo del afio 2018.

En cuanto al pesado Storm Sha-
dow, éste presenta una integracion
mas particular. Aun habiéndose reali-
zado el primer lanzamiento del misil,
su envolvente de vuelo presenta cier-
tas limitaciones que requieren toda-
via de algunos cambios en las leyes
de control del avion.

Uno de los motivos que estan em-
pujando la integracion de armamento
aire-tierra en el Typhoon, es la inmi-
nente retirada de los Tornado en ser-
vicio en la RAF, previsto para el afio
2019. Para entonces, tan solo se dis-
pondré de un escuadron de F-35 y es-
tos no podran llevar ni Brimstone,
Meteor ni Storm Shadows. La situa-
cion en el caso de los otros socios del
programa, tanto Alemania como Ita-
lia con sus Tornados, asi como Espa-
fia con sus F-18, es muy distinta: es-
tos si tienen previsto mantener sus
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aparatos para el citado role mas alla
del afio 2019.

Un cuarto paquete (P4E) esta desa-
rrollandose en este momento. Lo am-
bicioso de dicho paquete dependera
de los fondos aportados por los pai-
ses socios. Dicho paquete podria in-
cluir la integracion de nuevo arma-
mento, mejoras en el sistema Defen-
sive Aids Sub System (DASS),
geolocalizacion pasiva, extension de
banda baja y mejoras aerodinamicas.

En cuanto al nuevo casco del pilo-
to, el Striker II, éste fue expuesto y
utilizado durante la exhibicion. Aun-
que presenta numerosas mejoras res-
pecto al modelo anterior, al menos de
momento, ningun fondo ha sido
aprobado para su fabricacion dentro
del Programa. El Striker II integra la
proyeccion de vision nocturna. Tam-

bién ofrece

alta resolucion en color en el dis-
play y una capacidad de grabacion
diurna.

Segtin manifiesta BAE Systems, su
casco completamente digital, es mu-
cho mas avanzado que el que lleva
integrado el F-35.

El Programa Eurofighter lleva
hasta la fecha entregados
478 de los 599 con-
tratados. 21
escua-
drones en
seis paises di-
ferentes han acu-
mulado mas de 340.000
horas. De acuerdo al responsable del
Programa en Airbus Defence & Spa-
ce, el espafol Alberto Gutierrez, el
avion ha logrado una disponibilidad
del 99% en “operaciones reales” (en-
tendiendo presumiblemente que se
referia a las operaciones sobre Iraq y
Siria llevadas a cabo por la RAF, y
sobre las misiones de Arabia Saudi
sobre Yemen).

Oman (con 12 pedidos) y Kuwait
(28 pedidos) serdn los proximos
usuarios del avion. En el 2018 Ku-
wait recibird su primer ejemplar
equipado con el nuevo radar de barri-
do electronico Active Electronically
Scanned Array (AESA), cuyo contra-
to de desarrollo fue firmado por las
cuatro naciones del Programa en el
afio 2014.

El teniente de Navio Mark Long
del Escuadron N° 29, el Typhoon
Operational Conversion Unit, de
RAF Coningsby, Lincolnshire, fue el
responsable de mostrar la potencia y
agilidad del Eurofighter Typhoon
FGR4. Desde su entrada en servicio
en el afio 2003, los Typ-
hoons han integrado 9
continuamente nue-
vas capacidades.

Alema-
nia opera la segunda
flota mas importante de Eurofigh-
ters. Cuatro Alas Aéreas Tacticas
Luftwaffengeschwader) vuelan el
EF2000 y todas ellas (la TaktLwG 31
en Norvenich, la 33 en Biichel, la 73
en Laage (su unidad de conversion
operativa) y la 74 en Neuburg) con-
tribuyeron al RIAT 2016.
Italia opera el F-2000, como se le

-

denomina na-

cionalmente al EF2000 (o
TF-2000A en el caso del biplaza) en
cinco Escuadrones, englobados a su
vez en tres Alas Tacticas. Un ejem-
plar operado por el RSV de Pratica di
Mare tomo parte en el display del
RIAT 2016, con un segundo ejem-
plar en la linea estatica.
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“El Typhoon esta de moda”. La plataforma conto con numerosos ejemplares del Typhoon, procedentes de unidades de primera linea
de los escuadrones britdnicos, alemanes, italianos y esparioles.




nicos. En su lugar, si lo hizo otro ejem-
plar Bloque 52-+.

El F-16C Bloque 52+ se distingue
por sus tanques conformados, aumen-
tando considerablemente su capacidad
de combustible. Incluye otras mejoras
importantes, destacando los motores,
radar, avionica y armamento, muy su-
periores a bloques anteriores. Estos
son verdaderos aviones multi-funcion
con roles tanto aire-aire como aire-tie-
rra, incluidas las misiones SEAD (su-
presion de las defensas aéreas enemi-
gas). Hasta tres escuadrones estan
equipados con el Bloque 52+, dos de
los cuales son parte del Ala de Comba-
te 115 en Souda, unidad responsable
de proporcionar las aeronaves al equi-
po 'Zeus'.

Después de su exitoso debut en el
RIAT 2011, donde fue merecedor del
King Hussein Memorial Trophy, el F-
16 Fighting Falcon Soloturk ha regre-
sado a Fairford con un nivel técnico
mucho mas “europeo” y con una tabla
mucho més técnica. Como nota discor-
dante, quizas la exhibicion a veces se
dispersa en exceso, dejando excesivos
tiempos muertos y quedando los es-
pectadores huérfanos del espectaculo.

Usado tanto en labores de ataque al
suelo, como de defensa aérea y de re-
conocimiento, Turquia es uno de los
mayores usuarios del F-16 Fighting
Falcon.

Durante los ultimos afos, Polonia ha
sido una de las naciones mas activas
en el entorno internacional. Su Fuerza
Aérea desplazo un par de F-16, dentro
del conocido como Tiger Demo Team,
una pareja de Mikoyan Gurevich MiG-
29 procedente de la Base Aérea Tacti-
ca 23 en Minsk Mazowiecki, al este de
Polonia y el Equipo Orlik.

Polonia orden un total de 48 F-16C
a Lockheed Martin en 2002 por un va-
lor de 3.500 millones de ddlares. Los
F-16 Block 52 polacos volaron por pri-
mera vez en el afio 2006. Propulsados
por el motor Pratt and Whitney F-100-
229 y equipados con el radar APG-
68(V)9 y la suite de guerra electronica
ALQ-211(V)4, hacen de este modelo
uno de los mas avanzados dentro de la
familia F-16.

El piloto a los mandos, el capitan
Robert “BLUTO” Gatazka, ha sido
entrenado por el personal del F-16
'ZEUS' Demo Team griego. Sin lugar
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a dudas, las expectativas puestas en su
debut internacional, han quedado so-
bradamente superadas.

Por lo que respecta a la exhibicion
de sus MiG-29, aun manteniendo el
mismo esquema y decoracion con el
que deleit6 en la temporada 2015, la
puesta en escena, las maniobras, el em-
puje, el resbale de cola, en general, la
exhibicion llevada a cabo por el ejem-
plar de la 1 Eskadra Lotnictwa
Taktycznego (Primer Escuadron Tacti-
co de Caza) fue realmente soberbia.

Y es que el Mikoyan-Gurevich
MiG-29 era un formidable contendien-
te en los comienzos de su vida opera-
tiva, alla por el afio 1977, pero hoy
en dia sigue siendo considerado un
temido y maniobrable aviéon. La
Fuerza Aérea de Polonia comenz6 a
recibir sus MiG-29 en 1989, siendo
estos la punta de lanza de la defensa
aérea y de los intereses polacos. Ac-
tualmente Polonia cuenta con dos ba-
ses equipadas con el potente 'Ful-
crum'.

Francia, una vez mas, fue otro de
los grandes contribuyentes a la ex-
hibicion aérea. Un formidable
Rafale y los dos Mirage
2000 de la formacién Ra-
mex Delta fueron los
grandes estandartes galos.

Aun habiendo realizado
su primer vuelo alla por
el ano 1986, el Dassault
Rafale es hoy en
dia todo un expo-
nente de lo que la aviacion
de combate mas vanguar-
dista puede ofrecer. Mientras que
la Fuerza Aérea vuela las variantes
Rafale C (monoplaza) y Rafale B
(biplaza), la Marina francesa opera
desde su portaviones el modelo Ra-
fale M. Egipto ha sido su primer
cliente de exportacion, habiendo co-
menzado recientemente sus prime-
ras entregas. La Base Aérienne 113
de Saint-Dizier ha sido la unidad
encargada de facilitar el ejemplar,
siendo a su vez la sede del Rafale
display team.

La patrulla tactica Ramex Delta, es
uno de los numerosos equipos de de-
mostracion de la Fuerza Aérea fran-
cesa. Vuela dos ejemplares de la ver-
sion de ataque nuclear Dassault Mira-
ge 2000N.

El Paul Bowen Trophy, presentado en memoria
del confundador del Royal International Air
Tattoo, Paul Bowen, fue para el capitan Jean-
Guillaume Martinez y su French C.
como piloto

‘Marty’, en
su primera tempora | Rafale
display, hizo una den ion precisa, potente
y magnificamente e tada, practicamente
perfecta.




El Mirage 2000 hizo su primer
vuelo en 1978. Entr6 en servicid en
el Armée de I'Air a comienzo de los
80, incluida la version 2000N con ca-
pacidad nuclear y formando parte de la
columna vertebral de las Fuerzas Aé-
riennes Stratégiques (Fuerzas Aéreas
Estratégicas). Dicha version sirve ex-
clusivamente con la Armée de IAir.

La exhibicion de la patrulla Ramex
Delta fue realmente espectacular,
otorgandose por ello el RAFCTE
Trophy a la mejor demostracion fora-
nea. El premio fue justo reconoci-
miento a su extraordinaria coordina-
cion y coreografia. Sirvio ademas

“Pareja de ases”. ;Se ha
desenfocado el objetivo?
JSe tratard de un reflejo de impresion?
NO!!! Son ellos. El equipo Ramex Delta, volando =
su dos Dassault Mirage 2000N, el caza francés en su version de ataque nuclear. La cere-
monia de entrega de premios fue especialmente exitosa para el Ramex Delta y sus Mirage
2000N. Gracias al esquema especial de pintura conmemorando el 100 aniversario de la
creacion del escuadron ‘La Fayette’, el equipo se hizo con el premio a la mejor librea vo-
tada por los Friends of the Royal International Air Tattoo (FRIAT).

como colofon a su ultimo dis-
play, ya que el equipo ha
sido desactivado

das intensivamente en las campafas
de Iraq y Afganistan.

Como el lector puede desprender

de las lineas leidas hasta el mo-

mento, la edicion del Air

_ Tattoo 2016 ha tenido

- — una tematica

prin-
cipal: la
aviacion de caza.
Pero el RIAT es
mucho mas que eso.
Muchos otros ejemplares
hicieron acto de presencia.
Dentro de los grandes pesos
pesados, el A400M Atlas (como
es conocido en la RAF) fue el unico

definitiva-
mente, coinci-
diendo con el 100
aniversario del ar-
chifamoso escuadron,
‘La Fayette’. Un perfec-
to final para una increible
experiencia.

Desarrollado como una evo-
lucioén significativa del F/A-18
Hornet, el Super Hornet vol6 por
primera vez en 1995 y entrd en servi-
cio con la US Navy cuatro afios mas
tarde. Esta magnifica plataforma
multi-role presenta dos variantes dis-

que pudo verse en vuelo. Su demos-
tracion fue imponente, poniendo de
manifiesto la madurez lograda por la
plataforma en toda su envolvente de
vuelo a bajas velocidades y baja cota.
Después de un largo periodo de ges-
tacion, el primer prototipo del

A400M
vold por primera
vez el 11 Diciembre del
2009, dando comienzo un largo
programa de ensayos en vuelo y que
ahora comienzan a dar sus frutos con
las primeras unidades entregadas a
las fuerzas aéreas de Francia, Alema-
nia, Reino Unido, Malasia y Turquia.
Equipado con cuatro motores Euro-
prop Internacional TP400, se trata de
un avion de transporte que combina
capacidades tacticas y estratégicas en
una sola plataforma. Las previsiones
apuntan a que el Ejercito del Aire re-

tintas, el monoplaza F/A-18E y el bi-
__#%- plaza F/A-18F, habiendo sido utiliza-
p—

Un total de siete equipos acrobaticos amenizaron el festival. Como en otras muchas
ocasiones, la patrulla italiana fue la que mas ganas y precision puso en su demostra-
cion aérea, en esta, su ultima camparia con el Aermacchi MB339 PAN.
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CICerC
ta servira para rebajar
del contrato.

Los helicopteros siempre -
do su sitio en Fairford, pero al igual
que la aviacion historica, ambos han
sido los grandes damnificados por el
protagonismo de los fighters. Aun
asi, varios ejemplares surcaron los
cielos, pero una vez mas, los dos
equipos que volvieron a deleitar
fueron el

Bo.105
del ejérci-

to aleman y el

Boeing CH-47 Chino-

ok de la RAF. Real-

mente impresionante la de-
mostracion de éste ultimo. Ver a es-
te camion del aire, capaz de
transportar 10 toneladas de carga o
55 paracaidistas, haciendo loopings
casi cerrados, giros laterales, movi-
mientos laterales y a lo largo de los

Léhtblcton del A400Mfue;fantasttca
poniendo de manifiesto la madurez logra-
da por esta plataforma. El poder de sus 4
motores se ponen de manifiesto en todo
momento; en ocasiones las trepadas del
avién alcanzan inclinaciones proximas a
los 90 grados.

886

y COT [ ado
asiduo a los airshows. Su exhibicion
fue un claro’ejemplo de su concepto;
combina la versatilidad de un heli-
coptero con las prestaciones de un
avion turbohélice de ala fija. Tras

despegar verticalmen-
te, o con una
pequefia
carre-
ra,

las barqui-

llas del extremo b

ad¢ ala-montada

comienzan su rotacion para permltlr

la transicion a vuelo convencional.
Un total de 49 CV-22B han sido or-
denadas por la US Air Force.
Por ultimo, pero no menos impor-
tante otro de los grandes protagonistas
oda-exhibicion aérea son las patru-
llas acrobatlcas nacionales. En esta
ocasion la presencia de siete equipos
acrobaticos sirvieron para amenizar
ambas jornadas con grandes y especta-
culares momentos; los miticos Red
Arrows y sus 9 Hawks T.1, la Patroui-
lle Suisse y sus F-5, los Royal Jorda-
nian Falcons y sus 4 Extra 300s, la pa-

Realmente impresionante. La puesta en
escena del Boeing CH-47 Chinook fue
realmente increible, espectacular,
haciendo maniobras zntmagmables en un

helicoptero de su tamario.

&

La US Air Force es su unico usuario
habiendo recibido 187 ejemplares de
roduccion. Los Raptors son operados
esde sus unidades de Langley-Eustis en
Vtrglma Tyndall Air Force Base en
Florida, E mendorf AFB en Alaska y

Orhz y sus FBE* o
130TC, las Brei-

tling Wingwal-
kers, el debut de
los croatas Krila
Olujeco sus seis
Pilatus PC-9M y A v
los extraordinarios

Frecci Tricolori y sus diez Aermacchi
MB339 PAN, ahora designados como
AT-339A. Por cierto, el equipo italia-
no anuncio la incorporacion para edi-
ciones futuras del Alenia Aermacchi
M-345 HET (High Efficiency Trainer)
como montura de los Frecce Tricolori.
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Force estaban desplegados'e
Fairford. Mostro,practicam

su panoplia de aeronaves, desde los'

Hawks, Tornados y Tucanos, hasta

sus flamantes A330 Voyeger y
A400M Atlas.

Por parte de los Estados

Unidos de América, este

afio su presencia ha si-

do muy notable, pro-

tagonizado por

KC-135R, F-15E,

F-22 Raptor, F-

35 Lightning II

y Bell Boeing

V-22 Osprey

entre otros.

Como

viene

siendo

habi-

tual, Alemania fue otro de los gran-
des contribuyentes. Ejemplares del
A310 MRTT, A400M, Eurofighter
EF2000 (con libreas realmente espec-
taculares), Tornados, Transall C-
160D, Bo105, Dornier 228, EC135, e
incluso un P-3C de la Marina germa-
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Preciosa estampa la del F-35 con “todo fuera”. La demostracion llevada a cabo por la
version VSTOL del F-35, resulto prometedora. La madurez alcanzada por el avion en lo
que a sus leyes de vuelo se refiere quedo muy patente. Perfecto equilibrio, estabilidad ab-

soluta en sus maniobras, aun en vuelo estacionario y con viento cruzado.

na, fueron algunos de las aeronaves
expuestas.

Grecia es uno de los mayores
usuarios de F-16 en Europa.
Sus unidades vuelan ademas
del maniobrable caza
americano, el galo Das-
sault Mirage 2000 y
el McDonnell
Douglas F-4 y
RF-4 Phan-
tom (dos
de cu-

yos ejemplares estaban expuestos en
la parte estatica). Grecia y Turquia
son los ultimos operadores de este
magnifico y legendario avion. Grecia
opera dos versiones: el F-4E (AUP) -
Avionic Update Programme — usado
tanto para misiones de aire-aire, co-
mo aire-suelo- y el RF-4E usado en
tareas de reconocimiento tactico. El
avion desplegado al certamen perte-
nece al 117 Ala de Combate sita en la

Base Aérea
de Andravi-
da.
Otras na-
ciones contri-
buyeron con
ejemplares tan

Sin duda, los bellos
y agraciados parajes
de la campina inglesa
no hacen mas
que en-

grandecer el esplendor del Royal In-
ternational Air Tattoo. Al igual que el
personal responsable de la organiza-
cion y sus 2.000 voluntarios, que afio
tras afio hacen del Air Tattoo no solo
el evento aeronautico mas numeroso
del mundo, si no el mas prestigioso y
el que mas aficionados y especialistas
de la aviacion atrae. Y es que como
muy profundamente siente el autor:
Nothing compares to you. ¢
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