n aflo mas, una representacion
U del Ejército del Aire (EA) acu-

di6 a uno de los mayores “es-
caparates” aeronauticos en Europa
(ILA Internationale Luft-und Raum-
fahrtansstellung 2016), para presenciar
“in-situ” las ultimas novedades tecno-
logicas en el mundo de la aviacion.

El ILA 2016 se celebro del 1 al 4
de junio de 2016 en las instalaciones
del aeropuerto de Schonefeld (Ber-
lin). Durante este evento aeronautico
tan prestigioso, ademas de las tipicas

1% 1::"_‘.“;‘&:‘1
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exhibiciones aéreas y terréstres, se de-
sarrollan en paralelo multftud de otras
actividades relacionadasicon varios
sectores profesionales undo de
la aviacion. Por ejemplo, el “Interna-
tional Suppliers Center” (ISC) ofrecio
un excelente punto de referencia para
que diferentes proveedores presentaran
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CEsAR AceBES PUERTAS
Teniente Coronel del Ejército del Aire

sus productos ante un exigente ptblico
de comercio internacional. Asi mismo,
el “ILA Career Center” fue una plata-
forma magnifica para el sector de re-
cursos humanos, y el reclutamiento en
el entorno aeronautico. También en el
ILA, hubo espacio para otros eventos
didacticos, como conferencias y semi-
narios, que contaron con un alto nivel
de participacion.

Durante la feria del ILA 2016, se die-
ron cita dos aniversarios de especial
interés. Por un lado, la empresa nor-

teamericana Boeing celebra este ano
su 100 aniversario. Fundada en 1916
en el estado de Washington (USA), por
Wilhelm Boéing, hijo de un emigrante
de origen aleman, la compaiiia ha sido
un referente mundial en el mundo de
la aviacion, tanto civil como militar.
Por otro lado, la Fuerza Aérea Alemana

Ila 2016

celebra el 60 aniversario de la creacion
de la Luftwaffe moderna. Establecida
en 1956, el arma aérea se encuentra en
un proceso de transformacion y moder-
nizacion fundamental para poder afron-
tar con garantias los nuevos desafios
del siglo XXI.

En este articulo, trataré de destacar
las novedades aeronauticas mas inte-
resantes observadas desde un punto de
vista general, cubriendo varios frentes
como son las plataformas aéreas, el
armamento y las defensas aéreas.
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Las| exhibictones aéreas del Euro-
fightet TYPH@ON volvieron a encan-
dilar alun efusivo publico que disfruto
de las multiples maniobras acrobaticas,
viables|por la gran relacion de poten-
cia-empuje de esta aeronave.
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El Programa Eurofighter sigue cre-
ciendo internacionalmente con el re-
ciente contrato de adquisicion de 28
aviones por parte de Kuwait. De es-
ta forma, se convierte en el tercer pais
usuario en la region del Golfo Arabigo,
junto con Arabia Saudi y Oman.

Segun el Jefe Ejecutivo del Consor-
cio Eurofighter, Mr. Volker Paltzo, el
Eurofighter sera la piedra angular del
futuro Sistema de Combate Aéreo den-
tro de las principales naciones usuarias,
como es en el caso de Alemania. El
Programa del EF-2000 esta inmerso en
el desarrollo de nuevas capacidades co-
mo la integracion del misil Stand-Off
STORM SHADOW, y el misil aire-aire

El impredecible tiempo del norte
de Alemania finalmente permitio

puede considerarse como un avion de
caza robusto, y con experiencia proba-
da en misiones de combate, cumplien-
do con los cometidos de garantizar la
seguridad aérea en aquellos paises don-
de esta en servicio.

REAPER

La compaiiia norteamericana Gene-
ral Atomics Aeronautical Systems, Inc
(GA-ASI) present6 en un ILA, por pri-
mera vez, su modelo Predator B RPA
(Remotely Piloted Aircraft) “REAPER”.

Esta plataforma aérea de control re-
moto, operada por diferentes paises
(U.S, UK e Italia), ha llevado a cabo

disfrutar de las exhibiciones aéreas

durante el ILA 2016.

METEOR. En este sentido, han fina-
lizado con ¢éxito las pruebas de lanza-
miento de ambos tipos de misiles en el
poligono de tiro de Hebrides (Escocia),
"a cargo de 2 aviones ﬁmtrumentados
del Consorcio Euroﬁghter

Como futuras mejoras tecnologicds,
el Consorcio esta trabajando en la -
tegracion del misil de precision BRéids,
STONE, y en el desarrollo de un radar
de ultima generacion tipo E-SCAN.

Con unos 470 aviones operativos en
6 naciones diferentes, el Eurofighter

hasta 240 nudos de velocidad, tiene
capacidad de llevar una carga de pa-
go / sensores, de unos 386 kgs a nivel
interno, y hasta 1360 kgs en sus pun-
tos de anclaje exteriores, y cuenta con
una permanencia en vuelo superior a
27 horas. Esta plataforma tecnoldgica
esta provista de los tltimos desarrollos
de sensores embarcados en el mundo
del reconocimiento aéreo. Sus siste-
mas de deteccion son capaces de emitir
imagenes en tiempo real tanto a otros
aviones tripulados, como a estaciones
terrestres.

La compaifiia GA-ASI, junto con
la empresa alemana “Spazialtechnik
Dresden (STD) GmbH, estan trabajan-

AlTBUS

multitud de operaciones internaciona-
les en los tltimos conflictos bélicos. En
el afio 2013, Francia agilizé su progra-
ma de adquisici(')n del REAPER para
su empleo en misiones de vigilancia en
el Norte de Africa. Recientemente, Ho-
landa y Espafa también han firmado
sendos compromisos de adquisicion de
este Sistema.

La familia del RPA REAPER ha rea-
lizado hasta la fecha mas de 3.8 mi-
llones de horas de vuelo. El modelo
Predator B (REAPER) puede volar
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do en el desarrollo de un nuevo tipo
Predator B (Guardian Eagle) para su
ofrecimiento al gobierno aleman como

~un modelo de RPAS que cumpla todos

los requisitos de seguridad y aerona-
vegabilidad en Europea con objeto de
poderse integrar.en espacio agreo civil.
Este modelo incorporara un Sistema de
deteccion autonomo, que permite evitar
posibles colisiones con otros objetos en
vuelo. Ademas, un sistema robusto de
control de mandos de vuelo permitira
la operacion de este RPAS en condicio-
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Exhibicion aérea de un Eurofighter
Typhoon pintado en conmemoracion
del 60° aniversario de la Luftwaffe
moderna.

nes meteoroldgicas adversas, incluyen-
do presencia de hielo, rayos, y protec-
cidn ante posibles impactos con aves.

L-39NG “TRAINER”

La empresa checa Aero Vodochody
present6 en el ILA 2016 su nuevo
modelo de avidon de entrenamiento, el
L-39NG. Se trata de un modelo de caza
subsonico, basado en un principio de
simplicidad en el disefio para reducir
los costes de fabricacion. Incorpora un
unico motor (Williams FJ44-4M), me-
jorado respecto al modelo incluido en
el L-39 Albatros, aunque conserva el
principio original de ser un motor mo-
dulable y sencillo de mantener.

El nuevo “trainer” dispone de asien-
tos de eyeccion tipo zero-zero, conso-
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las de equipos de navegacion digitales
de tltima generacion, y unos equipos
de avidnica robustos y muy versatiles.
Tanques de combustible integrados en
el fuselaje permiten mejorar conside-
rablemente su alcance y permanencia,
elementos basicos para un aviéon cuyo
“role” principal es la formacion de pi-
lotos. Con la reputacion conseguida a
través de las mas 3.000 unidades de su
predecesor, el L-39 Albatros, vendido
en mas de 45 paises, y que ha acumula-
do hasta la fecha mas de 5 millones de
horas de vuelo, el nuevo modelo checo
ofrece una alternativa fiable y econo-
mica, para aquellos paises que estan en
proceso de decision sobre la sustitucion
de sus aviones de entrenamiento actua-
les, que estan proximos al final de su
vida operativa.

En la actualidad, el prototipo esta
realizando a buen ritmo los vuelos de
desarrollo. La compafiia estima que en
un plazo de 2 afos, el avion esté total-
mente maduro para comenzar el proce-
so de entregas.

ARMAMENTO AEREO

En el campo del armamento aire-su-
perficie, destacaron los nuevos mo-
delos de la empresa turca Roketsan.
Tras la situacion tan convulsa vivida
en los paises fronterizos vecinos (Siria
e Irak), la Fuerza Aérea Turca decidio
agilizar su sistema de provision de ar-
mamento aéreo a través de desarrollos
de su propia industria nacional. En el
ILA 2016, se presentaron tres modelos
diferentes, que constituyen una posible
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Airbus exhibio el modelo de Patrulla Maritima CASA 295M de la Fuerza Aérea portuguesa.

La empresa ucraniana Antonov presento su nuevo modelo de avion de transporte AN-178.

Un MQ-9 REAPER de la empresa norteamericana
General Atomics participo por primera vez como
aeronave de exhibicion estatica en un ILA.
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alternativa para paises demandantes de
productos tecnologicos de gran preci-
sion a un coste razonable.

El CIRIT se trata de un misil de 70
mm de guiado laser desarrollado para
el helicoptero de ataque turco (T-129
ATAK). Con un alcance de unos 10
km, el misil incorpora una cabeza de
guerra de caracter multiproposito que
le aporta una gran versatilidad en su
empleo. Recientemente, Roketsan ha
firmado un acuerdo de cooperacion
con MBDA Alemania para la posible

integracion del CIRIT en el helicoptero
de ataque TIGRE UHT.

El SOM es un misil Stand-Off que
ha sido integrado con éxito en el F-16
Bloque 40 turco. Con un peso y di-
mensiones mas reducidos que sus com-
petidores (Tomahawk y Taurus), este
misil mantiene una alta efectividad en
su empleo contra objetivos valiosos
y muy protegidos. Recientemente, se
ha firmado un acuerdo de cooperacion
entre Roketsan y Airbus Defense and
Space para realizar un estudio de inte-

El “controvertido” A-400M, cuyo programa
de entregas no termina de despegar.

gracion de este misil en el Eurofighter
TYPHOON. Asi mismo, se esta tra-
bajando en el desarrollo de la variante
SOM-J junto con la empresa norteame-
ricana Lockheed Martin, para una fu-
tura integracion en el avion F-35 Joint
Strike Fighter.

TEBER es una bomba de precision
que permite adaptar a las bombas de
proposito general (tipo MK-81/82)
un sofisticado kit de guiado laser con
sistema de navegacion GPS/Inercial
avanzado, para batir objetivos estaticos
y moviles (hasta 110 km/hora). Su sis-
tema principal de adquisicion y neutra-
lizacion del “target” es muy similar al
empleado en el misil CIRIT.

En relacion a los nuevos desarrollos
de los misiles anti-radiacion, la empre-
sa norteamericana Orbital ATK, junto
con su socio aleman Diehl Defence,
exhibieron su nuevo modelo “Advan-
ced Anti-Radiation Guided Missile”
(AARGM), basado en el misil AGM-
88 HARM. Este misil es fruto de un
Programa de cooperacion internacional
entre la US Navy y la Fuerza Aérea Ita-
liana (ITAF). Apoyado en una combi-
nacion de radar activo de onda milimé-
trica, y una guia intermedia multiespec-
tral, el misil incrementa notablemente
su capacidad de deteccion de objetivos
tanto fijos como moviles, pudiendo
establecerse zonas de exclusion para
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El impresionante “Airbus 380", con
capacidad de albergar hasta 853
pasajeros en dos pisos, no falté a su cita
con el ILA.

limitar asi posibles dafios colaterales.
El sistema de navegacion Inercial/GPS
permite al misil atacar los radares de
las defensas enemigas, incluso cuando
éstos no estan activos. Actualmente, el
AARGM se encuentra en servicio en
la flota del FA-18 C/D HORNET, FA-
18 E/F Super Hornet y en el EA-18G
GROWLER. Durante el ano 2017, esta
previsto que se alcance el criterio de
IOC “Initial Operational Capability” en
el proceso de integracion de este misil
en el avion TORNADO ECR italiano.
Dentro del campo de las defensas

Uno de los cuatro “imponentes’ motores del
avion A4-380.

anti-aéreas de corto alcance, desta-
co la presencia del novedoso Sistema
SHORAD (Short Range Air Defence)
IRIS-T SLS de la empresa alemana
Diehl BGT Defence. Recientemente
adquirido por la Fuerza Aérea Sueca,
este Sistema permite el empleo del mi-
sil IRIS-T (aire-aire), que esta en ser-
vicio en el avion Saab GRIPEN, como
armamento tierra-aire embarcado en
un equipo de movilidad terrestre. Este
factor aporta una gran flexibilidad a los
paises usuarios del misil IRIS-T. En el
modelo exhibido del Ejército sueco, los
lanzadores del misil IRIS-T estan em-
barcados en un vehiculo oruga. En este
sentido, existe una opcion de disponer
de la estacion de control de tiro en el
mismo vehiculo, o que se desplace a
otra ubicacion, segun las necesidades
operativas. Esta previsto desarrollar
una mejora para el afio 2020 que per-

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Julio-Agosto 2016

mita realizar el lanzamiento de los mi-
siles de defensa aérea desde un vehicu-
lo terrestre en movimiento. El Ejército
aleman (Bundeswehr) ha manifestado
su interés en adquirir la version de al-
cance mejorado de este Sistema para
cubrir el cono trasero de sus baterias
Patriot.

CONCLUSIONES

Una vez mas, los productos exhibi-
dos en el Salon Aeronautico de Berlin
(ILA 2016) son un fiel reflejo de las
opciones tecnologicas disponibles en
el mercado internacional, para que los
diferentes paises puedan afrontar con
éxito los nuevos retos en los diferentes
escenarios internacionales. Con mas
de 1000 expositores de 37 paises dife-
rentes, y mas de 150.00 visitantes, el
ILA 2016 cumple perfectamente con su
principal cometido de ser el punto de
referencia de la innovacion y el lideraz-
go en el mercado aeroespacial mundial.

En el campo militar, la precision,
versatilidad, y el control de los efectos
colaterales se imponen frente a otras
capacidades mas tradicionales. A los
nuevos disenos, se unen las versiones
mejoradas de sistemas ya existentes,
pero que deben adaptarse a las nuevas
necesidades operativas. La integracion
de los nuevos desarrollos de armamen-
to aéreo ofrece un gran poder disua-
sorio a sus usuarios, consiguiendo un
aumento en sus capacidades de neutra-
lizacion, asi como una mayor efectivi-
dad operativa.
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