XX Feria Internacional
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JAVIER BARCENAS BARBERO

PADAHUEL, EL ESCENARIO prana equipada con un Boeing 707, comuna de Pudahuel —de la cual pro-
especialmente adaptado en Israel para  viene su antiguo nombre, Aeropuerto

a Base Aérea de Padahuel es la  ejercer estas funciones, denominado de Pudahuel— y es el principal aero-
Lsede de la II Brigada Aérea que localmente como Condor. La mencio-  puerto de Chile. Debe su nombre a Ar-
agrupa los Grupos de Aviacion nada II Brigada Aérea de la Fuerza Aé-  turo Merino Benitez, procer de la avia-




mas instalaciones puramente militares
en la Base Aérea de Padahuel con la
que comparte las pistas de vuelo.

Esta XIX edicion de la FIDAE, sex-
ta de las que se llevan a cabo en las
instalaciones de Padahuel, era inaugu-
rada, como viene siendo habitual, el
martes, 29 de marzo por la presidenta
de Chile, Michelle Bachelet acompa-
nada por el ministro de Defensa, José
Antonio Goémez y por el comandante
en jefe de la Fuerza Aérea chilena, ge-
neral Jorge Robles.

FIDAE 2016 EN CIFRAS

La feria cubre tres frentes, el prime-
ro es el correspondiente a la aviacion
militar, el segundo es el correspon-
diente a la aviacion civil y el tercero se
centra en el material de defensa.

Segun los datos de la organizacion
en FIDAE 2014 se reunieron un total
de 587 expositores procedentes de 43

portantisimo escaparate tecnologico,
no solo de cara a América Latina sino
a todo el mundo.

Respecto a las aeronaves participan-
tes, en 2016 hubo un 10% mas que en
FIDAE 2014 con un total de 155 parti-
cipantes que pudieron ser observadas
en FIDAE 2014.

LOS ASPECTOS MENOS
CONOCIDOS DE FIDAE

Ademas de la Exhibicion Comercial
propia de este tipo de ferias, FIDAE
y la Fuerza Aérea buscan generar el
acercamiento a la ciudadania, reali-
zando durante el fin de semana un es-
pectacular Show Aéreo encaminado a
dar conocer y difundir este fascinante
mundo que es la aviacion, pudien-
do presenciarse demostraciones
en vuelo de los aviones F-16,

F-5 y KC-135 chilenos, su-
mado a la mayor atraccion

Estos son los aspectos mas conoci-
dos de FIDAE pero no son los unicos.
FIDAE es también lugar de encuentro
y foro de divulgacion y discusion de
deferentes materias relacionadas con
la aeronautica y el espacio. El panel de
conferencias, convenciones y semina-
rios incluy6 una nueva edicion de los
siguientes eventos:

— IX edicién del “Wings of Chan-
ge”, el principal evento de la Asocia-
cion Internacional del Trasporte Aéreo
(IATA) en la region. Reunio a repre-
sentantes de la industria del transporte
aéreo de América Latina, autoridades
aeronauticas y gubernamentales, eje-
cutivos de companias aéreas y aero-
portuarias, proveedores de servicio y
autoridades de turismo, para discutir

las oportunidades y desafios de
la industria aeronautica.

Las ponencias propues-

tas fueron: Informe del

' estado de la industria; In-
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Este Boeing 737-500 es uno de los aviones destinados al transporte de la Presidencia de Chile esta basado también en Padahuel

ros versus el proteccionismo; listo para
volar, listo para aterrizar, el término
del final de la experiencia de los pasa-
jeros y finalmente Brasil: enfrentando
a las tormentas.

— III Conferencia Latinoamericana
de Sistemas Remotamente Tripulados
(UNVEX 2016), que retine al sector
de los Sistemas Remotamente Tripu-
lados (RPAS) en torno al proyecto de
una gran asociacion hispanoamericana
que se plasmo en la firma de un acuer-
do entre sociedades latinoamericanas
y espafiolas para configurar una gran
asociacion hispanoamericana cuyo ob-
jetivo sera el impulso del sector y de

la industria de los vehiculos aéreos no
tripulados ( UAVs).

La primera jornada se dedico al as-
pecto militar de los drones y en las
mesas redondas se trataron los siguien-
tes temas: Los UAV en la Fuerza Aé-
rea; Evolucion y futuro, y Los UAV
en vigilancia y seguridad. En estas jor-
danadas se dieron cita representantes
del sector empresarial y académico.
En la segunda jornada se trataron los
aspectos civiles de la operacion de es-
tos aparatos tales como la regulacion y
formacion ; aplicaciones comerciales,
o los drones y su explotacion comer-
cial.

— II Semana Latinoamericana de
Percepcion Remota (LARS), que con
el titulo “Observando el Planeta” fue
lugar el encuentro entre investigado-
res, desarrolladores y usuarios, quie-
nes pudieron compartir experiencias
y familiarizarse con los mas recientes
avances cientificos en términos de Per-
cepcion Remota, Fotogrametria, Siste-
mas de Informacion Geografica, Desa-
rrollos via satélite, y en esta ocasion, la
Astronomia.

— Conferencia Espacial 2016, tam-
bién en su III edicion bajo el titulo “El
espacio como herramienta de colabo-
racidn internacional”, busca crear un

Airbus Industries presento el unico avion de linea con capacidad intercontinental: un A 350 900
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== ()] =} TEXTRON ARLAND SCORPION

EI profotipo presentado en FIDAE es un avién birreactor biplaza preparado para
N realizar multitud de misiones de ataque, de defensa aérea, guerra irregular,
% vigilancia de fronteras, seguridad maritima, asistencia en casos de desastres y
- gt misiones antinarcéticos, con una longitud de 13,25 m, una envergadura de 14,42

m, una altura de 4,26 m y un peso estandar de 5.352 kg. Dispone de un fuselaje

realizado totalmente en materiales compuestos y resistentes a la corrosién que ofrece
F I DAE 20.000 horas de vida 0til, contando con una estructura pensada para acomodar
dos motores turbofan, en este caso turbofén Honeywell TF731, cada uno capaz

de generar un empuje de aproximadamente 4.000 Ibf (18 kN) haciendo uso de
carburantes de tipo Jet-A, JP-5 y JP-8, manejados por un sistema de control de motor electrénico digital. Dispone de una cabina en
tandem, paquete de sensor refréctil, bodega de carga interna y soportes externos para armamento. El avién, con una capacidad
de carga en combustible de 2.721 kg, serd capaz de volar a una velocidad méxima de 833,4 km/h, con una altitud limite
certificada de 45.000 pies (13.716 metros) y una autonomia de hasta 2.400 millas nduticas (4.445 km). Asi mismo, la bodega de
carga inferna dispone de una capacidad para 1.360 kg, pudiendo transportar una carga 0til méxima de 4.286 kg. Su autonomia
de vuelo estaria en unas 5 horas.

Este aparato fue construido por Cessna en sus instalaciones de Wichita, Kansas, entre abril de 2012 y septiembre de 2013,
volando por primera vez el 12 de diciembre de ese afio y responde a la proposicién que en octubre de 2011 Airland Enterprises
realizé6 a Textron para fabricar de un jet tactico asequible, con un costo unitario de alrededor de 20 millones de délares y con
un coste por hora de vuelo de 3.000 délares, ya que la realidad nos muestra claramente que mientras el coste de adquisicién
y operacién de los aviones militares por lo general se hizo mas caro, los presupuestos de defensa han disminuido, por lo que
es evidente que existe un nicho de mercado para este tipo de aparatos por lo que ambas compaiias crearon el “joint venture”
TextronAir-Land, y el desarrollo de la aeronave comenzé en enero de 2012.

La arquitectura modular del avién facilita que pueda ser equipado con componentes comerciales disponibles a nivel global,
reduciendo por tanto el coste total de la adquisicién y permite futuras integraciones con diversos equipamientos de sensores y
sistemas de armas, con la consecuente reduccion de los tiempos de configuracién y costes.

Una caracteristica Gnica de este aparato es su bodega de carga interna, que estd disefiada para ofrecer una méxima flexibilidad
operacional, al aceptar rapidamente nuevas cargas Gtiles para diferentes requisitos operativos. Puede alojar varios médulos con
equipamiento en sensores, comunicaciones y combustible configurando la combinacién ideal para lograr el méximo rendimiento en
una amplia gama de misiones. En lineas generales el uso de la bodega del avién para instalar equipamiento electrénico, sensores
o un depésito de combustible, que incrementa la capacidad interna de carburante hasta darle un alcance de 2.900 km, permite
mantener las seis estaciones de armamento bajo las alas libres.

Un ejemplo tipico de operacién podria ser una misién ISR con capacidad de ataque de precisién, todo ello en un contexto de
conflicto de baja intensidad con una autonomia de 3,5 horas en la estacién a 145 nm de la base con cuatro misiles del tipo Hellfire
y dos LGB. Menos tiempo en la estacién podria ampliar el radio de combate con las mismas armas algo més all4 de las 260 nm. Un
Scorpion en alerta podria alcanzar una zona de combate a 100 millas néuticas de su base en 18 minutos y permanecer en zona
durante casi cuatro horas, con la misma carga de armas tipica.

La aeronave tiene capacidad para dos tripulantes, piloto y operador de sistemas/armas, en disposicion de tdndem, con dos
cabinas equipadas con pantallas de color avanzadas multifuncionales, proporcionando los detalles de las caracteristicas de vuelo,
operacién, dafos de navegacién y armamento. La suite de aviénica integra el Sistema de Gestion de Vuelo (FMS), Sistema de Alerta
y Vigilancia de Terreno Clase B (TAWS), Sistema de Alerta de Tripulacién e Indicacién de Motor (EICAS), Sistemas de Referencia de
Actitud y Rumbo (ADAHRS), Sistemas de Aumento Basado en GPS/Satélite dual (SBAS) y grabacién de datos de vuelo. Ademds, la
cabina cuenta con visién nocturna, instrumentacién para el control del radar meteorolégico, asi como visualizacién y grabacién de
video digital externo.

El Scorpion puede ser armado con una
amplia gama de municiones, que son
montadas en tres puntos de anclaje de la
zona inferior de ambas alas, pudiendo

| soportar armamentos guiados con precision
(PGM) y municiones de uso general. Asi
mismo, puede instalarse una gran variedad
de sensores, dispositivos electro-dpticos
e infrarrojos, asi como equipamiento
de comunicaciones para llevar a cabo
las diferentes misiones. La aeronave
se ofrecerd con sistemas de sensores de
misién dedicados para la realizacién de
operaciones en seguridad de fronteras,
patrulla maritima, apoyo de guerra
irregular, lucha antinarcéticos y misiones
de respuesta o asistencia en desastres
humanitarios.

Por Gltimo, también cabe remarcar
que el Escorpién dispone de espacio y
prestaciones para poder montar un radar
e aireaire, que se q(ﬁ: te a la vigilancia del
L e espacio aéreo, y el disefio prevé un caiién
en la bodega interna como alternativa a un
paquete de sensores o combustible.

Fabricado entre 2012 y 2013 presentado por primera vez en FIDAE el Textron AirLand
Scorpion

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Junio 2016 487




espacio de discusion técnica, con el
proposito de generar conciencia en los
responsables nacionales, asi como en
el publico general, respecto de los be-
neficios para el pais de participar acti-
vamente en investigacion y colabora-
cion internacional en el area espacial.

Se trataron temas asociados al desa-
rrollo e investigacion del ambito espa-
cial, tales como: el proyecto de coope-
racion Espacial Europeo; la colabora-
cién internacional en vuelos tripulados
al espacio o el proyecto de coopera-
cioén astronomica internacional.

— Seminario FIDAE CyberSec
2016 dedicado a la seguridad en ma-
teria de tecnologias de la informacion

— Conferencia Fenomenos Aéreos
Andémalos, en la que se dieron a co-
nocer las experiencias de pilotos y
controladores aéreos que han tenido
experiencia personales con fendmenos
aéreos anomalos, todo ello con funda-
mentos cientificos y respaldados por
las autoridades e instituciones a las
que pertenecen.

— XVI Conferencia de Comandan-
tes Logisticos de las Fuerzas Aéreas
de sudamérica. Este foro estudié el
panorama de las distintas posibilida-
des de cooperacion y entendimiento
que existen entre las fuerzas aéreas de
América del Sur, a fin de fomentar la
busqueda de soluciones logisticas para
la investigacion, desarrollo y produc-
cion de nuevos métodos de estrategia
militar. En el encuentro, se expusieron
las principales caracteristicas de la lo-
gistica, como ciencia, de tal modo que
los participantes pudieron conocer las
posibilidades que ofrece esta discipli-
na, adquirirlos y finalmente ponerlos
al servicio de sus instituciones, con-
tribuyendo al desarrollo de la Defensa
Nacional en cada uno de sus paises de
origen.

Todos estos eventos propiciaron que
mas de 110.000 personas visitasen los
14.230 m?* que se distribuyen entre sus
ocho pabellones, los 2.906 m? de pla-
taforma y los 28 chalets que confor-
maban las instalaciones de esta XIX
edicion de FIDAE. Otro pardmetro a
resaltar es que FIDAE 2016 supuso
para Chile unos ingresos directos de
mas de 50 millones de ddlares. En esta
cantidad se engloban conceptos tan va-
riados como los derivados del turismo,
transporte, hosteleria y los trabajos in-
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Eurocopter AS 532 en este caso perteneciente a la aviacion naval de Chile

Este entrenador Enaer T-35 Pillan pertenece a la Escuela de Aviacion de la FACh.
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Los Embraer EMB314 Super Tucano Del Grupo de Aviacion n° 1 también participaron en las
demostraciones de vuelo
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directos que se generan a raiz del mon-
taje de la Feria.

LA AVIACION MILITAR

Hay que resefiar que la Fuerza Aérea
de Chile es la responsable de la organi-
zacion y desarrollo del evento, y como
ya hemos sefialado que la aviacion mi-
litar es uno de los pilares y quizas el
que mas interés despierta en el publi-
co, general, pero también en los profe-
sionales que visitan FIDAE.

Veremos a continuacion las aerona-
ves militares que estuvieron presentes
en FIDAE 2016.

El anfitrion, la FACH, presentd dos
aviones de entrenamiento Enaer T-35
Pillan, procedentes de la Escuela de
Aviacion, de los que uno se dedico a
demostraciones de vuelo, a los que hay
que sumar un tercer ejemplar presenta-
do por Enaer, su fabricante.

Las unidades basadas en Padahuel
tuvieron una importante representa-
cion. Asi el Grupo de Aviacion n° 10,
exhibid, unos desde su propia platafor-
ma no habilitada al publico, y otros en
exposicion publica la mayor parte de
sus aviones de dotacion: dos Boeing
737-500, el presidencial y un segun-
do aparato pintado de gris oscuro; un
Boeing 767-300, dos KC-135E Strato-
tanker, y tres Lockheed C-130 Hércu-
les, uno del modelo B y dos del mode-
lo H. En sus hangares se encontraba un
Boeing 707-300, en el que realizaban
tareas de mantenimiento. Perteneciente
también a esta unidad participo como
escolta fotografica al B-52 un Gulfs-
tream [V .

El Grupo de Aviacién n° 9 que ex-
hibié un Bell 206 JetRanger, tres Bell
412EP; y hasta 5 UH-1H Huey.

Esta base es también la sede de la
Escuadrilla Halcones, que participa-
ron diariamente en las exhibiciones de
vuelo operando cuatro aviones acro-
baticos Extra 300L mas un quinto que
estuvo en exposicion estatica. Final-
mente el Servicio Aerofotogramétrico
presento uno de sus Learjet 35A.

Procedentes de Iquique y pertene-
cientes al Grupo de Aviacion n° 1, se
trasladaron dos A-29B denominacion
militar chilena del Embraecr EMB-314
SuperTucano, y que se destinaron a
exhibiciones en vuelo. De la misma
procedencia, perteneciente al Grupo de
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Aviacion n° 2, un C-212-
300 Aviocar para lanza-
miento de paracaidistas.

El Grupo de Aviacién n°
5, basado en Puerto Mont
presento un Cessna Cita-
tion Jet 1 utilizado para
instruccion de vuelo instru-
mental

Dos F-16A Fighting Fal-
con, procedentes de los
Grupos de Aviacion n® 7 y
8, basados en Antofagasta,
realizaron las demostracio-
nes en vuelo.

Tres F-SE Tigre I11,
procedentes del Grupo de
Aviacion n°12, basado en
Punta Arenas para demostra-
ciones de vuelo.

Dos DHC-6-200 Twin Otter, fueron
utilizados para el lanzamiento de para-
caidistas y un tercer DHC-6-300 Twin
Otter estuvo expuesto en la plataforma
publica.

Procedentes de la Direccioén de En-
seflanza pudieron observarse dos pla-
neadores, un Janus C y un Nimbus 3
DT.

En esta edicion la Armada chilena
presentd cinco aeronaves: pertene-
ciente a su Escuadron HA-1 un Eu-
rocopter AS 332 SuperPuma, dos AS

365 Dauphin encuadrados en el Es-
cuadron HU-1; un avion antisubmari-
no C-295 MPA Persuader y finalmen-
te un entrenador PC-7 TruboTrainer
del Escuadron VT-1.

El Ejército chileno presentd tres
helicopteros, dos Eurocopter AS 532
Cougar en configuracion de transpor-
te de fuerzas de operaciones especia-
les, un MD 530 Defender, configura-
do para el apoyo cercano y un avidon
Cessna 172 Skyhawk.

Los Carabineros de Chile presen-
taron perteneciente a Prefectura Aé-

rea un AWI139 y por
su parte la Policia de
Investigaciones ex-
hibié un Eurocopter
AS350B3 Ecureuil.
Finalmente el Mu-
seo Nacional Aero-
nautico y Espacial
desplazé desde Los
cerrillos un North
American T-6 Texan,
un helicoptero Bell
47, el Bleriot XI “Ca-
pitan Avalos”, una
Beechcraft T-34 Men-
tor y una réplica del
Bristol MC-1.
Veamos ahora las
aeronaves militares de
otros paises.

La Fuerza Aérea brasilena despla-
zo cinco Embraer EMB 134 A29A
Super Tucano y tres Embraer EMB
134 A29B Cougar pertenecientes a la
Escuadrilla da Fumaga, apoyados por
un sempiterno C-130 H Hércules; un
Embraer ERJ-145BJ y por cuenta de
Saab la maqueta a escala 1/1 del JAS
39 Grippen E.

La Fuerza Aérea argentina estu-
vo presente con un Fokker F28-
1000 Fellowship de su 1° Brigada
Acérea.

Ademas de los C-130, varios C-17 Globenmaster 111 se desplazaron a Chile (USA4)
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La Fuerza Aerea colombiana,
presento en el stand de Airbus Mili-
tary uno de sus transportes C-295M.

Antes de la Feria se comunico
que la Fuerza Aérea peruana estaria
presente con los modelos CH-2000
Antarqui, KT-1P Torito y C-27J
Spartan. Finalmente, recibimos la
noticia de la retirada del CH-2000
Antarqui, formando finalmente la
delegacion peruana dos Spartan,
uno demostrador, el otro de apoyo
logistico pertenecientes del Grupo
de Aviacion n° 8 y no uno sino dos
Torito del Grupo de Aviacidén 51,
uno de entrenamiento con esquema
naranja/blanco y otro pintado con
esquema tactico y boca de tiburon,
realizando ambos aparatos demos-
traciones en vuelo.

La Fuerza Aérea uruguaya desplazo
un EMB-120 Brasilia y un C-130B
Hércules.

Y en lo que ya podria considerarse
la principal atraccion de la muestra
militar y plato fuerte de Fidae 2016 la
presencia de la Fuerza Aérea de Es-
tados Unidos (USAF), con dos F-22
Raptor del 27th FS ‘Fighting Eagles’
(1st FW) provenientes de la base aé-
rea de Langley, cerca de Hampton en
el estado de Virginia, acompafados
por un KC-10A Extender 305 th Air
MovilityWing, dos Lockhed C-130
Hércules de la Guardia Aérea Nacio-
nal un uno del 115th AS (146th AW,
CA ANG) y otro del 181st AS (136th
AW, Texas ANG) y no menos de dos
C-17 Globemaster III, uno del 21st
AS ‘Beeliners’ (60th AMW) y otro del
89th AS ‘Rhinos’ (445th AW, AFRC).
El transporte VIP estuvo a cargo de un
Boeing 737/C-40B Clipper del 1st AS
(87th AW)

También se exhibié un MQ-1B Pre-
dator111th RS “City of Houston’ de la
(Texas Air National Guerd).

Finalmente en el Show Aéreo, el
plato fuerte del domingo estuvo cons-
tituido por una pasada a baja altura de
un mitico bombardero B-52H Stra-
tofortress del 23rd BS ‘Barons’ (5th
BW) que posteriormente regresd en
vuelo sin escalas a su base en Dakota
del Norte (EE.UU.).

El gran ausente de FIDAE 2016
fue un Airbus A400 Atlas C.1 del 70
Squadron que la Royal Air Force cu-
ya participacion se cancelo.

La boca de tiburon proporciona un aspecto muy agresivo e este KI-1P “Torito” (Perui)

Para su papel de entrenador PK I Torito opera con una pintura naranja y blanca de alta
visibilidad (Peri)

Veamos ahora los aspectos comer-
ciales relacionados con la aviacion
militar que pudieron observarse en
FIDAE 2016. América del Sur es,
actualmente, una area geografica
de gran interés para los fabricantes
de aviones militares, ya que existen
varios paises que tienen en marcha
procesos de seleccion de nuevas ae-
ronaves, tanto de ala fija como de
ala rotatoria y por ello FIDAE 2016
fue un magnifico escaparate para la
presentacion de sus productos. Las
divisiones especializadas de Airbus
Airbus Military —aviacién de trans-
porte— y Airbus Helicopter —heli-
copteros— que ya cuenta con una im-
portante implantacién en Chile y en
numerosos paises aledafios, la italia-
na Fincantieri, por la que ha apos-
tado la Fuerza Aerea peruana, los
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fabricantes rusos aglutinados en las
empresas estatales Rodobonexport
y Rostec, con una fuerte presencia
en Venezuela, o los fabricantes es-
tadounidenses como Bell/Textron,
Boeing o Lockheed Martin o Loc-
kheed-Sikorsky Aircraft, como fa-
bricantes de aeronaves actualmente
en servicio en la zona mostraron,
aunque con diferente intensidad, sus
propuestas para cubrir las necesi-
dades planteadas por cada cliente
concreto.

Y aunque no es novedad mun-
dial,porque ya fue expuesto en Le
Bourget 2015 no podemos dejar de
hablar, dentro de este apartado de
aviacion militar, de la exposicion
por primera vez en FIDAE del TEx-
tron Airland Scorpion. (Ver cuadro
pag. 487). ©
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