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Traslado de uno de los afectados de ébola

a Esparia, una mision minuciosamente planeada

que llevo a todos los medios el trabajo del 45

Grupo. Foto: Ministerio de Defensa.

las misiones. La labor de estos profe-
sionales técnicos ha sido vital para
solventar incidencias durante los lar-
gos vuelos y realizar el mantenimien-
to basico en lugares remotos.

Su concurso también es muy im-
portante para poder operar en aero-
puertos con escasos o nulos apoyos y
sin sistemas de apoyo a la navega-
cion, como fue el caso del filipino
destino de Tacloban, donde se fue a
entregar ayuda humanitaria, y hubo
que habilitar una escalera de oportu-
nidad construida artesanalmente para
el Airbus 310 por carecer la afectada
instalacién, por causa de un maremo-
to, de este imprescindible material.

Las operaciones del Grupo les lle-
van cada afio a los cinco Continentes,
ya sea en los citados viajes de autori-
dades, o evacuando a los espafioles
atrapados en cualquier parte del mun-
do, como ocurri6 en Tailandia duran-
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te el Golpe de Estado
de 2008, o con oca-
sion de los atentados
terroristas en Mum-
bay, en el mismo
afio. Igualmente se
han repatriado a los
cooperantes secues-
trados en Mali y Ke-
nia, y a los periodis-
tas recientemente retenidos en Siria,
por parte del terrorismo isldmico y
sus organizaciones afines. Las misio-
nes de transporte de ayuda humanita-
ria han llevado a los aviones del Gru-
po a muiltiples paises, incluido Haiti,
donde uno de sus A310 fue el primer
avién occidental que aterrizé en el
devastado aeropuerto de Puerto Prin-
cipe, tras el terrible terremoto que
asol6 el pafs en 2010.

Actualmente en el 45 Grupo traba-
ja un colectivo de 160 personas, al

«Hl Grupo tiene activado un
servicio de respuesta 24 Ho-
ras al dia/7 Dias a la semana,
que permite que en dos ho-
ras uno de los Falcon 900
esté volando a cualquier punto
del planeta que se determine»

mando de las cuales
estd desde julio de
2014 el coronel José
Antonio Herrera Lla-
mas. La mitad del
personal, aproxima-
damente, se encuadra
en el activo Escua-
dréon de Material.
También reseflar que
la Unidad cuenta con 10 pilotos de
Airbus y 22 de Falcon, variando este
nimero en funcién de los cursos, mi-
siones internacionales y situaciones
administrativas del personal destina-
do en la Unidad.

OPERACIONES MEDEVAC

Las misiones MEDEVAC han ido
en aumento, siendo Africa el escena-
rio mas visitado en estos tltimos afios.
En este sentido resefiar que el pasado
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dia 24 de mayo, cuando la gran mayo-
ria de los espafioles estaban pendien-
tes de ver en television la final de la
Copa de Europa, el 45 Grupo activaba
en tiempo record uno de sus A310 que
partia presto hacia Yibuti. En este pe-
queilo pais africano se acababa de per-
petrar un atentado suicida, por parte
de radicales isldmicos, que entre

macro base de Torrejon de Ardoz, y
que gracias a la presencia en estas mi-
siones de sus profesionales y la instala-
cioén de sus equipos convierten los
aviones del Grupo en una excelente
plataforma de evacuacion médica.

La operacién mds medidtica de este
tipo la llevé a cabo un Airbus del

Grupo que se trasladé a Liberia, du-
rante una operacién ordenada por el
Gobierno y coordinada por los Minis-
terios de Sanidad, Defensa y Asuntos
Exteriores, que se culminé con la re-
patriacién de los religiosos Miguel
Pajares y Juliana Bohi.
La operacion comenz¢ la tarde del
5 de agosto tras recibirse la

otras victimas produjo heridas a
tres integrantes del Ejército del
Aire pertenecientes al destaca-
mento “Orién” asignado a la
operacion “Atalanta”, que sobre
todo afect6 al sargento primero
Manuel Marfa Copano Lorenza-
na, herido muy gravemente, y
que necesitaba de una evacua-
cién urgente a Espafia.

La misién se completaba con
la vuelta del aparato a Torrejon
a las 22 horas del otro dia, des-
de donde los tres citados profe-
sionales fueron trasladados al
Hospital Central de la Defensa
“Goméz Ulla” (Madrid).

En este sentido recordar que
la Unidad tiene una continua y
fructuosa relacién con la Unidad
Médica Aérea de Apoyo al Des-
pliegue de Madrid (UMAAD-
Madrid) y la UMAER (Unidad
Médica de Aeroevacuacion),
que tienen sede también en la

peticion de repatriacién for-
mulada por la Orden a la que
pertenecia el religioso Miguel
Pajares, afectado por el virus
del ébola.

En una reunién que tuvo lu-
gar en el Ministerio de Sanidad
con la participacién de repre-
sentantes de los Ministerios co-
mentados se empez6 a disefiar
la operacién, que debia con-
templar aspectos como definir
el modo de traslado, equipo
que lo realizaria, lugar donde
se realizaria el tratamiento pos-
terior, etc.

El JEMAD (Jefe de Estado
Mayor de la Defensa) ordend
el alistamiento del citado T.22
y su tripulacién y la activacién
de la UMAER para que estu-
viese listo para volar cuando se
recibiese la orden de evacua-
cion. El avidn, sus ocupantes y
el equipo necesario para el
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El presidente de Gobierno Mariano Rajoy descendiendo
del A310 durante su viaje a China, obsérvese

la bandera de este pais asidtico que lleva

el Airbus en la parte delantera.

Foto: Presidencia de Gobierno.

traslado, cumpliendo los protocolos
de seguridad dictados por la OMS,
estaba listo para despegar en un tiem-
po record, poniéndose a disposicién
de Presidencia de Gobierno en la ma-
drugada del 6 de agosto.

El avién despegé de la Base Aérea
de Torrejon a las 13:30h aterrizando
en el aeropuerto de Monrovia, capi-
tal de Liberia, a las 18:30 h. (hora
peninsular).

En Monrovia, un médico y dos sa-
nitarios de la UMAER contactaron
con dos funcionarios de la Embajada
de Espafna y, siempre con las debi-
das protecciones, se desplazaron
hasta el hospital “San José de Mon-
rovia” donde procedieron a recoger
a los dos pacientes para trasladarlos
al aeropuerto.

Una vez en la instalacién aerondu-
tica, se procedié a preparar a los dos
religiosos al pie de la escalerilla del
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avion. De nuevo cumpliendo los mds
estrictos protocolos de seguridad,
fueron introducidos en las cdmaras
especiales que les aislarian durante el
vuelo y que les permitian ser atendi-
dos durante el mismo.

Tras regresar el avién a Torrejon a
primera hora de la mafiana del 7 de
agosto, fueron desembarcados los pa-
sajeros en sus correspondientes cé-
maras por el personal sanitario de la
UMAER vy de la base aérea y fueron
transferidos a los equipos del Minis-
terio de Sanidad que fueron los en-
cargados de trasladarlos al hospital
Carlos III de Madrid.

En todo momento la tripulacién y
el equipo sanitario estuvieron equipa-
dos con equipos de proteccién espe-
cial (monos de seguridad, gafas, mas-
carillas etc...).

Resefiar que el A310 contaba con
dos ambientes perfectamente aisla-

dos, uno ocupado por la tripulacién
de vuelo y otro donde viajaban los
pacientes. Esta zona se prepard espe-
cialmente, protegiendo con diferentes
tipos de fundas los equipos fijos para
que no sufriesen contaminacion.

Otro traslado finalizaba el 4 de sep-
tiembre, con la aeroevacuacion médi-
ca de un cabo del Ejército de Tierra,
participante en la misién de la Unién
Europea EUTM Mali, herido acci-
dentalmente por disparo de su propia
arma de fuego.

Estamos ante la tercera aeroeva-
cuacién médica realizada por el Gru-
po en menos de 30 dias en pleno ve-
rano, ya que a estas misiones se ha-
bria de sumar la que el citado dia 7
de agosto efectudé un Falcon 900 que
traslad6 desde la capital maliense,
Bamako, a un teniente del Ejército de
Tierra, participante también en la
Operacién EUTM Mali.
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OTRAS MISIONES

También los Airbus A310 de la
Unidad enlazan mensualmente Espa-
fla con Afganistan y Yibuti, para tras-
ladar relevos de personal, inferiores a
60 personas, donde por la lejania se
requiere velocidad, y llevando sus
bodegas cargadas con repuestos y
otros materiales vitales para el dia a
dia de estos Destacamentos.

El Grupo, gracias a las caracteristi-
cas de sus Airbus, extiende su aérea
de accidn a todo el
globo, en misiones
que los llevan desde
El Salvador, donde se
recogen y trasladan a
los militares de este
pais centroamericano
que operan con nues-
tras tropas en el Liba-
no, pasando por otros

«Aunque no tiene una tripulo-
ion permanente de alarma, el
Airhus, al igual que el F-900,
se puede poner en marcha en
s6lo 4 0 5 horas, dependiendo
de las autorizadiones de las zo-
nas que tenga que sobrevolar

puntuales vuelos de apoyo a nuestras
tropas destacadas en Senegal, Mali y
la Republica Centroafricana.
Asimismo y muy relacionado con es-
te sostenimiento de las tropas en el ex-
terior, se han tenido que realizar misio-
nes de repatriacion de caidos en estos
escenarios. Asi se hubo de volar varias
veces a Afganistdn, en la fase mds acti-
va de la mision, y mds recientemente se
trasladaron desde el Libano los cuerpos
de dos soldados, uno espafiol y otro
salvadoreno, fallecidos en un accidente
de tréfico acaecido en
febrero de 2014.
Igualmente se ha-
bria de mencionar que
los cazabombarderos
de las diferentes Alas
del MACOM (Mando
de Combate) escoltan
a menudo a los apara-
tos del 45 Grupo,
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cuando éstos realizan misiones VIP,
de transporte normalmente de SM.
Reciprocamente los pilotos de los re-
feridos aparatos de combate simulan
durante los vuelos de ejercicio con los
aviones de la Unidad misiones de in-
terceptacion de aparatos comerciales,
tan necesarios tras la dura leccién que
generaron los terroristas el 11S.

Finalmente resefar que, tras un
acuerdo firmado por el Gobierno de
Espafa con la ONU, el Grupo facilita
el transporte puntual al personal de
esta organizacién a lo largo y ancho
del planeta.

UNA PLANTILLA MUY
SELECTA Y VETERANA

Para ser piloto del Grupo se requie-
re que los aspirantes, no olvidemos
que estamos ante una Unidad cuyas
vacantes estdn muy solicitadas, ten-
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gan una experiencia previa minima
de unos cuatro afios como pilotos de
transporte, en Unidades como el Ala-
31, Ala 35 o 47 Grupo, aunque tam-
bién se incorporan en menor medida
pilotos procedentes de los diferentes
Escuadrones de SAR.

Asi normalmente los pilotos que se
incorporan al 45 Grupo han comple-
tado cerca de 1.500 a 2.000 horas de
vuelo previamente, y ya tienen la
graduacion de capitdn, o estdn a pun-
to de ascender a ésta. Tradicional-
mente los “nuevos” se incorporan a
las tripulaciones de los Falcon, aun-
que recientemente un par de pilotos
han sido destinados directamente al
Airbus, donde estan vo-
lando, siempre bajo
la supervisién de
un veterano co-
mandante. “Esta
Unidad es de las mas
solicitadas del EA, y to-
das sus plazas son de libre de-
signacién. Elegimos a los mejores pi-
lotos de cada promocion” nos comen-
ta el Jefe de Operaciones del Grupo.

Igualmente es muy importante que
estos profesionales tengan la plena
capacidad para adaptarse a las 16gi-
cas reglas de discrecion y trato de
personalidades que exige transportar
a las mas altas autoridades del Esta-
do, asi como disponibilidad total y
entrega maxima.

Igualmente, el Jefe de Operacio-
nes nos confirma que “cada vuelo es
una mision real, y gran parte de ellas
son de maxima importancia mediati-
ca. No hay cabida para el mds mini-
mo fallo. Efectivamente, no tenemos
demasiado margen para realizar mi-
siones de instruccién, pero el mejor
entrenamiento es mantenerse alta-
mente operativo en las misiones que
realizamos.

Al ser vuelos de gran exigencia ae-
rondutica, sus pilotos necesitan de
una gran experiencia previa, ya que
su adaptacién sélo contempla, ade-
mds de la instruccién teérica y de si-
mulador, cinco clases iniciales de
vuelo con un instructor para obtener
la aptitud y luego el ir acumulando
experiencia volando como segundo,
bajo la supervision continua de un
experimentado compaiiero, con apti-
tud de vuelo CR3.
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En este sentido re-
seflar que para con-
vertir/entrenar a los
pilotos de los Falcon
se han contratado si-
muladores con dife-
rentes empresas. Asi
actualmente estas
préacticas se realizan
en el centro de simu-

lacion que tiene la multinacional CAE
en Dallas/Fort Worth (Estados Uni-
dos), que estd especializada en la for-

macién de pilotos eje-
cutivos. Este entrena-
miento se dirige en
primera instancia a
dar formacién a los
nuevos pilotos del
Grupo, que se adies-
tran durante tres se-
manas en el citado
centro tejano, en lar-

gas jornadas de formacion tedrica e
interactiva, que incluye una sesién
diaria de vuelo en el citado simulador.
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Igualmente anualmente los pilotos
de T.18 acuden a la citada empresa
durante una semana, realizando a dia-
rio, cada tripulacién, cuatro horas de
vuelo en el simulador, separando el
trabajo entre el pilotaje y los procedi-
mientos de emergencia.

Respecto al entrenamiento virtual
en el sistema T.22, en la actualidad
se realiza con la Compaiifa de ban-
dera alemana Lufthansa. As{ los pi-
lotos del 45, que van destinados al
Airbus, realizan practicas virtuales

en el centro de simulacién que tiene
esta empresa en Frankfurt, donde se
realizan tanto las de simulacién de
vuelo como de emergencias por
averias.

Respecto a los TCP que sirven en
los aviones del 45 Grupo, se for-
man actualmente en la empresa
CAE Madrid, que
tiene sede en las in-
mediaciones del cer-
cano aeropuerto de
Adolfo Suarez
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Madrid-Barajas. Son personal de
Tropa del EA, y recientemente las
vacantes se han abierto a todas las
especialidades, con la intencién de
efectuar una seleccién mds comple-
ta, dada la importante relevancia
que tiene el puesto.
Tanto los TCP como los pilotos se
forman en materias de protocolo, tan
necesarias dado los pasajeros que
transportan. En este sentido tam-
bién recalcar que algunos de los
tripulantes realizan cada afio el
curso que imparte en esta materia
la Guardia Real, en sus acuartela-
mientos de El Pardo (Madrid).
Cualquier vacante en el 45 Grupo,
ya sea para oficiales, suboficiales o
tropa, se trata sin duda de puestos

exigentes, de alta cualificacién profe-

sional y de

mucho

prestigio, que de-

be ser cubierta por personal de

garantia. No podemos olvidar que las

tripulaciones del 45 Grupo son ima-

gen de la Institucién ante las autori-

dades de la Nacion, y llevan la ban-

dera de Espafia y el uniforme del
Ejército del Aire por todo el mundo.

191



UNA MEDIATICA CADENA DE
AVERIAS Y UN OPTIMO
MANTENIMIENTO

En el afio 2003, tras adquirirse dos
Airbus A310, con los que se relevo a
los transportes Boeing 707 en las mi-
siones VIP, se procedi a reestructu-
rar el 45 Grupo, quedando equipado
con la actual flota, ya resefiada.
Mientras, el resto del material que te-
nia la Unidad, tres de los citados Bo-
eing 707 y dos Falcon 20, pasaban en
2004 a integrarse en el recién creado
47 Grupo Mixto de Fuerza Aéreas.

Resefiar que previamente, tras algu-
nas incidencias/averias en los Boeing
707 en varias de sus misiones de trans-
porte VIP, que afectaron sucesivamen-

Los dos modulos de la cabina de pasaje del Falcon 900, el delantero —VIP— (izda.) y el trasero para el séquito (dcha). Foto: Julio Maiz.
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te a los entonces presidentes de Gobier-
no Felipe Gonzalez y José Maria Az-
nar, el Ministerio de Defensa decidid
poner en marcha un programa para do-
tarse de dos aviones A310. El contrato,
valorado en unos 100 millones de eu-
ros, se adjudicé a la multinacional eu-
ropea EADS, que tras comprar los dos
aparatos a Air France procedi6 a trans-
formarlos a la configuracién VIP, y do-
tarles de unos imprescindibles moder-
nos sistemas de comunicaciones, que
incluyen la encriptacion de éstas.

Tras mds de diez afios de servicio
el 45 Grupo apenas habia tenido inci-
dentes. Asi sus A310 solo habian su-
frido dos retrasos por causas técnicas
y la cancelacién de un vuelo, acaeci-
da en junio de 2007, cuando uno de
los aparatos fue afectado por un cor-
tocircuito en la Guayana francesa.

Es de destacar en este punto dos
factores, el primero es que estos apa-
ratos vuelan mucho menos que sus
hermanos de serie de
las compaiifas aéreas;
asi los A310 del EA
han completado
anualmente una me-
dia de unas 600 horas
frente a las 2.500 que
realizan los que utili-
zan las lineas comer-
ciales.

«El Airbus es un birreactor co-
mercal con una autonomia de
12 h, que le permite recorrer
unos 10.000 km sin repostor.
La tripulacion la componen dos
pilotos, siendo habitual refor-
zarla con un piloto, o doblarla»

NUEVA ROTULACION DE LOS
AVIONES DEL 45 GRUPO

ras decenios portando la rotulacién
“Fuerza Aérea Espafiola”, toda la flota
del 45 Grupo (dos Airbus A310 y cinco
Dassault F0||E):on-900) estd cambiando ésta
por la de “Ejército del Aire”, tras recibir la
oportuna orden del Estado Mayor del
Ejército del Aire.

Asi el verano pasado ya se habian pin-
tado dos Falcon, los matriculados T.18-
2/45-41 y T.18-3/45-42, con la designa-
cién referida, mientras que el resto de la
flota del Grupo, que tiene sede en la Base
Aérea de Torrejon de Ardoz (Madrid),
cambiaré progresivamente la rotulacion

e forma que no afecte a la incansable
labor que realiza la Unidad, incluidos los
ines de semana y festivos.

La anterior designacion solo la han por-
tado estos aparatos, y los helicopteros del
402 Escuadrén que estan encuadrados en
el Ala 48 que tienen sede en la madrilefia
Base Aérea de Cuatro Vientos, a fin de
“tedricamente” facilitar su reconocimiento
en sus continuos vuelos a ofros paises, ya
que la traduccion al inglés del titulo se aso-
ciaba a la muy exfendigc de “air force”.

El segundo factor es el 6ptimo
mantenimiento que realiza y planifica
el personal del Escua-
drén de Material del

5 Grupo, en el que
trabajan unas 80 per-
sonas, la mitad de la
plantilla, lo que da
idea de la importan-
cia que se da a esta
labor. Igualmente re-
seflar que los mecéni-
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cos del Escuadron también se incor-
poran a las tripulaciones de vuelo pa-
ra resolver posibles averias sobre la
marcha, como ya vimos, con lo que
la carga de trabajo se incrementa
muy sensiblemente.

El Escuadrén se divide a su vez en
una Seccién de Abastecimiento y otra
de Mantenimiento, que asume el con-
trol técnico y que manda un ingenie-
ro aerondutico, con rango de coman-
dante. A su vez esta tltima Seccién
se subdivide en el personal (mecdni-
cos y electrénicos) que van destina-
dos al Airbus y al Falcon. En lo que
respecta a los especializados en el
aparato de Dassault, los mds numero-
sos, realizan las tareas de 1° escaldn,
y algunas de 2° escalén como es el
cambio de los motores o del tren de
aterrizaje, un tarea constante dado
que aunque hablamos de una fiable
flota es también bastante veterana, ya
que los aviones fueron fabricados a
mitad de la década de los ochenta,
dato facilmente comprobable ya que
en su cola, siguiendo la costumbre de
los aparatos de factura gala, aparecen
sus niimeros de construccién que van
entre el 30 y el 90.

Si algo impresiona, al visitar sus ca-
binas de pasaje, es que parecen las de
un avién recién comprado, impolutas
y cuidadas hasta al minimo detalle.
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Para completar la excelente efica-
cia de los T.18 el Grupo tiene exter-
nalizados los trabajos de 2° Escalon
con la empresa Corjet Maintenance,
que tiene sede en las inmediaciones
del aeropuerto de Madrid-Barajas, y
en lo que respecta al mantenimiento
de las turbinas, cada avion esta dota-
do de tres turbofan Garrett TFE731-
5BR-1C, se confia en la empresa
ITP, que tiene una planta en la ma-
drilefia localidad de Ajalvir, sita en
las inmediaciones de la Base Aérea
de Torrejon de Ardoz.

En lo que respecta al mantenimiento
de los Airbus A310, el Escuadrén de
Mantenimiento estd encargado de rea-
lizar un completo control técnico de
sendos aparatos, generando 6rdenes de
mantenimiento, que reporta y cierra,
mientras que los trabajos tanto de 1°
como 2° escalén estdn externalizados.

Igualmente, para realizar la tareas
de 2° escalén, los A310 dan periddi-
camente un “saltito” a la planta que
la multinacional europea tiene en Ge-
tafe (Madrid), colindante a la Base
Aérea del EA, que es por cierto don-
de se transforman los Airbus A330 a
la version MRTT (Multi Role Tanker
Transport/aparato multirol de trans-
porte y reabastecimiento), de los que
luego hablaremos.

El mantenimiento
de las aeronaves, una
labor esencial en to-
das las Unidades del
EA, en el 45 Grupo es
ademds primera pdgi-
na de los principales
medios de comunica-
cion. Asi al minimo
retraso que se produce
en las misiones VIP, en las que en
muchas ocasiones viajan periodistas,
éstos lanzan inmediatamente a través
de twitter y otras redes sociales la no-

«H 45 Grupo cuenta con 10

pilotos de Airbus y 22 de Fal-
con, variando este nimero

en funcion de los Cursos, mi-
siones infernacionales y situa-
ciones administrativas del per-
sonal destinado en la unidad»

ticia de estas situacio-
nes. Esta presiéon me-
didtica no afecta a las
tripulaciones del Gru-
po, para las que pre-
valecen en todo mo-
mento los criterios
profesionales y de se-
guridad.

En este contexto y
tras una serie de cuatro incidentes,
casi seguidos entre 2013 y primeros
de 2014, el pasado dia 24 de marzo,
el ministro de Defensa, Pedro More-
nés, mantuvo una reunion en la sede
de su Ministerio con el secretario de
Estado de Defensa, Pedro Argiielles,
y con el JEMA (Jefe de Estado Ma-
yor del Aire), general Francisco Ja-
vier Garcia Arnaiz, para analizar las
incidencias acaecidas en los aviones
del 45 Grupo de Fuerzas Aéreas.

Tras la reunidén, el Ministerio de
Defensa hacia publico que, tras escu-
char a ambos, dio instrucciones al se-
cretario de Estado para que se volvie-
sen a revisar los procedimientos de
mantenimiento que lleva a cabo la
empresa actualmente responsable del
mismo y para que busque los apoyos
necesarios para reforzar los procesos
que actualmente se llevan a cabo.

El ministro también ordené al JE-

Ademads de las autoridades de la Nacion
el 45 Grupo también transporta a altos
Mandos de nuestras Fuerzas

Armadas. En la imagen, el anterior
JEMAD, el General del Aire José Julio
Rodriguez Ferndndez, tras llegar

a Yibuti a bordo de un Falcon.

Foto: EMAD.

Imagen en vuelo de un Falcon 900,
tomada desde un cazabombardero
EF-18. Foto: Ala-12.
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Los pilotos de un Falcon 900 realizan la revision pre-vuelo de
su aparato, el Grupo mantiene permanentemente listo uno de
estos aparatos para salir. Foto: Julio Maiz.

MA que revise los procedimientos de
mantenimiento que, independiente-
mente de los que realiza la empresa
adjudicataria, lleva a cabo el propio
EA. De esta orden surgi6 la Directiva
7/14, mediante la cual tanto el eficaz
personal del Escuadrén de Manteni-
miento, como las tripulaciones estan
realizando un esfuerzo para “cazar
averias” con lo que incrementar la fia-
bilidad de los aviones, cara sobre todo
a las misiones de largo alcance. Esta
Directiva ha doblado practicamente el
trabajo de los citados profesionales, ya
que ademds de realizarse revisiones y
pre-vuelos extendidos, incluye una
fuerte carga de trabajo administrativa,
y tener ante cada mision, listo un plan
B, e incluso C, lo que conlleva impli-
car a un mayor nimero de aviones, y
por tanto de tripulaciones, para llevar
cualquier misién a buen término.

NUEVO MATERIAL

Igualmente en la citada reunion el
ministro daba instrucciones al JEMA
para que se elaborase un plan de re-
novacion de la flota de transporte es-
tratégico, teniendo en cuenta las ne-
cesidades operativas del EA, primero
en cuanto a reabastecimiento en vue-
lo, transporte de personal militar y
de material y, en segundo término, la
utilizacién de estos mismos medios
para el transporte de autoridades.

No es ningtin secreto que desde hace
ya varios afios se estd estudiando la ad-
quisicién de un avién para reemplazar
a los Boeing 707 del 47 Grupo Mixto,
dado que estos aviones estan al limite
de su vida operativa. Se habria de re-

Imagen de uno de los Falcon 900,

se puede ver a los mecdnicos de linea
realizando las iiltimas comprobaciones
antes de despegar. Foto: Julio Maiz.

cordar que hablamos de cuatro apara-
tos con un largo historial operativo, ya
que fueron construidos a mitad de los
sesenta, por lo que llevan casi cincuen-
ta afios en servicio, y que habian ope-
rado previamente como aviones co-
merciales, hasta que entre 1988/1989
fueron adquiridos por el EA. Desde
entonces han tenido una larga vida ope-
rativa que en los tltimos afios ha estado
salpicada por algunos incidentes, afor-
tunadamente sin mas consecuencias
que las averias en los aparatos.
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Durante la crisis de Libia de 2011
el 47 Grupo hizo un esfuerzo muy
importante para facilitar el rdpido
despliegue de los EF-18M del Ala-
12 en la Base Aérea de Decimoman-
nu (Cerdena-Italia), y sobre todo rea-
lizando muiltiples operaciones de rea-
bastecimiento durante casi seis
meses en favor de los cazabombarde-
ros espafioles y otros aparatos de la
OTAN que impusieron el control so-
bre el espacio aéreo libio.

La idea seria adquirir un trio de
Airbus Military A330-200 MRTT,
para reemplazar a los citados Boeing
707, destinados a transporte y rea-
bastecimiento.

Ultimamente el Ministro de Defen-
sa comentd en una entrevista a Efe
que habria que poner en marcha un
programa para sustituir la flota, con
fondos que no deberian de provenir
de su Ministerio, ya que la labor VIP
del Grupo es a favor de toda la na-
cioén en su conjunto.

Ademds de abrir la citada opcidn,
el A330 serviria para realizar pun-
tualmente misiones de transporte
VIP de la familia Real y el Gobierno,
cuando los A310 tuvieran problemas,
gracias a un kit de configuracion,
que se puede adaptar en los versati-
les MRTT. Igualmente de la entre-
vista se desprende que el primer paso
de modernizacién se centraria en la
sustitucién de los cinco Falcon 900B
por nuevos aparatos ejecutivos capa-
ces de realizar un vuelo directo a
Buenos Aires, unos 10.000 kiléme-
tros, existiendo un variado abanico
de posibilidades en el moderno mer-
cado de aviones corporativos m
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