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Tanto los Aviocar (izquierda)

como las Bonanza son unos medios
muy veteranos, aunque todavia siguen
siendo muy eficaces y con unos costes
operativos muy bajos.

anos, estd dando muy buena respues-
ta al final de su vida”.

Muy recientemente y en base al
programa CORA (Comisién para la
Reforma de las Administraciones Pu-
blicas), que busca la optimizacién de
los medios del Estado, el EA recupe-
raba el control de la flota de C-212,
propiedad del servicio de Aduanas.
Recordar que estos Aviocar han sido
operados durante cuatro afios por par-
te de una UTE, formada por Inaer y
Airbus Military (hoy Airbus Defence
& Space), tras la privatizacién de su
gestion en 2010 con un resultado no
muy satisfactorio.

En una etapa anterior, que comen-
z6 el 2 de agosto de 1996, el Ala 37
asumi6 la operatividad de la flota de
los seis C-212-200/300 dedicada a
operaciones de vigilancia aduanera al
suscribir la Agencia Estatal de Admi-
nistracién Tributaria (AEAT) un con-

El personal del Grupo de Material

del Ala-37, ademds de los T.12,

estd encargado de los realizar los trabajos
de 1°y 2° escalon de los D 4

(foto superior)y E.24 del 42 Grupo.
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venio de colaboracién con el EA. As{
la Unidad pasé a operar y mantener
dicha flota de TR-12D, segtin desig-
nacién militar, encuadrandola en un
Escuadron creado al efecto, el 373.

El objetivo fundamental de estas
misiones era efectuar la vigilancia y
reconocimiento maritimo para bus-
car, localizar, identificar y seguir a
embarcaciones sospechosas de efec-
tuar delitos de contrabando y trafico
de drogas. Para la realizacién de estas
misiones el Escuadrén mantenia per-
manentemente tres destacamentos
ubicados en la Base Aérea de Mordn,
la de San Javier (Murcia) y en la, re-
cientemente clausurada, instalacion
que tenia el EA en el Aeropuerto de
Santiago de Compostela (La Corufia).

Hasta la citada privatizacion, el Ala
37 complet6 en este tipo de misiones
de vigilancia aduanera un total de
26.094 horas de vuelo con los TR-
12D de la AEAT y 10.830 horas con
los T-12B, que contrastan con las po-
cas horas cumplidas por la UTE, tras
sufrir, entre otras causas técnicas,
multiples problemas al intentar insta-
lar/operar camaras de visién noctur-
na en estos veteranos aviones.

En total cuatro de los citados C-212
fueron confiados de nuevo al EA el
pasado dia 30 de julio, estando actual-

mente sujetos a traba-
jos de mantenimiento
y reparaciones en la
MAESMA (Maestran-
za Aérea de Madrid),
antes de que empiecen
a volver a volar en el
seno del citado 721
Escuadrén que opera
desde Alcantarilla.

En suma el Ala 37 ha realizado
un conjunto muy variado de misio-

Personal de linea dando indicaciones

al piloto de una Bonanza, al fondo

se puede ver la torre de control de la Base
Aérea de Villanubla.
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«El Ala realiza los vuelos de

instruccion que les capacitan
para estar listas para calguier
fipo de mision, de dia y de no-
che, vuelos tddiicos a baja cota
0 en formacion, maniobras de
combate STOL y otras misiones»

nes, tanto en el dm-
bito nacional como
en el internacional,
como son las misio-
nes humanitarias en
el marco de la Coo-
peracion Espafola
(Guinea Ecuatorial)
u obedeciendo man-
datos de Naciones
Unidas en misiones de Manteni-
miento de la Paz, como la de Nami-
bia. También bajo el control opera-
tivo de la OTAN ha realizado mi-
siones en la antigua Yugoslavia.

Desde su creacion, los “renos”,
que es su indicativo de radio, del
Ala han completado 56.635 horas de
vuelo con los DHC-4 Caribou y
112.500 con los T.12, aunque como
ya hemos visto, les quedan muchos
afios por delante al servicio de nues-
tras Fuerzas Armadas.

También habria que resefiar la pre-
sencia de algunos miembros del Ala
en los diferentes escenarios interna-
cionales en los que estdn presentes
las FAS espafiolas. Asf la Unidad tie-
ne destacado personal en varios de
los teatros de operaciones donde estd
desplegado el EA, con personal ac-
tualmente destacado en Senegal y dos
controladores aéreos en Afganistan.
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GRUPO DE MATERIAL,
LA BASE DE LA SEGURIDAD
DE VUELO

Durante nuestra visita pudimos ver
el minucioso trabajo que realizan el
centenar de mecdnicos asignados al
Grupo de Material, en el amplio han-
gar de mantenimiento de la BA de Vi-
llanubla, que mantiene y repara hasta
tres tipos de sistemas: el T.12, el D.4

y las E.24 Bonanza, lo que da buena
idea de la capacidad de su personal.

Esta pieza bdsica para la actividad
aerondutica estd actualmente al Man-
do del teniente coronel Placencia,
que ademds asume la jefatura del
Grupo de Apoyo.

El citado profesional nos comenta:
“Tradicionalmente el Grupo ha esta-
do altamente especializado en el
mantenimiento del T.12, por lo que

actualmente damos todos los servi-
cios de 1°y 2° escal6n a los aparatos
que utiliza el Ala, que son de la serie
100. Ademds damos servicio a otros
aparatos de este tipo que usan otras
Unidades del EA, como es el 47 Gru-
po Mixto que emplea un par de apa-
ratos de la serie 200.

Respecto a las avionetas Beechcraft
y un D .4, que pudimos observar en
mantenimiento en el hangar, el teniente

LA BASE AEREA DE VILLANUBLA: 75 ANOS DE HISTORIA

Los origenes del actual aerédromo se remontan a marzo de 1938,
cuando comenzé la explanacién y limpieza de unos terrenos situa-
dos un kilémetro al norte de Villanubla, con el fin de construir un
campo de aviacién. Aquel mismo verano ya pudo tomar tierra un pri-
mer avién, segdn las crénicas un Breguet XIX. Posteriormente, a princi-
pios de otofio, se incluye el campo en la Linea Regular:
Sevilla-Salamanca—Zamora —Valladolid -Burgos—Palma de Mallorca,
servicio que se realizaba con los legendarios trimotores Junkers Ju-52,
lo que obligé a que se construyesen nuevos edificios e instalaciones.

En el mes de diciembre de 1938 se instalé provisionalmente alli la
Escuela de Pilotos de Caza, que contaba con aviones Fiat Cr-32
Chirri y Romeo 41, cuyo mando ostenté en principio el comandante
italiano Nobile que, segin los archivos, figura como el primer jefe
que ejercié el mando de la instalacién aerondutica.

Asi, en junio de 1939 el cerédromo se convierte en sede de la
Primera Brigada del Aire, considerandose esa fecha como la oficial de
inauguracion de la Base, y como tal se celebra este afio el 75°
Aniversario de la instalacién, coincidiendo con el del Ejército del Aire.

Posteriormente por la instalacion fueron pasando los bombarde-
ros Savoia-81 del 16° Regimiento y los cazas Polikarpov I-15 del
332 Regimiento de Asalto, que de forma paulatina se fueron sustitu-
yendo por aviones Hispano, de fabricacién espariola.

El campo quedé abierto oficialmente al tréfico civil el 12 de julio de
1946. Més aaek:nte, durante la primera mitad de los afios cincuenta, se
incorporan los aviones Heinkel He-111 E “Pedro”. En 1956, coincidien-

o con la inauguracién de la pista principal de 2.150 m, se crea en la
Base el Ala de Caza n2 3, con material estadounidense North American
T-6 Texan, que al afio siguiente actuaria en el conflicto de Sidi-Ifni.

Los primeros reactores que aterrizan en Villanubla, el 16 de julio de 1958,
fueron los T-33, que presfaron servicio en el aerédromo durante dos afios.

En el afio 1965 se inicia la sustitucién paulatina de los aviones T-6
por los HA-200 Saeta, de fabricacién espafiola. Con todo ello pasard
a denominarse oficialmente Base Aérea de Villanubla y conté inicial-
mente con el 202 Escuadrén (luego 21 Grupo de Fuerzas Aéreas) y la
512 Escuadrilla, dotados respectivamente con aviones Saeta y T-6.

En agosto de 1974 se traslada a la base el Ala 37, desde su
entonces sede de la BA de Los Llanos (Albacete), por entonces dota-
da con 12 aviones de transporte medio De Havilland DH-4 Caribou.

Su actividad ha sido incesante desde entonces. Asi a finales de
1975 destacé cuatro de sus Caribou al Sahara espafiol, para tomar
parte en la Operacién "Golondrina", con la misién primordial de
evacuar personal y material.

En 1989, dentro del dmbito de la Cooperacién Espafiola en
Guinea Ecuatorial, durante la cual el EA mantuvo un destacamento
en Malabo durante casi 14 afios, el Ala 37 participé aportando ini-
cialmente personal. A comienzos de 1992, coincidiendpo con la lle-
gada del C-212 al Ala 37, los destacamentos estuvieron constituidos
Gnicamente por personal y aviones de la Unidad hasta que se
desactivé el 13 de marzo de 1994.

También es resefiable la participacién de personal del Ala, entre
los afios 1989/1990, en Namibia, en el marco de una misién aus-
piciada por la ONU.

Posteriormente bajo la direccién de la OTAN, entre junio de
1993y julio de 2002, el Ala 37 destacé un avién en Vicenza (ltalia)
que, tras operar a las 6rdenes de la V Allied Tactical Air
Force/Fuerza Aérea Téctica Aliada (V ATAF) en apoyo de la misién
en la ExYugoslavia, se encuadré posteriormente dentro del
Destacamento Icaro del EA.

Durante esta misién, el dia 8 de marzo de 1994, un Aviocar del
Ala 37 fue alcanzado por uno de los dos misiles SA-7 que le dispa-
raron, que dafié seriamente a la aeronave e hirié levemente al
pasaje y a un tripulante. La aeronave se recuperé sin otra novedad
en el aeropuerto de Rijeka (Croacia), donde |F<;s mecdnicos espafio-
les repararon el aparato en solo 48 horas.

Entre noviembre de 2002 y octubre de 2004 la unidad participé
con personal y material en misiones de apoyo en la crisis cfe| etro-
lero “Prestige”. Se mantuvieron destacamentos aéreos bosacﬁs en
los Aeropuertos de Santiago, Asturias y Santander, y se realizaron
1.770 horas de vuelo en misiones de inspeccion y vigilancia de las
manchas de fuel.



Imagen de la cabina de pilotaje
de una de las Bonanza del 42 Grupo,
con sus caracteristicos volantes.

coronel Placencia nos refiere: “Desde
el mes de abril de 2007 con motivo del
traslado del 42 Grupo de Fuerzas Aére-
as de Getafe a Villanubla, el Grupo se
hizo cargo de las inspecciones y averi-
as de los aviones E-24 (Beechcraft).

Casi paralelamente en junio de
2006, el Ala 37 inicia las inspeccio-
nes de los aviones de transporte T.19
(los Airbus CN-235), pasando poste-
riormente, en 2010, a tener la respon-
sabilidad del mantenimiento de su
variante D.4 o VIGMA, por lo que
actualmente se realizan trabajos en
tres sistemas de armas diferentes”.

Es por tanto el D.4 el aparato mds
complejo que revisa el Ala 37, aun-
que solo en lo que respecta a la aero-
nave, ya que no tiene como misién el
mantenimiento de sus sensores, mas
alla de la carga de alguna actualiza-
cién en el software de estos.

Los VIGMA, que recordemos son
antiguos aparatos de transporte CN-
235 serie 100, o T.19B, que en nime-
ro de ocho fueron re-
convertidos a esta
misién, segiin nos co-
mentan los mecdnicos

«El Ala ha realizado misiones
humanitarias (Guinea Ecuato-
rial), obedeciendo mandatos

del Grupo, requieren de un minucioso
trabajo que incluye continuas consul-
tas a los manuales y documentacion
que CASA-Airbus emitié durante su
proceso de transformacion en la fac-
torfa de San Pablo (Sevilla).

La experiencia acumulada permi-
ti6 dar este mantenimiento a los dos
aparatos de este tipo que incorporé
en 2009 el Servicio
Aéreo de la Guardia
Civil, que recorde-
mos son de la serie-

de la ONU para Mantenimien-
fo de la Paz en Namibia. Y ho-
jo el control de la OTAN, misio-
nes en la anfigua Yugoslavio»

300, y que se construyeron directa-
mente ya como VIGMA. Esta cola-
boracién continud hasta el afio
2013, cuando la Benemérita cred
sus propios cuadros de manteni-
miento, que tienen sede en la BA de
Torrejon de Ardoz (Madrid).

Impresionante aspecto de la plataforma
de la Base Aérea de Villanubla liena

de aparatos del Ejército del Aire, con
motivo del dia de las Fuerzas Armadas del
2008 la instalacion acogio a en torno

a medio centenar de aeronaves que
participaron en un desfile aéreo sobre Leon.









Foto superior: La Base Aérea de Villanubla
acoge a los helicopteros de la Direccion
General de Trafico, del Ministerio

del Interior, en la foto podemos ver un
Airbus Helicopters EC-120B.

En el centro: Las Bonanza del 42 Grupo
son un elemento esencial para que los
cazas del MACOM (Mando de Combate),
en segundo plano se puede ver un
Eurofighter, realizan las prdcticas

de interceptacion de aeronaves
denominadas de "slow movements".
Inferior: El Servicio de Contraincendios
(bomberos) del Ala-37 realiza continuas
prdcticas, para hacer frente

a cualquier situacion real.

que realizan estos pilotos especiali-
zados en transporte.

A estas funciones formativas y de
investigacion se afiade también el que
y las Bonanza son utilizadas para si-
mular ser aviones slow movement,
para que los cazas de combate que
tienen su sede en las bases de Torre-
jon de Ardoz (Madrid), Mor6n de la
Frontera (Sevilla) y Los Llanos (Al-
bacete) puedan interceptarlas.

Estos ejercicios, que se realizan ca-
da afio bajo la direccién del MA-
COM, consisten en que los cazas de-
ben identificar a una avioneta (Bo-
nanza) que ha entrado dentro del
espacio aéreo espafiol sin haber con-
tado con el permiso correspondiente.
En la practica se intenta simular la
presencia de una ae-

ronave civil utilizada | 47 Grupo, tras décadas

por terroristas, que
intenta llegar a un

de reentrenamiento de los

punto critico. Recor-  pilotos asignados a destinos

su fundion es

entirenar, adiesirar y proi)orci&
nar ensefianza en vuelo al
personal que se determine»
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demos en este sentido que durante el
conflicto de Sri Lanka, el 20 de fe-
brero de 2009, los terroristas tamiles
utilizaron pequefias avionetas checas
Zlin Z-143 para atacar Colombo, la
capital del pais, con mortiferos resul-
tados, amén de lograr un tremendo
golpe de propaganda.

Respecto al material, los veintid6s
aviones Beech (actualmente Hawker
Beechcraft) F.33C, 0 E-24C, la E es
por Escuela segin la designacién
del EA, llegaron a Espafia hace ya
cuarenta afios, incorpordndose al
principio a la AGA, para después
pasar al 42 Grupo.

El EA recibi6 en noviembre de 1974
una primera remesa de doce Beech
F.33A, a las que se sumarfan 18 mds
F.33A y F.33C, estas ultimas con capa-
cidad acrobdtica para poder ser emplea-
das en la Academia General del Aire.
Otras 24 F.33 fueron entregadas a prin-
cipios de 1975 a la por entonces recién
creada ENA (Escuela Nacional de Ae-
rondutica) de Matacan, que en un prin-
cipio volaron con la identificacién mi-
litar E.24, dado que estaba controlada
por el EA; posteriormente cuando la
Escuela pasé a ser controlada por
Aviacion Civil, los aviones cambiaron
sus matriculas por otras civiles.

El mejor dato que se puede apor-
tar de la Bonanza es que, aunque
obviamente modernizada sucesiva-
mente, esta todavia abierta su linea

Un piloto del 42 Grupo

realizando la prevuelo de su Bonanza.
Destacar que este material aéreo

del Ejército del Aire utiliza todavia
un motor de explosion, en concreto

un Continental de 6 cilindros.
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Las misiones del 42 Grupo llevan

a sus aeronaves a escenarios como

el Mediterrdneo, aqui vemos volando a
una de sus Bonanza en formacion con un
helicoptero SA-330 Puma del 801 Escuadron
de Fuerzas Aéreas, que tiene sede en la
Base Aérea de Son San Juan (Mallorca).

de produccién de Whichita (Kansas-
Estados Unidos), tras su apertura
alla por 1947 y completar un total
de 17.000 unidades construidas, una
cifra impresionante.

Desde su creacidn, y hasta el pasa-
do mes de junio, el 42 Grupo ha
completado mas de 145.000 horas de
vuelo, la mayoria en los E.24C, aun-
que también emple6é material como
los Piper PA-23 Azteca y PA-31 Na-
vajo, y los Beechcraft B-55 Baron y
C-90 King Air.

La historia del Grupo se remonta
al ano 1939, cuando se cred con el
nombre de Escuadrilla de Estado
Mayor. Posteriormente pasé por el
aeropuerto de Barajas, la Base Aérea
de Getafe y numerosas denominacio-
nes, siempre con el membrete de
Unidad de Estado Mayor, para que
en octubre de 1978 el Escuadrén 911
fuese integrado en el Ala 35 y el Es-
cuadrén 912 pasé a denominarse 42
Grupo de Fuerzas Aéreas m
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