
T ras muchos meses de minuciosa
preparación, el viernes día 3 de
junio se iniciaban los ensayos de

los 146 aviones de un total de 20
fuerzas aéreas diferentes, ante la
atenta mirada de más de 1.000 perio-
distas y aficionados acreditados pre-
viamente, procedentes de todos los
puntos del mundo.

En el campo institucional acudió a
la celebración el Presidente de la Re-
pública Abdullach Güll, que fue acom-
pañado por el Jefe de Estado Mayor
(JEMA) turco, el General Hasan Aksay. 

No hubo ni rastro del Presidente de
Gobierno, el mediático Erdogan, a pe-

sar de que estuvo el fin de semana
en Izmir, dando un mitin electoral. En
el trasfondo de su ausencia parece ha-
llarse el desacuerdo entre las Fuerzas
Armadas y la población urbana turca,
que no quiere renunciar a ser una mo-
derna sociedad de corte occidental ver-
sus Erdogan y el partido de la Justicia
y el desarrollo que lidera, que quieren
volver a posiciones más islamistas mo-
deradas, al menos de momento.

Durante el fin de semana siguiente,
casi 100.000 personas diariamente se
dieron cita para ver el espectáculo ae-
ronáutico, que incluía la presencia de
múltiples patrullas acrobáticas y ex-

hibiciones de cazas. El espectáculo
fue narrado, además de en turco, por
un “speaker” británico como denota-
ba el perfecto acento, lo que contri-
buyó aun más a dar al Festival un ai-
re muy internacional.

Igualmente se pudieron ver las ex-
hibiciones de numerosos cazas, como
el F-16 de la Fuerza Aérea turca, So-
lo Türk, y aparatos tan exóticos como
el nuevo caza JF-17 de la Fuerza Aé-
rea de Pakistán (FAP), un aparato di-
señado y fabricado en el país asiático
en colaboración con China.

Obviamente el anfitrión, la FAT,
que cumplía 100 años, exhibió en la
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PARA CELEBRAR LOS 100 AÑOS DE SU EXISTENCIA, LA FUERZA

AÉREA DE TURQUÍA (FAT) HA CELEBRADO UN ESPECTACULAR FESTIVAL

AERONÁUTICO EN LA BASE AÉREA DE ÇIGLI, SITA EN

LAS PROXIMIDADES DE LA CIUDAD DE IZMIR
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La Fuerza Aérea de Turquía,

con ocasión de su centenario,

ha destinado, con una decoración

especial, uno de sus F-16C

a crear el equipo “Solo Türk”,

que realiza una brillante tabla

de exhibición acrobática.

Un C-101 de la Patrulla Águila, rodando hacia la cabecera, se cruza

con un Boeing 737 turco de Airborne Early Warning and Control/alerta

temprana y control aerotransportado (AEW&C).



estática prácticamente todos las aero-
naves que tiene en servicio, así como
algunas del Ejército de Tierra, un he-
licóptero Bell AH-1P Cobra, de la
Marina un avión de entrenamiento
Socata TB-20 y un aparato de ala ro-
tatoria Sikorsky S-70B Seahawk y de
la Guardia Costera, un helicóptero
Agusta-Bell AB-412EP.

No olvidemos que la FAT es la se-
gunda Fuerza Aérea más po-
tente de la OTAN, al me-
nos en número de aerona-
ves en servicio, ya que tiene
más de mil, tras la de los Esta-

dos Unidos. Igualmente estamos ante
una organización muy moderna, que
realiza continuos entrenamientos,
tanto en el marco de la OTAN, orga-
nización a la que pertenece, como
con otros países asiáticos, como Jor-
dania, Emiratos Árabes Unidos, Pa-
kistán y hasta hace muy poco con Is-
rael. Resaltar que en la Base de Kon-
ya, sita en el centro de Turquía, se
desarrollan una serie de ejercicios aé-
reos similares a los Red Flag esta-
dounidenses, designados Anatolian
Eagle, en los que son habituales los
más modernos cazabombarderos de
las naciones reseñadas. 

Igualmente se debe mencionar la
presencia en el show de un cazabom-
bardero tan moderno como un F-16D
del Bloque-52, que acababa de ser

entregado a la FAT en el mes de ma-
yo. Está dotado de los característicos
depósitos de combustible conforma-
dos y la alargada espina dorsal, un di-
seño israelí, para incluir sistemas ex-
tras de aviónica.

En este punto mencionar que Turquía
es el tercer país del mundo que alinea
más F-16, estando en este campo solo
por encima Estados Unidos e Israel.

Para los nostálgicos del Phantom,
que tan buenos servicios dio a nues-
tro Ejército del Aire, comentar que se
pudieron ver dos de la FAT, uno de
reconocimiento RF-4E y otro de ata-
que F-4E, recientemente moderniza-
do a la versión 2020 “Terminator”.

EL FUTURO DE LA AVIACIÓN
TURCA

Uno de los puntos más interesantes
del Festival fue observar el éxito, fruto
de un gran esfuerzo organizativo y eco-
nómico, para poder presentar al pueblo
turco y los numerosos foráneos asisten-
tes los futuros sistemas de la FAT.

En lo referente a los aviones de
combate se pudo ver una maqueta del
Lochkeed Martin F-35 Lightning II,

que será el nuevo caza de la aviación
de Ankara. Turquía se apuntó desde el
principio a este puntero proyecto, lide-
rado por la multinacional estadouni-
dense Lockheed Martin, del que será el
principal avión de combate, al menos
en número de unidades en servicio, de
la primera mitad del Siglo XXI.

También estaba presente en la pla-
taforma de la Base de Çigli el avión
de alerta temprana Boeing 737
AEW&C MESA. La matrícula civil
estadounidense que portaba denotaba
que era un avión no entregado, y es
que este vital programa se está retra-

sando, como es habitual en
sistemas de tanta compleji-
dad tecnológica, 
El sistema dará una capa-
cidad vital a Turquía en

este campo, sobre todo
si no se puede con el

“paraguas” que da la
Fuerza AWACS de la

OTAN, que además cuenta
con la Base de Çigli como una

de las de despliegue en casos
de crisis. Ankara tiene que con-
tar con que dadas sus problemá-

ticas fronteras, podría tener que
emplear sus Fuerzas Armadas, sin

la aquiescencia de la OTAN.
En materia de transporte para la

FAT, al igual que en el Ejército del
Aire, el futuro tiene un nombre: A-
400M. Así, el viernes día 3 de junio
llegaba el Airbus A-400M, con ma-
trícula española EC-404. El transpor-
te fue decorado rápidamente con ad-
hesivos de la bandera turca y las in-
signias de la FAT, pasando a ser uno
de los mayores reclamos de la jorna-
da de puertas abiertas del día 4. Fi-
nalmente, aquella misma tarde, el
“Grizzly cuatro” volaba desde Çigli a
Getafe (Madrid), donde también fue
una de las estrellas del Día de las Fa-
milias de Airbus Military y Cassi-
dian, que se celebró la mañana del
domingo, día 5.

Otro sistema que se exhibió fue el
del nuevo “Unmanned Aerial Vehi-
cle”/Avión no tripulado (UAV) AN-
KA. Se trata de un sistema de los de-
nominados de Medium-Altitude
Long-Endurance/ Media altura gran
radio de acción (MALE), un impor-
tante proyecto que se inició en di-
ciembre de 2004 por parte de la em-
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presa Turkish Aerospace Indus-
tries/Industria aerospacial turca (TAI),
y que recoge parte de la gran expe-
riencia obtenida por la industria turca
en su colaboración con las empresas
de Defensa de Israel. Recordemos que
hasta el año pasado, a raíz del inciden-
te de la Flotilla de ayuda a la Franja de
Gaza que controla Hamas, Turquía e
Israel rompieron oficialmente sus rela-
ciones en materia de Defensa.

Aunque no fue el único UAV pre-
sente, ya que en la línea de estática
de los aparatos en servicio de la FAT
se podía ver un Heron. Se trata de un
aparato de características MALE, is-
raelí, ya que ha sido diseñado y cons-

truido por la empresa Israel Aerospa-
ce Industries (IAI). 

Cabe también mencionar la maqueta
del satélite Göktürk, un proyecto para
disponer de un sistema militar de adqui-
sición de imágenes de alta resolución,
sin tener restricciones geográficas.

Es de destacar que TAI es el parti-
cipante local de este proyecto que se
está desarrollando a medias con
EADS Astrium, OHB-System (Ale-
manía) y la italiana Telespazio.

Se echó en falta la maqueta del nue-
vo entrenador Hürkus, un moderno bi-
plaza turbohélice basado en la expe-
riencia de montar el entrenador básico
coreano KT-1, que está equipando la
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Un buen espejo de dos F-16 de la patrulla

“Thunderbirds”/pájaros trueno de la USAF.

Un aparato de fabricación rusa Antonov An-26

fue el transporte que más se vio, apoyando

los desplazamientos de los aviones y patrullas

de los países del Este de Europa.

Uno de los PC-9M de la Patrulla croata

“Kriala Oluje”/Alas de tormenta.

Entre el material antiaéreo

expuesto se pudo ver el sistema de

corto alcance Zipkin, creado por

la empresa turca ASELSAN, que

integra dos lanzadores de misiles

estadounidenses Stinger con una

ametralladora

de 12,70 m/m.



FAT, lo que facilitará ir dando de baja
los antiguos T-37, los T-Birds.

Finalmente, el lunes día 6 se volvió
a permitir a los numerosos aficiona-
dos entrar a la Base para ver el re-
pliegue del material y la llegada de
los aviones de transporte de apoyo al
retorno de los participantes. 

AVIONES DE PAKISTÁN

Quizás los aparatos más interesan-
tes que se han podido observar du-
rante el Festival han sido los de la
Fuerza Aérea Paquistaní (FAP).
Aparte de en los Air Tatoo, que se
celebran en Reino Unido, es muy di-

fícil ver aviones de Pakistán en los
países de la OTAN, salvo en Turquía,
donde acuden a menudo al citado
ejercicio Anatolian Eagle.

Lo más novedoso han sido los tres
JF-17 Thunder, pertenecientes al 26º
Escuadrón “Black Spiders”. Estos ca-
zas, diseñados y construidos, a me-
dias, entre Pakistán y China, están
propulsados por la poderosa turbina
Klimov RD-33, la misma que equipa
los cazas rusos Mig-29, aunque en es-
te caso sean dos. También llegaron un
par de F-16 del 11º Escuadrón, desde
su Base de Mushaf. Esta Unidad es la
responsable de formar a todos los pi-
lotos paquistaníes de F-16, misión
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El nuevo Alenia C-27

de la Fuerza Aérea de Bulgaria.

El interesante

desfile aéreo que

realizó la Fuerza

Aérea de Turquía incluyó

tres Eurocopter AS-532

Cougar de los que pendían

las banderas nacionales

de esta fuerza aérea

turca  y del centenario,

además de miembros de

las fuerzas especiales.

Los paracaidistas turcos hicieron

saltos de precisión portando su

banderanacional, tan presente

en la sociedad turca.

Un C-295 polaco despegando. Este aparato apoyó el

despliegue de la patrulla acrobática polaca Bialo-

Czerwone Iskry/chispas rojas y blancas.

El sistema Boeing 737 Airborne Early Warning

and Control/alerta temprana y control

aerotransportado (AEW&C) con radar Multi-role

Electronically Scanned Array/ multi-función

de matriz de lectura electrónica (MESA).



más conocida por la designación de
“Operational Conversión Unit”/Unidad
de conversión operacional (OCU).

También eran bastante interesantes
los aviones de apoyo al repliegue de los
cazas, dos Lockheed C-130E, pintados
con esquemas de baja visibilidad, aun-
que sobre todo la estrella del día fue
uno de los Ilyushin Il-78 Midas, recien-
temente incorporado a la PAF. Los
cuatro Il-78 que Pakistán ha adquirido
a Ucrania dan a su Fuerza Aérea una
importante capacidad de despliegue,
tanto táctico como estratégico, ya que a

su capacidad de reabastecimiento en
vuelo gracias a tres “pods” de transfe-
rencia de combustible, se suma una
impresionante capacidad de carga.

PATRULLAS ACROBÁTICAS

Otro de los puntos fuertes del Fes-
tival fue el gran número de patrullas
acrobáticas que se reunieron en Iz-
mir. Todos los clásicos europeos: la
Patrouille de France con sus Alpha
Jet, los Red Arrows británicos y sus
Hawks, los Frecce Tricolori italianos,

que este año cumple 50 años, y sus
MB-339, y nuestra Patrulla Águila
con sus C-101, deleitaron al pú-
blico con sus tablas, tan ensa-
yadas como espectaculares.

La potencia de los F-16 de los
Thunderbirds atronó sobre los cielos
de la bahía de Izmir, presentando su
cuidado “show”.

Del Este de Europa vinieron dos pa-
trullas: la polaca Bialo-Czerwone
Iskry/chispas rojas y blancas, que utili-
za el entrenador TS-11 Iskra, un diseño
autóctono de los años sesenta, y la nue-
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Los aviones NF-5 de la patrulla turca “Turkish

Stars” en la plataforma de Çigli; frente a ellos

los C-101 de la “Patrulla Águila”.

El único Mig-29 presente en el festival fue

este biplaza de la Fuerza Aérea de Bulgaria.



va formación croata Kriala Oluje/Alas
de tormenta, que emplea los aviones
turbohélices suizos Pilatus PC-9M.

Obviamente estuvo la patrulla nacio-
nal turca, los Turkish Stars, que emplea
aviones Northrop NF-5A monoplazas
y NF-5B, la N de delante es por Neder-
land/Holanda, ya que estos aviones fue -
ron montados y usados en dicho país.

SOLOS

Se están poniendo muy de
moda las exhibiciones de ca-

zas que, pintados con colores especia-
les, realizan una tabla de maniobras,
pasadas a baja y alta velocidad, etc…

A Izmir llegaron los General Dyna-
mics F-16 de las Fuerzas Aéreas de
Bélgica y Holanda, así como el co-
mentado paquistaní.

La FAT presentó un espectacular
F-16C pintado con colores especia-
les, denominado Solo Türk, que reali-
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La interesante presencia de Pakistán en el

centenario de la aviación turca se materializó

con los cazas de fabricación propia JF-17...

...y los conocidos F-16 de factura

estadounidense.

Una de las sorpresas del show consistió en la presencia

de uno de los prototipos del transporte Airbus Military

A-400M, venido desde España para la ocasión.



za una espectacular exhibición, que
incluye lanzamiento de “chaffs” y
bengalas. En total tres pilotos turcos
están entrenados para realizar esta ta-
bla, el mayor (comandante) Keles y
los capitanes Batmaz y Ahbab.

En este ámbito de aviones solos
también estuvieron presentes las exhi-
biciones de un IAR-99 Soim rumano y
un Saab J-105 OE de la Fuerza Aérea
de Austria, pintado con vistosos colo-
res de tigre, un AMX y un Eurofighter
de la Aeronautica Militare italiana.

También se pudo ver la exhibición
del referido JF-17 paquistaní y un bi-
plano de acrobacias Curtis Pitts de la
empresa estatal TAI.

Destacar la formación de Jefes de
patrulla, realizada la tarde del 3 de
junio, que encabezaba el Solo Türk, y
en la que estaba presente un MB-339
de los Frecce, un Alpha Jet galo, un
NF-5 turco, un TS-11 polaco y como
no podía ser de otra forma el C-101
de la Patrulla Águila 

TRANSPORTES

Una de las plataformas de la gran
base de Çigli fue ocupada por una es-
pectacular selección de aviones de
transporte. Así se pudo ver uno de los
nuevos C-27J Spartan de la empresa
italiana Alenia con marcas de la
Fuerza Aérea de Bulgaria, y la espec-
tacular exhibición de uno de sus her-
manos de cadena de montaje de la
Aeronautica Militare.

Un CASA C-295 polaco, junto a
un CN-235 turco, mostraron a públi-
co y profesionales los logros de la in-
geniería aeronáutica española. Tam-
poco se debería de olvidar el apoyo
prestado en el despliegue y repliegue
de la Patrulla Águila por un C-295
del Ala-35 del Ejército del Aire.

No podían faltar los de fabricación
estadounidense Lockheed C-130,
portando los colores de Turquía y los
de Argelia, toda una sorpresa. Tam-
bién pudimos ver un par de los nue-
vos C-130J de las Fuerzas Aéreas de
Dinamarca e Italia, que aparcaron en
la zona de la Base sin acceso al pú-
blico, al igual que un C-130H que
apoyó el despliegue conjunto de los
F-16 de Bélgica y Holanda. 

Aunque el transporte más presente
fue el Antonov An-26. Este aparato
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Dos de los NF-5 de la patrulla turca

“Turkish Stars”.

Uno de los TS-11 Iskra de la patrulla acrobática polaca

“Bialo-Czerwone Iskry”/chispas rojas y blancas.

Otras de las guindas del festival:

el Il-78 Midas de la Fuerza Aérea de Pakistán,

que llegó para apoyar el repliegue de

los cazabombarderos de su país.

El numeroso público asistente ocupó zonas adyacentes

a los numerosos refugios fortificados que tiene

la base de Çigli para ver mejor el festival aéreo. 



de fabricación rusa está llegando al
final de su vida operativa en Europa,
lo que no es óbice para que, como se
pudo ver en Izmir, lo empleen las
Fuerzas Aéreas de Croacia, Eslova-
quia, Hungría, Rumania y Serbia.

UNA GRAN ESTÁTICA

Una de las plataformas de la base
mostraba una excelente selección de
aviones en estática. Así el público
pudo incluso entrar en las cabinas de
aparatos tan modernos como los Eu-
rofighter de la Luftwaffe y un Gripen
húngaro, pasando por las de aviones
clásicos como las de un Mig-29 búl-
garo o de una pareja de F-16 de la
Fuerza Aérea de Jordania, que por

cierto eran de los que acaba de adqui-
rir el país árabe en Bélgica, proce-
dentes de los dados de baja por esta
última nación de la OTAN.

En la estática estuvo también un
turbohélice PC-9 de la Fuerza Aérea
de Bulgaria, uno de los referidos FT-
17 Thunder.

También las empresas turcas de De-
fensa montaron “stand”, en los que se
mostraban los importantes avances del
país en este campo. Es de destacar el
pabellón de Turkish Aerospace Indus-
tries (TAI), que incluía las cabinas de
sus sistemas de simulación de vuelo
del F-16 y el entrenador KT-1
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Una de las novedades del festival del centenario de la aviación militar turca fue planificar una formación mixta de

aviones de las patrullas participantes, entre los que estaba un C-101 español, encabezada por el F-16 “Solo Türk”.

Una maqueta a tamaño real del F-35, el futuro caza de

la Fuerza Aérea de Turquía, se exhibió en el festival de Izmir.

Recuerdo del pasado: un entrenador

Beech T-34A Mentor

en estado de vuelo. 


