Los halcones en el NOMAD

DANIEL FERNANDEZ DE BOBADILLA LORENZO
Comandante de Aviacion

o era habitual verlos por alli, pero ese ano
N los Halcones de Gando participaban en el

ejercicio Aire/Aire NOMAD. Les hubiera
gustado estar alli desde el principio y participar
como uno mas, pero las prioridades son las priori-
dades y solamente estarian en RAF Waddington la
Gltima semana de las dos que duraba el ejercicio.
En cualquier caso se trataba de una oportunidad
de oro, y no tenian intencién de desaprovecharla.
Su mision era hacer de “malos”. Volarian misio-
nes de Red Air, simulando diferentes amenazas
para el bando Blue, haciendo de sparring.

Después de un par de dias de ejercicio, los 4 pilo-
tos del Halcon 51 se dirigieron al lugar donde debi-
an recoger el “tasking” para el dia siguiente. Ya con
el papel en la mano, el lider de la misién, eché una
primera ojeada para ver a que se enfrentaban. Las
cabezas de los otros tres pilotos se agolpaban alre-
dedor de sus hombros intentando ver algo.

Después de unos segundos de silencio, alguien
dijo:

- “iMadre mial, la cosa esta complicada”

Efectivamente, la misién no era facil. Los 4
C.15A (equipados con misiles semi-activos AIM-7
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Sparrow) se enfrentarian a 8 contrincantes, 4 F-16
MLU belgas (equipados con misiles activos AM-
RAAM) y 4 Mirage-2000-5 (equipados con misiles
activos Mica). El bando Blue tenfa que defender a
un “slow mover”, un Falcon que recorreria el
area y que debia llegar a un punto en concreto y
salir de alli con vida. Para mas INRI, el Falcon se
dedicaria a hacer perturbacion de las comunica-
ciones del bando Red. El objetivo de los Halco-
nes, claro y meridiano, cazar al “slow mover”.

Al dia siguiente el lider tuvo que dar el “brie-
fing” en inglés, ya que su controlador para la mi-
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sion seria un belga. A lo largo de poco mas de
una hora se describieron en detalle todos los por-
menores del vuelo. Desde la parte de “adminis-
trativos”, es decir la ida y la vuelta al poligono,
como la parte “tactica”.

Después de rebanarse los sesos un buen rato,
habian acordado una tactica que creian podia
darles las mayores probabilidades de éxito. Esa
tactica explotaba los puntos débiles del adversa-
rio y permitia a los Halcones mantener un nivel
aceptable de SA (Situational Awareness) cuando
la cosa se complicase alli arriba. Y habia garanti-
as de que se iba a complicar. 8 aviones + 1 slow
mover maniobrando y disparando misiles activos,
apoyados por perturbadores de comunicaciones
podian hacer que uno se sintiese como un pulpo
en un garaje a la primera de cambio.

El objetivo durante los primeros compases del
combate era uno y solo uno. Sobrevivir. Ser es-
crupulosamente disciplinado con el “gameplan”,
escuchar y hacer caso al RWR (alertador radar), y
sobre todo presionar a los Blue pero sin meterse
en el alcance de sus armas. Habia que ser pacien-
te y esperar la oportunidad dorada.

El despegue y transito hacia el poligono trans-
currié sin mayor novedad que algin problemilla
en la formacién para entender el inglés de los
controladores britanicos.

Los Halcones llegaron a la hora prevista, y des-
pués de las comprobaciones pertinentes en cabi-
na (lo que en el argot se llama “Fence In Check”),
estaban completamente listos para “la guerra”.

Esta no se hizo esperar. Su controlador empe-
z6 a cantar contactos entrando en zona por el
Norte:

- “Two Groups, azimuth 10, west group,
strength 4, Bullseye 340/25, 30 thousand, east
group strength 4, 42 thousand. Both groups hot
on you”

- “Halcon, copy that, turning cold”

Todavia estaban demasiado lejos. El lider deci-
di6 virar frio para dejar que se acercaran un poco
mas.

No tuvieron que esperar demasiado, a esas ve-
locidades, todo ocurre muy rapido...

- “Halcon, Commit! Commit!” Ya estaban a la
distancia establecida en el plan, asi que el lider
decidié meter maximo postquemador y abando-
nar el CAP.

- “Halcones, Commiting!”

Los cuatro C.15A aceleraron y subieron inten-
tando presentar una amenaza de mayor entidad a
los Blue.

Muy pronto los RWR empezaron a iluminarse
como arboles de navidad. A lo lejos podian verse
claramente las estelas de uno de los grupos Blue.
Sin duda se trataba de los M-2000, cuyos poten-
tes motores les permitian acometer a una altitud
superior a los 40.000 pies.
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Maniobras DACT marzo 09

MiGUEL HERNANDEZ FERNANDEZ

D el 27 de febrero al 20 de marzo la Base Aérea de Gando
acogio el Ejercicio DACT 09 (Dissimilar Air Combat
Trainning), que forma parte del Plan de Adiestramiento Avan-
zado de las unidades de caza del Ejército del Aire, destinado a
mantener y mejorar las capacidades de los escuadrones.

En el primer ciclo del Ejercicio aviones F-18 (Alas 12, 15y
46), Eurofighter (Ala 11) y F-1 (Ala 14) han participado en
gjercicios de combate aire-aire, utilizando nuevos sistemas
electronicos que simulan fielmente las condiciones reales en
las que funcionaria el armamento. Durante el gjercicio, ade-
més de los combates simulados, un C-16 disparé un misil
AMRAAM, siendo el Ala 11 una de las pocas unidades usua-
rias del Eurofighter que
lanza uno de estos misiles
dentro del programa de un
gjercicio de estas caracte-
risticas.

Tras la primera fase del
Ejercicio, exclusivamente
nacional, los F-1 del Ala
14y F-18 del Ala 15 retor-
naron a sus bases y llega-
ron los F-15C del 493 FS
de la USAFE, destacados a
Gando desde su base de
Lakenheath (Gran Breta-
fia), que entre el 9 y el 13
de Marzo ejecutaron mi-
siones junto a los Euro-
fighter y F-18, apoyados
por un Falcon 20 del Gru-
po 47y un E-3 AWACS de
la OTAN, basado en Gei-
lenkirchen (Alemania) ba-
jo la coordinacion del
Grupo de Alerta y Gontrol

de la B.A. de Gando y la Escuadrilla de Control Aéreo Operati-
vo de Las Palmas. Ademds de todo este dispositivo se ha de
destacar también al personal del Grupo de Material del Ala 46
y de cada unidad, que han mantenido un alto nivel operativo y
de disponibilidad de los aviones, dentro del gran reto que de
por si supone un despliegue como este y volar en el entorno
de las Islas Canarias.

El 493 Fighter Squadron (Grim Reapers) forma, junto a los
492 y 494 Fighter Squadrons y 56 Rescue Squadron, la 48
Fighter Wing, cuya dotacion aérea consiste en aviones F-15E
para los 492 y 494 FS; F-15C y D para el 493 y helicopteros
HH-60G para el 56 RS. La mision principal del 493 FS es la
defensa y superioridad aéreas dentro de la estructura de la
OTAN y es una unidad con probada capacidad de despliegue
rapido fuera de su base. El F-15 sirve en el escuadron desde
1994 y han estado desplegados en diferentes zonas de opera-
ciones: Bosnia, Kosovo, Iraq o Afganistan, atesorando una

gran experiencia que le ha
llevado a obtener en dos
ocasiones el Hughes
Trophy, premio que cada
afio otorga la empresa
Raytheon Systems para
reconocer al mejor escua-
dron de combate de la
USAF

Aunque no participaba
en el Ejercicio, no menos
importante fue la presen-
cia activa del 802 Escua-
drén SAR, en tareas de
busqueda y rescate. Si
bien su intervencién no
fue necesaria, su dilatada
experiencia dio a los parti-
cipantes la seguridad de
que, en caso necesario,
los F-27, CN-235 VIGMA
y Stper Puma estarfan en
el lugar y momento ade-
cuados rapidamente.
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Al llegar a la distancia acordada de los Blue, el
[ider, en cuya voz apenas se podia apreciar la
tension del momento, dio la orden esperada por
la radio...

- “Halcones, ACTION! ACTION! ACTION!”
Era el momento de ejecutar el “gameplan”.

Disciplinadamente cada uno de los miembros
de la formacién obedeci6é y comenzaron a ma-
niobrar. Se acaban de convertir en una afinadisi-
ma orquesta. La clave para que todo saliera bien
era la sincronia, todo el mundo debia estar en la
misma hoja de la partitura.

El controlador no paraba de cantar contactos,
grupos, declaraciones. De vez en cuando, daba la
posicion del “slow mover”. Habia que estar muy
concentrado para mantener la “picture” en la ca-
beza. En una misién con el doble de aviones en
el bando contrario hay que saber con certeza a

Del 14 al 20 de marzo el Ejercicio lleg6 a su tercer
ciclo Gnicamente con F-18 del Ala 46y F-15 del 493
FS.

El Ejercicio ha proporcionado una gran experiencia al volar
contra uno de los mejores aviones y escuadron de combate
més reconocidos de la USAF, pero ademas ha demostrado la
capacidad del Ala 46 en todos los aspectos: las tripulaciones
aéreas han obtenido valiosas ensefianzas y resultados muy
positivos en sus operaciones; el Grupo de Material ha mante-
nido un alto nivel de operatividad; el esfuerzo logistico que
supone albergar este gjercicio de tres semanas incluyendo di-
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qué distancia se encuentra cada grupo, para pre-
sionar la burbuja sin perforarla.

Se sucedian las maniobras de “aborto”. Cada
uno de los Halcones, cuando creia estar cerca del
alcance maximo de los misiles enemigos, se daba
la vuelta para derrotar los posibles misiles leja-
nos.

Cada vez que esto ocurria, se esperaba escu-
char por la radio la fatidica llamada del RTO
(Range Training Officer) comunicando algin de-
rribo al bando Red. Pero esto no ocurrié. Los Blue
segufan todos vivos. Casi un milagro, teniendo en
cuenta la amenaza.

La situacion se fue complicando cada vez mas,
pronto iba a ser imposible mantener “Full SA”. En
un momento dado el punto 3 vir6 por el oeste
una vez mds para encarar la amenaza cuando de
repente...

ferentes unidades y aviones con todo su personal destacado
ha sido otro factor que ha influido en el éxito del desarrollo
del DACT09.

Finalmente destacar que se ha prestado gran atencion a la
seguridad en vuelo. Teniendo en cuenta que las Islas Canarias
son una zona de intenso tréfico aéreo civil y que Gando es un
aeropuerto internacional, las unidades coordinadoras del Ejer-
cicio, en colaboracion con los controladores civiles, han reali-
zado una gran labor proporcionando a los participantes en el
gjercicio la transicion de la D-79 a la zona de tréfico y vicever-
sa con toda seguridad sin que en ningin momento se resintie-
ran las operaciones de aviones civiles @
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- “Halcon 3, look down, Slow mover is BRAH
010 at 15 miles, 15 thousand, track south. Hosti-
le”

No se lo pensé dos veces, la misién era de alto
riesgo. ..

- “Halcon 3, roger that, contact Bullseye
090/10, 15 thousand, track south. Fox | away!!!”

En el HUD del 3 apareci6 la cuenta atrds del
Sparrow en vuelo. Los segundos pasaban agénica-
mente lentos. Al piloto le dio tiempo a ver como
las estelas de los Mirage-2000 mas al norte vira-
ban para apuntarle y pensé “Ya estd, su controla-
dor les acaba de avisar de que el slow mover esta
amenazado”... “;Vamos!, ya solo quedan 5 se-
gundos,...4...3...2...1...

- Halcén 3 Fox | KILL on slow mover on Bullse-
ye 110/11, at 15 thousand!!!”

A la vez que comunicaba el derribo del “slow
mover”, el piloto meti6 maximo postquemador y
viré por el camino mds corto para poner esas este-
las amenazadoras en su cola. Descarg6 el avion y
aceler6 todo lo que pudo pensando “Creo que de
esta no me escapo”.

Efectivamente, unos pocos segundos después
escuchd la fatidica Ilamada “3 you’re dead”. Co-
mo se ha mencionado anteriormente, era una mi-
sion de alto riesgo, asi que se asumian las posibles
pérdidas en el cumplimiento de la mision.

Llegaron los primeros a la sala de “debriefing”.
Cuando los Blue hicieron su aparicién, en sus ca-
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ras se reflejaba el sentimiento de derrota. El lider
de mision, un capitan belga, se dirigi6 a los Hal-
cones y con cierta amargura dijo...

“sSabéis el dinero que le habéis costado a nues-
tra Fuerza Aérea?

No supieron a que se referia hasta que vieron la
reconstruccion de la misién. Los Halcones, como
si de una coreografia se tratase, habian ejecutado
el “gameplan” casi a la perfeccion. Algo dificil de
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ver. Es normal que alguien se equivoque en algin
momento. Pero en este caso, no fue asi.

Esa tactica habia provocado que en los prime-
ros compases del combate los Blue perdieran (si-
muladamente claro) nada menos que 12 AMRA-
AM, que se precipitaron al mar persiguiendo a
unos F/A-18A a los que nunca alcanzarian, y para
mayor satisfaccién de los Halcones, el Slow Mo-
ver habia caido.®

Daniel Fernandez de Bobadilla Lorenzo
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