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Resumen

El desarrollo de una red internacional de transporte y comunicacién bien
interconectada, concebida como servicio publico, se inicié en la segunda
mitad del siglo X1x gracias a los avances tecnoldgicos en este dmbito y a la
creacion de puertos maritimos, estaciones de ferrocarril y «puertos aéreos» en
las ciudades mds importantes.

La Aerondutica Naval espafiola comenzé su organizacién y desarrollo en
Barcelona. Inicialmente se articuld en dos especialidades: Aerostacion y Avia-
cién, una y otra con sus propias escuelas, que en el caso de la Aerostacion
fueron dos: la de globos cautivos y libres y la de dirigibles, y en el de la Avia-
cion, tres: aviacion elemental a ruedas, transformacion para hidros e hidroa-
viones, con sus talleres respectivos.

Los talleres de hidroaviones, hasta su emplazamiento definitivo en el puer-
to de Barcelona, conocieron multiples vicisitudes. De entre las gestiones
cumplimentadas para ejecutar del Plan Aeronaval Inmediato se pueden desta-
car: 1) el establecimiento del «puerto aéreo» o aeropuerto provisional, reque-
rido para la Muestra internacional de Barcelona de 1929,y 2) y mds importan-
te, establecer los talleres de hidroaviones, de forma definitiva, en el muelle
del Contradique.
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Las nuevas tendencias en el dmbito de una aviacién comercial en pleno
desarrollo y en el de la defensa de la linea de costas incrementaron la necesi-
dad de aumentar las flotas de aviones para cubrir cualquier escenario aero-
ndutico.

Palabras clave: Aerondutica Naval, aeropuerto, Barcelona, estacion de
ferrocarril, puerto maritimo.

Abstract

The development for international transport and communication coordina-
tion began in the second half of the nineteenth century with the new means
devised as a public service, through the establishment of the seaport, railways
station and “Airport” in the most important cities.

Naval Aeronautics began its organization and development in Barcelona.
Initially it organized two branches: Aerostation and Aviation with their
respective schools. Two schools of Aerostations: captive and free balloons
and airships; and three aviation schools: wheeled elementary aviation; the
transformation for seaplane; and the seaplane, with their respective works-
hops.

There were several vicissitudes that the seaplane workshops had, in the
port of Barcelona, until they got a definitive location. From the steps taken by
the Immediate

Naval Air Plan, it was possible to attend firstly, to establish the provisional
«Airport» required for the International Exhibition of 1929; secondly, the
most important, to establish the seaplane workshop definitively at the Contra-
dique pier.

The new trends for development of commercial aviation and coastal defen-
ce rose the need to increase aircraft fleets to cover any aeronautical scenario.

Keywords: Airport, Barcelona, Naval Aeronautic, railway station,
seaport,

Planteamiento

Alli visit6 las casas comerciales Boada y Elizalde e Hispano-Suiza entre
el dia 5 (miércoles) y el 8 (sdbado). No fueron estas las tnicas visitas
que realizé. Su diario consigna las que efectuaria en los dias sucesivos:
«conferencia con el Director Sr. Mateo. El dia 11, martes, conferencia en la

E N el mes de mayo de 1915, Pedro Vives fue comisionado a Barcelona'.

(1) Archivo Histérico del Ejército del Aire (AHEA), Diario manuscrito de Pedro Vives
(DMPV), 1915, sign. 1865.
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Hispano-Suiza, con los Sres. Mateu, Vild, Lépez, Zaracondegui (sic) y
Nicolau, quedaron que harian ofertas. Al dia siguiente, martes dia 12, en la
Hispano-Suiza, tuvieron el motor en funcionamiento durante doce horas, a un
régimen entre 1.400 y 1.600 r.p.m.»

Mediante real orden de 6 de octubre® se declaran de utilidad ptblica los
terrenos elegidos en el término municipal de Torre Pacheco lindantes con Los
Alcdazares, en el Mar Menor, a fin de edificar un aerédromo maritimo para la
Aerondutica Militar, aerédromo que dependeria del Centro de Experimenta-
cion de Cuatro Vientos.

La finalidad de la Aviacion Naval, segtin expone el real decreto de su cons-
titucion, de 6 de enero de 1917, seria asumir la vigilancia de costas, cometido
que compartiria con la experimentada Aerondutica Militar. Dada esta depen-
dencia funcional entre ambas, el Ministerio de Marina habia solicitado en su
momento al ramo de Guerra que le cediera el aer6dromo de Torre Pacheco,
que contaba con las instalaciones necesarias para establecer una escuela de
aviacién naval. Pero, al no llegar con Guerra a un acuerdo en las condiciones
de cesion, Marina optd por buscar otros terrenos en el Mar Menor, préximos
al aerédromo maritimo, tal como se indicaba en el real decreto citado anterior-
mente. La comisién nombrada por el ministerio para verificarlo eligié unos
emplazados al sur del poblado de Santiago de la Ribera, por «la proximidad a
San Javier y a San Pedro del Pinatar; la vecindad inmediata a la estacion vera-
niega de Santiago de la Ribera; Condiciones especiales que hacen que en el
Mar Menor, la marejadilla sea insensible; y por el Sistema de comunicaciones,
carretera a La Unién (Cartagena), a Balsicas (Murcia) que los une en ferroca-
rril con Madrid»’.

Y, considerada la posibilidad de crear una aerondutica transportada, inte-
grada por aerostacion e hidroaviacién embarcadas, asimismo para su
empleo en la vigilancia de costas, cuya base seria Cartagena —que por su
ubicacién geografica era considerada «centinela norte del saco oriental del
Estrecho de Gibraltar»—, ;donde establecer el centro de formacidn aerondu-
tica y técnica, fabricacion de hidros y operatividad aeronaval en el Medite-
rrdneo?

El lugar mds adecuado en el Mediterrdneo, dentro de la demarcacién
maritima de Marina, era Barcelona. Y, habida cuenta de que, por afiadidu-
ra, el proceso de expropiacion de los terrenos declarados de utilidad publi-
ca para establecer una escuela, factoria propia y base operativa aeronaval,
que atendiera a la formacidn personal, técnica y aérea, se estaba retrasan-
do considerablemente, se decidié su traslado provisional a la ciudad
condal.

(2) Gaceta de Madrid, nim. 283, 1915.

(3) Archivo General de Marina Alvaro de Bazdn (AGMAB), leg. 7510/192, acta de la
«Comision facultativa nombrada por R.O. de 26 de abril para elegir terrenos en el Mar
Menor ...», arsenal de Cartagena, 11 de julio de 1920.
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Justificacion

A principios de 1920, Espafia se encontraba en pleno proceso de expansion
urbanistica, industrial, comercial, turistica... También habia experimentado
cierto desarrollo aerondutico, cuando menos el suficiente para implementar un
sistema integrado de aviacion, compuesto por la avezada aviacién militar y las
flamantes aviaciones naval y comercial.

Barcelona, al encontrarse dentro de la jurisdiccion maritima departamento
de Cartagena, reunia cualidades dptimas para el Ministerio de Marina, con
vistas tanto a la constitucién de una escuela de aerondutica y factoria de
hidros como a contar con una base aeronaval transportable, toda vez que en la
ciudad condal ya existia un campo de aviacién experimentado, La Volateria
(en el término municipal de El Prat), donde habia habido una escuela de avia-
cion civil con talleres propios y cobertizos. Ademas, la capital catalana conta-
ba con industria y puerto de mar en proceso de ampliacién y urbanizacién con
talleres, cobertizos y varaderos.

El objeto de este trabajo es exponer la sucesivas etapas del itinerario que
condujo a la ubicacion de la Aerondutica Naval en el puerto de Barcelona. A
modo de hilo conductor de la exposicion se seguird la cronologia siguiente:

— una sintesis historica del crecimiento del delta del rio Llobregat;

— las primeras actividades de hidroaviones en las inmediaciones del
puerto;

— la ampliacién del puerto mediante «el proyecto de la darsena del
Morrot»;

— la colaboracién del director con el Consistorio de El Prat;

— relacion con la Comisaria regia del Consorcio de la Zona Franca para
un Depdsito Franco en el Puerto y la Comisaria regia del Puerto Aéreo
de Barcelona;

— la Hidroaviacion de la Aerondutica Naval en Barcelona, de aquellos
convulsos afios de la década de los treinta, una vez que se habia reali-
zado el traslado a la base aeronaval del Mar Menor —que después pasé
a denominarse de San Javier—, al sur del poblado de Santiago de la
Ribera.

Introduccion

El cambiante curso del Llobregat a través de los tiempos ha ido cincelando
la costa litoral, cuyo perfil urbanistico, segin ciertos autores, se fue dibujando
amoldandose a los cauces o cursos del rio que desembocaban en el mar. Este
fue el caso del «antiguo curso del rio que iba a desembocar a las faldas de
Montjuich, conocido como la carretera de la Barca», que coincide con la
actual calle del Mig (de en Medio) de la localidad de L’Hospitalet de Llobre-
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Imagen 1. Proyecto del Arsenal Civil de Barcelona segtin A. Wolhguemuth (AHCB, WOHLGUE-
MUTH, A.: «Proyecto del Arsenal Civil de Barcelona. Plano de situacién», 1886, E. 4: 100.000).
En el plano queda representado el espacio de costa litoral del barrio de la Marina, desde la
desembocadura del rio Llobregat hasta el puerto de Barcelona, cuyo disefio tuvo en cuenta el
Proyecto de Ensanche para la ciudad, que incluia la urbanizacién del espacio portuario. En él se
indican: (F) faro del Llobregat; (1) marisma; (AC) proyecto del Arsenal Civil con muelles; (H)
Hipédromo, y (2) marisma clara y playa de Antinez, que limita con el canal de la
Infanta. Los diques de Poniente y de Oriente conforman el antepuerto

gat’. Aqui se levantaria la barriada de Casa Antinez, donde, andando el tiem-
po, acabaria instaldndose la Aerondutica Naval: «En la linea de costa, de Sur a
Norte, se encontraba en primer lugar el barrio conocido como la “Marina”;
ocupaba el espacio comprendido entre la desembocadura del Llobregat y el
canal de Infanta Carlota»’.

El emblematico faro del Llobregat, conocido como «el Faro» o «la Farola»,
se erigié en 1852 sobre las ruinas de un recinto amurallado. En la franja de
playa conocida como «Can Tunis» —denominacion proveniente de la catalani-
zacion de «Anttinez», apellido de una familia establecida en la zona a finales
del siglo xvii— se instalaron, en primer lugar, los pescadores, y hacia finales
del siglo x1x encontraron también acomodo los bafios y los astilleros —junto al
arsenal civil estuvieron alli instalados los astilleros Cardona, Burell y
Minguell-.

La modificacion de las zonas polémicas de las plazas y posiciones fortifi-
cadas, motivada por la «evolucién de los medios de defensa y atendiendo a

(4) «Segtn plano que delimitaba el término del municipio de la Parroquia de Santa Eula-
lia de Provengana de 1732». FERRET PusoL, 2013, p. 138.
(5) MOoREeNO Rico, p. 74.
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Imagen 2. Poligono de tiro de Casa Anttinez (aiio 1909), que complementa el plano de situacién
del proyecto del Arsenal Civil (BVD, SHMC, Atlas n° 8228, sign. AT-P-56, Coronel D. José
Urrutia y Motta, afio 1909, E. 1:10.000, 4* Regién, Barcelona, Croquis Poligono de tiro de Casa
Anttnez. Escuela Central de Tiro). El poligono de tiro se ha supuesto que fue motivo del desa-
rrollo, seglin «Resumen de todo lo propuesto para la defensa del litoral de Espafia». Para la
provincia de Barcelona, una de las propuestas era «una Torre defensiva para la desembocadura
del Llobregat capaz de siete baterias»®. En el plano se indican: (AC) edificios abandonados del
arsenal civil; (T) inicio de la linea de tiro en direccion al mar, y (x) en direccion al Faro, carre-
tera que llevaba a El Prat de Llobregat

satisfacer las aspiraciones locales de desarrollo y urbanizacion de las pobla-
ciones y los intereses del comercio, procurando armonizarlos con la defensa
del territorio», dispuesta por real decreto de 26 de febrero de 19137, facilit6 el
desarrollo del Proyecto de Ensanche, dentro del cual figuraba la urbanizacion
de la zona portuaria, para acercar el puerto a la ciudad eliminando las murallas
que separaban a uno y otra.

En los terreros donde después se instalaria el campo de vuelo se ubicaba
un centro hipico: el Hipédromo de Casa Antinez, cuya andadura comenz6 en
1883. A principios de diciembre de 1908 se constituye la Asociacion de Loco-

(6) Biblioteca Virtual de Defensa (BVD), Memorias, «Resumen de todo lo propuesto para
la defensa del litoral de Espafia, desde Portugal a Gibraltar y todo el Mediterrdneo hasta Fran-
cia» (nota: empieza en la pagina manuscrita 46), de las Memorias sobre las Defensas Propues-
tas para las Provincias de Barcelona y Gerona, caja 6923, 5-4-2-3, Granada, noviembre de
1867, Nicolds Valdés, p. 77.

(7) Gaceta de Madrid, num. 58, 1913.
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mocion Aérea, la cual llegd a un acuerdo con el Real Polo Club y la Sociedad
Hipica de Barcelona, titulares del hipédromo, para acondicionarlo como
campo de aviacion®. El otro campo de vuelo que hubo en las inmediaciones de
la ciudad de Barcelona, préximo al rio Besos, fue el «de la Bota»’. Ambos
campos fueron escenario, a lo largo del primer semestre del afio 1910, de los
primeros vuelos en la ciudad condal®.

Las primeras pruebas en hidro-aeroplano en el antepuerto de Barcelona

En Malaga, con ocasién del raid de 1912, el 17 de mayo de ese mismo afio
se publica la siguiente noticia: «El notable inventor chileno Sdnchez Besa
enviard uno de sus “aero-hidroplanos” [también hidro-aeroplanos], que tan
brillante resultado obtuvieron en el reciente concurso de Monte-Carlo [en el
antepuerto de la rada de Mdnaco, abril de 1912], permitiendo asi a los mala-
gueflos ser la segunda poblacion espafiola en que verdn experiencias de aero-
planos maritimo-terrestres»'!. La primera de las dos poblaciones espanolas
aludidas en la cita es Barcelona, donde se habian realizado las pruebas en el
mes de junio.

El coronel Pedro Vives y Vich, como presidente de honor del jurado, tomé
parte en la semana de aviacién en que se verificarian tales pruebas, semana
que se celebrd en el Hipédromo de Casa Antinez. De dicho festival aéreo
hemos extraido de materiales de archivo las siguientes referencias: «EI martes
dia 11 del mes de junio [Pedro Vives], después de recibir a la compaiiia de
Aerostacion que regresaba de Melilla, en la estacion del f. c. de Guadalajara,
sale de la misma, a la 19", para Barcelona, a donde llega, al dia siguiente a las
9y «A partir del jueves, dia 13, hasta el sdbado dia 15, se vol6 en el hipddro-
mo de Casa Antinez [la prueba del sdbado consistid en recorrer la distancia
entre el hipédromo y el faro del Llobregat y regreso, y volver a realizar el
mismo recorrido]»'?; «Domingo, no se volé»; «Lunes, dia 17, plantén en el
puerto esperando a Sdnchez Besa. Hidro-aeroplano Sdnchez Besa desde [las]
8.17" a [las] 8.37" [pilotado o conducido el hidro-aeroplano Sanchez-Besa, por
Beniot, se elevd el aparato en el antepuerto; llegd hasta el faro del Llobregat
pasando por el Aerédromo, (Hipédromo), y regreso al puerto después de
haber volado 12 minutos]»"; «Vuelo de [las] 8.18 a [las] 8.22 [volvid a
elevarse de nuevo, esta vez con el Coronel de Ingenieros Sr. Vives, manio-
brando por espacio de 11 minutos entre el agua y el aire. El aparato solo

(8) B\{D, Nota, «Campo de aviacién de la “A.L.A.” de Barcelona», Revista de Locomo-
cion Aérea. Organo Oficial de la A. L. A. de Barcelona, nim. 4 (especial), 1909, p. 103.
(9) Distaba de la linea del ferrocarril a Badalona entre 150 y 200 metros.
(10)  Aviacion, num. 1, 1910, Articulos, pp. 2-4; BNE, Madrid Cientifico, Atienza, pp. 437-438.
(11)  Abc de Madrid, Z., 1912, p. 21; Madrid Cientifico, p. 438.
(12) Biblioteca Nacional de Espaiia (BNE), La Illustracion Catélica, nim. 25, 1912,
p- 394.
(13)  Madrid cientifico, pp. 437 y 438.
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Montjuich

Imagen 3. El hidro-aeroplano del chileno Sanchez Besa, pilotado por Beniot, realizando pruebas
en la playa de Anttnez. (Internet)

permanecio en vuelo tres minutos]. Hocke comida Rabasada (sic)»; “Tarde
vuelos con viento»; «Martes dia 18, tarde vuelos; dltimo dia de concurso»;
«General Weyler y Alcalde»; «Noche distribucién de premios después de la
comida en la Maisson Doré»; «Miércoles, despedida. Regreso a Guadalajara»".

Una vez descrita la linea de costa, su unién con la zona portuaria pasaba
por la ampliacion del puerto mediante el proyecto de la darsena del Morrot,
con cuya construccioén no solo se ganaria terreno al mar, sino que también se
urbanizaria la linea de costa y la zona portuaria con la entrada del ferrocarril
al puerto.

Darsena del Morrot

El proyecto de la darsena del Morrot, concebido para ampliar el puerto
ganando terreno al mar, englobaba tres subproyectos: «la transformacién del
dique de Poniente», ya referido, en espigdn; «el acondicionamiento de los
embarcaderos de la Pedrera», en las faldas de Montjuich, para establecer el
muelle de Costa, y «el establecimiento en uno de los muelles proyectado, el
muelle del Contradique», para los indispensables talleres. Su ejecucion fue

(14) Madrid Cientifico, p. 438.
(15) AHEA,DMPYV,sign. 1865, 1912, p. 29.
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Imagen 4. Linea de costa desde la desembocadura del Llobregat al antepuerto (AMEP, «Carta
desde el rio Llobregat hasta el Puerto franco, E. 1:16.000;Consorcio del Puerto Franco de
Barcelona». 1927(1), exp. 411-3). Corresponde a la linea de costa desde el antepuerto hasta la
desembocadura del rio Llobregat.En él se indican: (R) desembocadura del rio Llobregat; (F)
Faro del Llobregat; (H) Hipédromo; (AC) arsenal civil; (x) en direccion al Faro, carretera que
lleva al Prat de Llobregat, pasando por el puente sobre el Llobregat (puente de Ferrdan Puig, de
1873; referencia facilitada por AMEP), y, en direccion al puerto, carretera de Casa Antinez;
y (xx) ubicacién aproximada del hidro-aeroplano Sdnchez Besa

aprobada mediante real orden en 1904. Las obras se iniciaron a finales de
mayo de 1905. Las memorias de la Junta del Puerto de Barcelona incluyen las
siguientes referencias al proyecto:

— «Como resultado de nuestra asistencia al X Congreso Internacional de
Navegacién celebrado en Mildn, a fines de septiembre de 1905, pudi-
mos convencernos, al seguir el interés de las discusiones habidas en el
mismo, y muy singularmente las relativas al calado con que deben
dotarse las ddrsenas y muelles de nueva construccion, (...). Si quere-
mos evitar que Barcelona siga siendo tributaria de Génova, (...), ha de
aprovechar las circunstancias que favorablemente se le ofrezcan para
entrar en este nuevo derrotero ...»

— «Ningtin punto mds adecuado en el puerto para la creacion de estas
zonas de atraque, que la darsena del Morrot, no solo por la gran sonda
natural de su fondeadero, su vasta amplitud de 500 metros y el gran
desarrollo perimetral de sus muelles (...); su cardcter de verdadera
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Imagen 5. Disefio de la ddrsena del Morrot (1906). Ya citado. hoja 11. Dédrsena del Morrot.
1906. E: 1/5000. «Plano general de las obras proyectadas para la creacion de una nueva darse-
na», p. 293), corresponde al proyecto de la nueva ddrsena del Morrot. Sobre el plano del disefio
de la darsena del Morrot se indican: (P), Espigén N° 1, modificacién del antiguo dique de
Poniente; (b), proyecto del Espigén N° 2, se denominard muelle del Contradique; (c), la zona de
la costa, antiguo muelle de la Pedrera, se ampliaria hacia el mar para construir el muelle de
Costa; (A), estacion del f.c. de Villanueva; (SB), terrenos en donde se ubicara la nueva estacion
del f. c. de San Beltrdn, después pasaria a llamarse del Morrot; (L), linea de zona maritima, en
donde estaban ubicados, el Farol, Casa de Torreros del puerto y linea de enfilacién; y (AH),
emplazamiento de los ex Altos Hornos o antigua Herreria de N.* S.* del Carmen

ampliacién de lo actual (...), por disponer en sus propias zonas de
depdsito, de una importante estacion de ferrocarril que podré facilitar
en alto grado la distribucidn de las corrientes principales del trafico»'.

Depésito franco para el puerto
La Junta del Consorcio del Depésito Franco del Puerto de Barcelona soli-
citd, el 21 de marzo de 1918, que mientras se estudiaba la posibilidad de

adquirir una instalacion mas amplia en el delta del Llobregat, con capacidad
para atender a sus futuras necesidades, se destinara a sede del depdsito «el

(16)  Actas de la Junta del Puerto de Barcelona (AJPB), Memoria 1906, pp. 67 y 68.
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Imagen 6. Zona para el Puerto Franco de Barcelona, en el delta del Llobregat (Internet"’).
(EP) localidad de El Prat; (F) «el Faro»; (x) bien carretera a El Prat del Llobregat, bien carre-
tera Casa Antuinez, segun la direccién que se considere; (H) Hipédromo; (AH) desembocadu-
ra del canal de la Infanta, Compaiifa Arrendataria del Monopolio de Petréleos S.A., antiguos
Altos Hornos o Herreria de N.* S.* del Carmen, y Estacion de Ferrocarriles Catalanes; (CD)
muelle del Contradique; (CM) muelle de la Costa y estacion del Morrot de la compaififa del
ferrocarril Madrid-Zaragoza-Alicante (MZA) —antigua estacién de San Beltrdn—; (P) muelle
de Poniente

espacio existente en el muelle del Contradique del Oeste, no abierta todavia al
trafico comercial a gran escala y libre de edificaciones»®.

Los terrenos en la margen izquierda del rio Llobregat estaban bajo la
jurisdiccion administrativa de varios munipios (EI Prat, L’Hospitalet de
Llobregat y Sants). Con su declaracién de utilidad publica, todos ellos queda-
ron encuadrados en el término municipal de Barcelona. Por real orden de 4
de noviembre de 1918", el Ministerio de Hacienda consideraba apropiado

(17) http://3.bp.blogspot.com/-IB1SxQGUaig/UV3stszzGyl/AAAAAAAAAYV
E/JZDXfbf_PJk/s1600/Mapa+zona+franca+1926.jpg (tltima visita, 14.05.2016)

(18) AJPB, Memoria 1920, Asuntos Varios, Depésito Franco, p. 130.

(19) Gaceta de Madrid, nim. 312, 1918.
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hacer uso de los terrenos propuestos en la memoria remitida por el presidente
del Consorcio del Depésito Franco de Barcelona, amparada en el real decreto
de 24 de octubre de 1916. En la memoria en cuestién se presentaba un
proyecto de instalacion de un depdsito franco en el muelle del Contradique, y
un anteproyecto para instalarlo en terrenos del delta del rio Llobregat —de
mayor extension—. Hacienda daba al consorcio libertad para elegir uno u
otro.

En virtud de real decreto-ley de 21 de julio® se cred la Comisaria Regia del
Puerto Franco de la Ciudad de Barcelona, con representacion del Gobierno,
para iniciar su constitucion.

«Puertos aéreos» en El Prat

La incorporacién de Espafia a la recién creada Sociedad de Naciones
planteaba una serie de problemas previos juridicos, politicos, econdmi-
cos, militares, sociales, a fin de delimitar la naturaleza exacta del vinculo
juridico que uniria a los paises miembros. Para evaluar el impacto que
tendria para Espafia su adhesion al citado organismo internacional, se
cred una comision, compuesta por siete vocales nombrados por el minis-
tro de Estado y por otros siete designados por la Real Academia de Cien-
cias Morales y Politicas, la Comisién General de Codificacion, el Estado
Mayor Central del Ejército y el de la Armada, la Junta de Aranceles y
Valoraciones, el Consejo Superior de Fomento y la Real Academia de
Jurisprudencia y Legislacidn, segtin se establecia en el real decreto de 9
de diciembre*'.

El 13 de octubre de 1919 se suscribié en Paris el Convenio Internacional
de Navegacion Aérea, uno de cuyos paises firmantes fue Espafia. Unos meses
antes, el 25 de diciembre de 1918, llegé al aerédromo de La Volateria, en
vuelo de prueba procedente de Toulouse (Francia), Pierre Georges Latécoere,
fundador de la Compagnie Espagne, Maroc, Algerie (CEMA), la cual pasé a
denominarse Societé de Lignes Aeriennes G. Latécoere. Latécoere llega a un
acuerdo con la sociedad anénima Talleres Hereter, continuadores de Pujol,
Comabella y C.*—fundadores del campo de La Volateria—, para hacer uso de
las instalaciones y servicios técnicos®.

El 29 de agosto se publica una real orden® por la que «se autoriza a la
Compaiiia de Navegacion aérea “Latécoere”, domiciliada en Toulouse
(Francia), a volar con el niimero de aeroplanos que se estipule, sobre territo-
rio espafiol y aguas territoriales, por las rutas que se fijan con sus escalas,

(20) Gaceta de Madrid, nim. 206, 1925.

(21) Ibidem, nim. 344, 1918.

(22) Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (AENA), Notas Revista, 2000, p. 8.
Ferret Pujol.

(23) Gaceta de Madrid, nim. 242, 1919.
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Imagen 7. Sello de una «Carte Postale» de La Volateria, s.f. (Ferret Pujol)

sujetdndose a las condiciones que se determina». Dos meses mds tarde, en
virtud de real decreto de 17 de octubre*, se establece el Servicio Postal
Aéreo, del que se ocupardn las lineas del Estado y las compaiiias nacionales
y extranjeras que el Gobierno autorice. Un real decreto de 30 de diciembre
de 1919* autoriza a la casa francesa Latécoere «al transporte de correspon-
dencia por via aérea entre Barcelona, Alicante y Mélaga y entre esta ultima
y Tanger».

La Societé de Lignes Aériennes G. Latécoere no consiguié llegar a un
acuerdo con el nuevo gerente de Talleres Hereter para prorrogar el uso que
venia haciendo de las instalaciones y servicios del campo de aviacion. As{
pues, la compaiifa francesa, para conservar su base en Barcelona, tuvo que
buscar otros terrenos cercanos a la ciudad. Las conversaciones en este sentido
del representante de Latécoere con el propietario de unos terrenos aledafios a
la masifa Camps Rodons*, proximos al campo de aviacién de La Volaterfa y a
la localidad de El Prat, concluirdn con éxito y permitirdn a la compaififa fran-
cesa contar con un campo de aviacién propio, conocido como «campo de
Latécoere».

(24) Ibidem, nim. 292, 1919.
(25) Gaceta de Madrid, nim. 2, 1920.
(26) FERRET PujoL, 1988.
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(2) PRAT DEL LLOBREGAT.—Angars de la Aviaclé (Latecoere)

Imagen 8 (s.f.). Hangar de la compaiifa Latécoere en el término municipal de El Prat (Barcelo-

na). El hangar era del tipo Bessoneau, utilizado por la aviacién expedicionaria, y del que también

se proveyo la Aerondutica Naval. Los toneles se utilizaban para transportar el combustible de los

aviones, el cual se cargaba manualmente hasta que se ide6 el sistema de trasvase de bombeo
directo al avién. (Ferret Pujol)

El proyecto de reorganizacion y desarrollo de la aerondutica espaiiola viene
impuesto por la creciente complejidad que iba adquiriendo el sector, lo que
obliga a inspirarse en el modelo de los paises mds adelantos en este campo.
Capitulo fundamental dentro de esta reorganizacién serd la incorporacion de
adelantos técnicos como el «ala metdlica libre» (encastrada en el fuselaje), y de
innovaciones industriales como la fabricacion en serie y el empleo de metales
ligeros, como el «duraluminio», para rebajar el peso de las estructuras.

Dentro del proyecto de impulso a la aviacién comercial, cuyo desarrollo
debia armonizarse con el de las otras aeronduticas ya existentes, se constituyd
la Direccion General de Aeronautica, la cual deberia tener vinculo directo con
la Presidencia del Consejo de Ministros y con los ministerios con competen-
cias en materia de aviacion, es decir, Guerra, Marina, Fomento, Gobernacion,
Hacienda y Estado”.

(27) AGMAB, Proyecto, s.f.,f. 17y 20.
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Un director para organizar la Escuela de Aviaciéon Naval

En septiembre de 1917, el rey Alfonso XIII, a propuesta del ministro de
Marina y del Consejo de Estado, en virtud de real decreto sanciona la creacién
de la Aviacion Naval espaiiola, que dispondria de escuela independiente y
factorfa propia de construccion de hidroaviones. Para poner en pie la flamante
arma, el real decreto en cuestion preveia el asesoramiento del ramo de Guerra®.

Para constituir su plantilla, inicialmente se planted la eleccion de diez pilo-
tos oficiales que hubieran adquirido su titulo en el aer6dromo terrestre-mariti-
mo de la Aerondutica Militar en el Mar Menor, los cuales después completa-
rian su instruccion como observadores. Todos ellos, asi como el director que
se nombrase, deberian hacer su aprendizaje, bien en las escuelas del Ejército,
bien en la casa Hereter de Barcelona (en compaiiia de la italiana Savoia) o en
la Hadley Page a través del oportuno convenio. Asimismo, se deberia negociar
«con cualquiera de ambas casas, [aunque] mejor [con] la inglesa» la admisién
en sus talleres, como aprendices, de cierto nimero de operarios.

El jefe del Negociado nim. 7 (Aviacién Naval), de la 2.* Seccion del Estado
Mayor Central (Ministerio de Marina), en escrito de 13 de enero de 1920, solicita
autorizacion y crédito para la adquisicion de aparatos y la contratacion de profeso-
res y mecanicos con vistas a la puesta en marcha de la Escuela de Aviacion Naval.
Y desde el mismo Negociado, en escrito de 21 de junio de 1920, entre otras
propuestas para garantizar la eficiencia en las gestiones de compra y una éptima
eleccion del material con destino a la escuela de marras, se sugiere al ministro de
Marina que autorice el asesoramiento en la materia de «una Junta, segin criterio
de V.E., a la cual deberd asistir el Comandante de Ingenieros militares Emilio
Herrera, autoridad indiscutible en la materia, proponga el tipo de hidro, hangar,
lanchas y tanque de gasolina que la practica haya sancionado ...»%.

Para atender a lo solicitado por Marina, desde el Negociado nim. 7 (Avia-
cién), de la Seccién de Material del Estado Mayor Central (Ministerio de la
Guerra), en escrito de 15 de julio de 1920, se propone que sea el comandante
de Ingenieros Militares quien asista a las sesiones que ha de celebrar una junta
nombrada en el ministerio para una éptima eleccién del material con destino a
la Aviacion Naval. En escrito de fecha correlativa, el comandante Herrera es
propuesto también para que, «con el fin de establecer en breve esta rama de
aviacién», asista en Londres a una exposicién de hidroaviones, a fin de estu-
diar los dltimos modelos presentes en la misma y de acompaiiar a tres jefes de
la Armada —segun se indica en el siguiente parrafo—, designados por su
Ministerio con ese mismo fin®.

En el Diario Oficial nim. 166, de 1920, se publica la orden por la que se
encarga la organizacion la Escuela de Aviaciéon Naval —que después devendria
Divisiéon Naval de Aerondutica— al capitdn de corbeta Pedro M.* Cardona y

(28) Diario Oficial, num. 210, 1917.
(29) AGMAB, leg. 7510/192, 1920.
(30) AHEA, expediente Emilio Herrera, sign. P21573, 1920.
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Prieto. También se dispuso que una comision formada por Cardona, el coman-
dante de Ingenieros Navales Nicolds Franco Bahamonde y el comisario de la
Armada Antonio Mateo Fortuny —este ultimo en calidad de interventor— se
trasladase a «Barcelona, Francia, Inglaterra e Italia, para la adquisicién de
material de aerondutica y otros conciertos relacionados con este Servicio». En
el mismo Diario Oficial, por circular de 23 de julio, se abre un concurso entre
personal cualificado en orden a su seleccidn «para destinarlo en talleres nacio-
nales y extranjeros de construccién de hidroaviones y motores, al aprendizaje
para obtener el titulo de mecanicos de aviacién y conocimientos convenientes
de construccidn y talleres».

Una vez tomada la decision de trasladarse, por un periodo de cuatro afios, a
Barcelona, que cuando menos poseia unas instalaciones minimas con que
organizar la Escuela de Aviacién Naval, asi como personal cualificado para
constituir una factoria propia, se reanuda el proceso de expropiacién de los
terrenos al sur de la poblacién de Santiago de la Ribera —iniciado por real
orden de Presidencia del Consejo de Ministros de 27 de noviembre®—, con la
intencién de que toda la infraestructura anteriormente referida se traslade allf
una vez concluido el periodo de permanencia provisional en Barcelona.

En relacion con la comision en Francia, por medio del Ministerio de Esta-
do, y a través del agregado militar de la embajada espafiola en Paris, se reali-
zaron las gestiones para que el capitin de corbeta Pedro Cardona comprara
hangares Bessonneau. El 2 de diciembre se le comunicaba que reservara cierto
nimero de ellos para su adquisiciéon previo reconocimiento. Los hangares se
encontraban disponibles en la localidad francesa de Cantyeux, donde la
Société des stocks de 1’aviation los cedia al precio de 34.000 francos cada
uno. En telegrama de 7 de diciembre de 1920 se comunica que, a través del
consulado, se hagan las gestiones pertinentes para su traslado a Barcelona®.

La direccion de la Escuela Aerondutica Naval

El director de la Escuela de Aeronautica Naval traslada desde Barcelona,
con fecha 21 de junio y 27 de agosto, comunicacion escrita del proyecto de
contratos con la Sociedad Andnima Industrial de Automéviles y con don
Ricardo Conde y Gémez del Olmo, para la ocupacién de los talleres, el campo
de aviacién y casa de La Volateria, de acuerdo con lo informado por el Estado
Mayor Central, la Intendencia General y la Asesorfa General del Ministerio de
Marina. Las bases propuestas en los contratos en cuestién fueron aprobadas®.

De la actividad constante a fin de ejecutar lo estipulado en el real decreto ya
mencionado, da muestra la correspondencia mantenida por la Escuela. En tele-
grama del 9 de abril dice el director, entre otras cosas, que se ha notificado el

(31) Gaceta de Madrid, ntim. 337,y Diario Oficial, nim. 280, 1920.
(32) AHEA, leg. 7510, 1920.
(33) Ibidem.
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cese en el dia de la fecha de los trabajos en los Talleres Hereter; en carta 129, de
22 de abril, la Escuela remite copias de la misiva del duefio del campo de avia-
cién con los convenios de los bancos acreedores de Hereter y los de la Marina
con la Industrial de Automdviles y Acta de la Marina e Industrial de Automdvi-
les; en telegrama del 30 de abril de 1921, se comunica a la Escuela que se ha
aprobado «el Concierto y el Acta»; en escrito de 8 de mayo, la Escuela propone
que el arriendo del campo se negocie directamente con su propietario, amplia-
cién del campo y alquiler de una casa que existe en él [los adquiri6 el Sr. Ricar-
do Conde, lo que requeria actualizar el arrendador]; en telegrama de 15 de mayo
comunica el director que el alquiler del campo es de «500pts (sic) anuales»; en
otro de 14 de mayo solicita crédito «para pago (96.000pts) del 2° plazo Savoia»;
«R.O. de 27 de mayo de 1921, al EMC vy al Director de la Escuela aprobando
propuesta hecha en carta de 8 de mayo y debiendo ordenarse se establezcan
conciertos»; «En 9 de julio, Tgm.*, del Director de la Escuela, solicitando crédi-
to de 3.000pts para pago a “Hereter” segtin contrato del 26 de noviembre, de un
trimestre de arriendo del campo y talleres”»; etc.*

Ubicacion inicial en Barcelona

En la zona del delta central del Llobregat se encuentra la laguna del Remo-
lar, antiguo curso del rio aledafo a los terrenos de La Volaterfa. Respecto a las
condiciones del terreno, sirvan de muestra estas dos incidencias vinculadas a
los preparativos para el establecimiento de la Escuela de Aerondutica Naval.
La primera corresponde al mes de enero de 1921, cuando, al poco de haber
formalizado los contratos, el director dirige un escrito al alcalde de El Prat en
los términos siguientes:

«Digo falta de camino, pues el existente desde el puente sobre el Llobregat [ya
referido] hasta el aerédromo pasando por El Prat se encuentra en un estado tal que
constituye una verdadera imprudencia temeraria aventurar un camién o autobus
cargado por tal trayecto. (...). Me atrevo, pues, a formularle mi ultimo ruego de que
con urgencia se digne convocar en ese Ayuntamiento una reunién de interesados en
la bondad de dicho camino para tratar de sumar a la obra los esfuerzos de todos»®.

En el «Libro de Ordenes de la Divisién. Del 23 de enero al 20 de abril de
1922»%* se mencionan los diversos viajes hechos con el camién Fiat, desde el
campo de aviacién hasta la estacion de ferrocarril de El Prat, transportando
cilindros de hidrégeno vacios para facturarlos a Zaragoza. El Fiat volvia
cargado de «pedralla» (sic) para el camino —en EI Prat no habia canteras; las
unicas estaban en Montjuich?—.

(34) Ibidem.

(35) Archivo Municipal de El Prat (AMEP), escrito nim. 17, 1921.
(36) Archivo Naval de Cartagena (ANCA), Dédalo, caja 1922.
(37) FERRET PujoL.
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Imagen 9. «Plano situaciéon Aerédromo de Barcelona. Puertos aéreos», en el término municipal
de El Prat (Barcelona). (Direccion General de Aerondutica, Atlas de Aerédromos, 1934,
E. 1:200.000, sign. A-120005). Las referencias que se indican sobre plano, son: (1) el aerédro-
mo de La Volaterfa (a su izquierda, la laguna del Remolar); (2) el aerédromo provisional de
Barcelona, anteriormente «Campo Canudas». En octubre de 1922, el Real Aeroclub de Catalu-
fla, ayudado por el Ayuntamiento de Barcelona y la Banca de Barcelona, hizo participe a la
Aerondutica Militar® de la ampliacion que iba a tener lugar en dicho campo de aviacién para un
«Puerto aéreo», ya que la sociedad para la instalacion del mismo iba a constituirse en breve; (3)
el «Campo Francés» (de la compaiifa Air France), anteriormente «Campo de la Aeropostal» (de
la «Compagnie Générale Aéropostale», sucesora de la compaiifa Latécoere), inicialmente fue el
«Campo Latécoere». Fueron las tres denominaciones que tuvieron las compaiifas aéreas france-
sas que se establecieron en ese campo de aviacion; (c) «carretera dels Marinos»* que unia el
Aerddromo de La Volateria y la localidad de El Prat. En el puerto de Barcelona se indica el
muelle de Catalufia (c), ubicacion de los primeros hidros en el puerto, habiendo sido solicitada su
ocupacién en febrero del afio 1920 por el gerente de Talleres Hereter para los
hidros de una linea de correo aéreo con Mallorca que se proyectaba instaurar
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La segunda incidencia resefiable es la constitucion de la Comisién Mixta
Ejecutiva para la lucha antipalddica en el Bajo Llobregat, cuya creacion fue
fruto de una reunién habida al respecto en la Diputaciéon Provincial de
Barcelona en diciembre de 1921. En ella se solicité la participacion de la
Mancomunidad de Cataluia, los Ayuntamientos de Barcelona, El Prat,
Gavd, Viladecans y Castelldefels, un representante de la Aerondutica y parti-
culares. Dicha comision fue constituida «per al Servei de Sanitat de la
Mancomunitat de Catalunya», que organizé unas campafas en las zonas
afectadas. En la actuacién de esta Comision Mixta Ejecutiva merece rese-
farse, para el tema que nos ocupa, que de noviembre de 1922 a noviembre
de 1923 el director de la Escuela de Aerondutica colaboré como tesorero
con el ordenador de pagos, cargo que desempefiaba el alcalde de El Prat. El
cargo de presidente lo ejercia el consejero de Beneficencia y Sanidad de la
Mancomunidad, y por el Ayuntamiento de Barcelona participaban tres
concejales en calidad de vocales®.

En el libro de 6rdenes mencionado, dos de ellas, correspondientes al dia 23
para el dia 24 de enero, son: «Del Aer6dromo con la camioneta se irdn envian-
do las lonas del hangar Bessonneau que se montardn en casa Antiinez» y «Se
noticia a instructores y alumnos (de hidros, en el Puerto, y Avros [tipo de
aeroplano de Escuela para ensefnanza], en La Volateria) la prohibicién absolu-
ta de que mientras no se de orden en contra queda terminantemente prohibida
toda acrobacia».

Referencia particular al «Puerto aéreo» de La Volateria

Del punto tercero del libro de 6rdenes mencionado en el apartado ante-
rior, extraemos la siguiente cita, relativa al contrato con don Ricardo
Conde: «Debe entenderse que el empleo del camino que separa el Coto
Badals del terreno objeto de este arrendamiento, por persona extrafia al
arrendador, ha de exigir autorizacion escrita de éste y para todos, aviso
previo inmediato al Jefe del Aer6édromo para evitar posibles desgracias de
las que Marina no se hace responsable caso de desatenderse sus indicacio-
nes. Marina tendrd derecho a utilizar los caminos cuyo libre uso se derive
de la herencia Casanova»*'.

Otras referencias interesantes que extraemos del ya citado libro, en esta
ocasion referentes a las érdenes correspondientes al mes de enero, son la del
dia 24 para el 25: «La Escuela hard instruccién de vuelo con los hidros en el
puerto todo el dia y con avro en el Aerédromo [de El Prat]. Del campo [de La
Volateria] saldrd por la mafiana temprano un camién Saucer (sic), cargado con

(38) Siendo director de la Aerondutica Militar el general Francisco Echagiie Santoyo.
(39) Carretera de los Marinos. MORAGAS BRINGUE; Memoria 1920-1922, p. 150.

(40) FErreT Pujsor, 2013.

(41) AHEA,leg. 7510.
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Imagen 10. Término municipal de El Prat en 1921. (LV) zona contratada por la Aerondutica

Naval; (1) coto de caza de La Volateria; en trazo coloreado, «carretera dels Marinos», pasando

por los lindes de la herencia Casanovas (2) y del coto Badals (3); (EP) localidad de EI Prat, y

(F) el «Faro» del rio Llobregat. (AMEP, Primitivo Carcedo, 1921, «Superficie de El
Prat de Llobregat (...) con el planimetro “Welli”»)

la mayor cantidad posible de cubiertas de hangar Bessoneau para llevarlo a
Casa Antinez»; la del dia siguiente, del 25 para el 26: «Los carpinteros que
estan haciendo el varadero para dicho hangar, una vez terminado pasaran a
armar el varadero del hangar grande de los nuevos talleres [por la fecha, el
antiguo taller podria corresponder al que se alquilé en el campo de La Volate-
ria y el nuevo, podria corresponder a los alquilados a los astilleros Minguell]».

46 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 154 (2021), pp. 27-88. ISSN 0212-467X



LA MARINA DE CASA ANTUNEZ Y LA ESTACION AERONAVAL DE BARCELONA

Imagen 11. Izqda., alumno frente a Avro 504 en el aer6dromo de La Volateria; dcha., oficial
junto Avro a 504, también en La Volateria, s.f. (Fotograffas facilitadas por Moragas Bringué)

Los vuelos de instruccidn previstos para ese dia en el aerédromo los reali-
zarian los alumnos marineros de 8 a 11:30, y de 14:30 a 17:30, se realizarian
los vuelos de instruccion, en hidro en el antepuerto, los oficiales alumnos con
sus instructores. Para el dia 28 del mismo mes de enero, la escuela de instruc-
cién de hidros tendria actividad por la mafiana y por la tarde, asi como el aeré-
dromo con los Avros.
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Ubicaciones de la Aeronautica Naval en el puerto de Barcelona

Pugaro ve BarceLona

Plamo del Puera en w gsiado el

BEARCELDRNA

Imagen 12. Referencias relacionadas con la Aerondutica Naval en el puerto de Barcelona (José
Ayxeld, 1922. E. 1:5.000, hoja 1, «Plano del Puerto en su estado actual»). En €l se indican:
(TNV) Talleres Nuevo Vulcano (donde tuvo lugar la transformacién del vapor Espaiia nim. 6
en el vapor Dédalo); (DE) dique del Este, anteriormente prolongacion del dique del Este o
muelle del Rompeolas (dique protector de los vientos del primer cuadrante); (c) muelle de
Cataluiia (primer lugar cedido para el estacionamientos de hidros de la Aerondutica naval); (B)
muelle de Barcelona (muelle solicitado para depositar material para las obras de habilitacion
que se realizaban en el vapor Dédalo); (P) muelle de Poniente (limitaba la darsena del Morrot);
(CD) muelle de Contradique; (DM) muelle de Costa, aledafio a la estacién del ferrocarril del
Morrot (estos tres muelles conformaban la ddrsena); (FCT) Farol, Casa de Torreros del puerto y
linea de enfilacion (delimitacién de los terrenos que ocupd temporalmente la Aerondutica
Naval), y (AH) antiguos Altos Hornos de N.* S.* del Carmen y la desembocadura del canal de
la Infanta. Mds a su derecha (fuera del plano) quedaban los Astilleros Minguell, en la
playa de Antinez

El muelle de Catalufia, primer estacionamiento de hidros

Tras las antes mencionadas pruebas de hidros en el antepuerto de Barcelo-
na, se llevaron a efecto otras con vistas a constituir un servicio aéreo con las
islas adyacentes. El dia 6 de febrero de 1920, el gerente de Talleres Hereter
solicité temporalmente un zona del puerto, con objeto de construir un coberti-
zo para guardar y reparar los hidroplanos y demds aparatos destinados a las
pruebas practicas, que de modo oficial debian realizar para la organizacion de
un servicio postal aéreo entre esta ciudad y Palma de Mallorca. Se cedi6 la
zona ubicada frente al muelle Cataluiia, que los talleres ocuparon hasta febre-
ro del afio siguiente®”. El dia 16 de marzo, con el titulo «Los Hidroaviones

(42) Diario Oficial, nim. 215, 1921.
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Hereter-Savoia»*®, se describe la «botadura» del Hereter-Savoia S-9, desde el
muelle de Catalufia, donde se habia construido un hangar para los hidroavio-
nes Savoia, y a causa del fortisimo viento reinante por la mafana, a la hora
prevista para realizar la botadura desde el muelle de Catalufia, esta no pudo
realizarse. Por la tarde se efectud con toda felicidad la botadura del Hereter-
Savoia S-9, motor Fiat 280 CV. El jueves préximo, el Hereter-Savoia S-9
emprende viaje a Palma de Mallorca. De los diversos organismos que presen-
ciaron el acto de botadura, los relacionados directamente con la aviacion
fueron: por la Aerondutica Militar, comandante Emilio Herrera; por la Direc-
cion General de Correos y Telégrafos, Ramén de Otto y Federico Leal, y por
el Real Aero Club de Espaiia (RAeCE), Ricardo Ruiz Ferry.

Una vez concluido el periodo de concesién, y constituida en Palma de
Mallorca la sociedad Compaiiia Aeromaritima Mallorquina, esta solicitd, de
nuevo, unos terrenos en el muelle de Poniente (modificaciéon del dique del
mismo nombre, ya referido) para edificar un cobertizo donde guardar los
hidroplanos del Servicio Postal.

En mayo del siguiente afio, la Comandancia de Marina solicitaba a la
direccién de la Junta del Puerto «disponer a borde de muelle una zona de
montaje y arreglo de hidroaviones, con una gria para levantar y arriar los
aparatos con seguridad para sus alas y cascos». La Junta resolvid, en sesion
del 11 siguiente, que se procurase atender dicha peticién mediante acuerdo
con el director, destindndose para ello, como lugar mds a propdsito, la zona
del muelle de Catalufia, «que han ocupado hasta la fecha con gran beneplaci-
to los Talleres Hereter». El 23 de septiembre de 1921 se publica un real
decreto* por el que se concede un suplemento de cuatro millones, del crédito
asignado a Marina, para gastos de la Escuela de Hidroaviacion. Los dias 17 y
18 de septiembre se verificaron varias pruebas de la Aerondutica Naval en
presencia del ministro de Marina, el marqués de Cortina, al tiempo que se
efectuaba la solemne bendicién de algunos aparatos en la referida zona del
muelle de Cataluiia.

Solicitud de terrenos para una factoria propia

Para establecer una factoria de hidroaviones y talleres para la Aerondutica
Naval, la Comandancia de Marina, en sesion de 26 de octubre, solicito oficio-
samente a la Junta del Puerto, sustentdndose en justificadas razones, que le
permitiera ocupar parte de los terrenos préximos a la playa de Antinez y a los
talleres de Altos Hornos, para emplazar alli, provisionalmente, las instalacio-
nes de la Aviacién Naval. La Junta resolvié acceder a la peticién, por tratarse
de un servicio del Estado de cardcter preferente*. Poco después, el 6 de

(43) La Vanguardia, 1920, p.5.
(44) Diario Oficial, num. 215, 1921.
(45) AJPB, Memoria 1920-1922, p. 150.

REVISTA DE HISTORIA NAVAL 154 (2021), pp. 27-88. ISSN 0212-467X 49



FRANCISCO JAVIER SANCHEZ LLADO

diciembre, es el director de la Escuela quien solicita la construcciéon de un
hangar desmontable donde guarecer los hidroplanos, mientras se llevaban a
cabo las obras de la instalacion definitiva. Autorizada esta, con ciertas condi-
ciones, el dia 19 de octubre se empez6 a levantar un cobertizo de 28 x 26m’ en
los terrenos de la playa, entre la casa de los faroleros del puerto y los antiguos
Altos Hornos.

Al propio tiempo, los dias 15 de noviembre y 13 de diciembre, como
consecuencia del acuerdo de la Junta de 11 de mayo, el director de la Escuela
de Aerondutica Naval solicit6 a la direccion de aquella la cesién de unos terre-
nos en el muelle de Barcelona donde depositar materiales para las obras de
habilitacién del vapor Espasia nim. 6, que rebautizado como Dédalo debia
transformarse con la mayor rapidez posible en estacion transportable de Aero-
ndutica Naval.

Transformacion del vapor Espaiia nim. 6 en el buque Dédalo

Respecto a la habilitacién del vapor Espaiia nim. 6 en estacién transporta-
ble, el 16 de noviembre de 1921 se publicé el real decreto por el que se auto-
rizaba la ejecucion de las obras necesarias para su transformacién, cuya asig-
nacién presupuestaria estaba incluida en un real decreto de 23 de septiembre +
del Ministerio de Hacienda.

El Espaiia nim. 6* se subid a la darsena del carenado el 5 de abril de
1921. Era un barco de caracteristicas extraordinarias y manga excepcional,
por lo que tuvo que hacerse en dique una cuna especial, trasladando los
picaderos y poniendo cuifias fijas para no tocar las cajas de aire de las
pontonas. El 20 de febrero de 1922 subié con el nombre de Dédalo,
después de haberse transformado, por decision de la Direccion de Aeronau-
tica Naval, en un buque especial para instalacién y taller de los hidroavio-
nes y dirigibles del Estado. Las obras se realizaron en los talleres Nuevo
Vulcano del puerto de Barcelona®. Efectuados los trabajos de transforma-
cidn, salié del puerto el 26 de abril para hacer las pruebas de maquinas y de
recepcion de los aparatos voladores. Ultimados luego algunos detalles,
volvié a salir el dia 20 de mayo, y tomando a bordo el dirigible y fondean-
do en la rada, esperd 6rdenes para salir sin tardanza con destino a las costas
africanas.

(46) Gaceta de Madrid, nim. 327, y Diario Oficial, nim. 262, 1921. Ibidem, nim. 33,y
Diario Oficial, nim. 28, 1924.

(47) Diario Oficial, nim. 215, 1921.

(48) Junto con otros cinco buques que pertenecian a la flota alemana, se entregé a Espafia
a titulo compensatorio.

(49) AJPB, Memoria 1920-1922, p. 74.
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Talleres para la fabricacién de hidroaviones en Barcelona

Como base para elegir la ubicacién de los talleres para la Aerondutica
Naval en el puerto se tomé el documento titulado «Estudio sobre los Talleres
propios para Aerondutica Naval en Barcelona», firmado: «Abordo (sic).
Barcelona, crucero RIO DE LA PLATA, a 22 de diciembre de 1922»%,

Este documento consta de varios apartados, que sefialan la necesidad de
disponer de talleres propios y describen las caracteristicas que debe reunir su
emplazamiento, asi como los hangares y el varadero para servicio de estos, las
estaciones meteoroldgica y radiotelegrafica y la casa para faro y torrero como
elementos de apoyo. Estas referencias quedan complementadas con las memo-
rias de la Junta del Puerto de Barcelona entre 1920 y 1935, y con las referen-
cias de un «Puerto aéreo» para la ciudad de Barcelona, desde que se establecid
una comision interministerial para estudiar y redactar un proyecto que permi-
tiera integrar los elementos comunes de las tres aeronduticas, militar, naval y
comercial®. La iniciativa para realizar el estudio necesario sobre los talleres
propios para Aerondutica Naval en Barcelona procede de una real orden tele-
grafica de 6 de diciembre de 1921,

El 9 de abril, el director de la Escuela manifiesta que se le ha notificado
que en el dia de la fecha cesaban los trabajos en los talleres Hereter, pero que
se habia dispuesto que los obreros continuasen trabajando, y que tenia garanti-
zado por escrito, del duefio del campo de La Volateria, el arriendo del mismo
por tres afios™.

El encabezado del apartado «Necesidad de Talleres Propios» trasluce el
sentimiento de estar empezando una empresa «desde la nada»: «La Aerondu-
tica naval sintié los primeros latidos de su existencia como arma o servicio
de cardcter eminentemente industrial, ayuddndole esta circunstancia a desa-
rrollarse de un modo mds apropiado desde el principio». Estas primeras refe-
rencias a la necesidad de constituir una factorfa propia de construcciéon de
hidroaviones, derivaron de la circunstancia de haber tenido que hacerse cargo
de los talleres de la firma con que se habia contratado la construccién de seis
aparatos, cuando, transcurridos unos meses desde la firma del concierto, la
firma en cuestion declar6 carecer de capacidad econdmica para cumplir lo
acordado.

Como expresa el redactor de la memoria, «esto nos ensefié lo que signifi-
caba el taller para el servicio (...), constituyé motivo de seria preocupacion el
encontrar local donde instalar este elemento absolutamente imprescindible
para la Escuela de Aerondutica naval. Tenifamos que encontrarlo pronto
porque la amenaza de intervenciones juridicas hacia poco grata la permanen-

(50) AHEA,leg. 7510/191, 1922.

(51) Gaceta de Madrid, nim. 278, 1923. Pocos meses después se establecié la Comisaria
Regia del Puerto Aéreo de Barcelona. Ibidem.

(52) AHEA,leg. 7510/191, 1922.

(53) Ibidem,leg. 7510/148,1921.
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Imagen 13. Extalleres de Aerondutica Naval en terrenos de los Astilleros Minguell. (Viceng

Martorel: «Planol «parcel-lari de Barcelona» [Plano parcelario de Barcelona],1935, s.e., AHCB,

10214 [25]). En el plano se indica: (3) los terrenos que ocuparon los extalleres de Aerondutica

naval, situados a la izquierda de los Astilleros Minguell, separados por la «calle Aerondutica»
(segun plano); y (H) el hipédromo

cia en los primeros talleres de que nos servimos y asi se adoptd la solucién
interina de alquilar los Astilleros Minguell, los cuales fueron acondicionando-
los para nuestra especial construcciéon de un modo incompletisimo, mientras
no se hiciera la instalacién definitiva». Por el alquiler del edificio, cuyo
acondicionamiento acarred gastos considerables y cuyo terreno, bien escaso,
no alcanzaba los 3.000 m?, se pagaron 24.000 pesetas al afio —en las condi-
ciones en que se encontraba, no se podia poner en funcionamiento la Escue-
la, por falta de hangares y elementos apropiados para guardar y maniobrar
aparatos convenientemente™—.

El término del arriendo que tenfa Marina era de tres afios, de los que ya
habia transcurrido uno, asi que se planteé que, «si el Ramo de Marina no
quisiera encontrarse completamente a merced de los arrendadores», para

(54) Ibidem,leg. 7510/191, 1922, pp. 1-2.
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Imagen 14. Hidros en rampa en la base aeronaval del Mar Menor (Murcia). La foto podria haber
sido tomada entre 1932 y 1934 (Archivo Municipal de San Javier, Fondos, Miguel Ferrer, s.f.,
ref. 278)

cuando el trienio de arriendo expirase tenia que estar dispuesta una instalacion
definitiva en sustitucion de la provisional, que por otra parte contaba unica-
mente con unos 1.300 m? de hangar, cuando eran necesarios 5.000.

Respecto a los Astilleros Minguell, unos meses antes a la fecha referida,
por real decreto de 17 de noviembre se accede a lo solicitado por el gerente de
la sociedad, quien habia pedido que se habilitase «la playa de dichos Astille-
ros [playa de Antinez] para desembarque y embarque de material para la
construccion de buques».

Ubicacion de los terrenos para los talleres

En el apartado «Emplazamiento de los Nuevos Talleres» se hace mencion
de la posibilidad de emplazarlos en los aledafios del «Puerto aéreo», que se
queria «préximo» a Barcelona. Pero ese puerto aéreo resultaba «ser una
empresa de una indeterminacion actual muy sefialada y de un futuro mds dila-
tado y en la que han de intervenir entidades distintas, con complejidad que ha
de dilatar su ejecucion el dia que esta se acuerde donde y como sea y cuya
espera no admite la urgencia de nuestro taller»”. La eleccion de un emplaza-

(55) Ibidem,leg. 7510/1911, 1922, p. 2.
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Imagen 15. Referencias a la solicitud de terrenos para talleres en playa de Anttinez. (José Ayxe-

14, E. 1:5.000, 1922, hoja 1,«Plano del Puerto en su estado actual»). Zona de costa litoral que

comprende: (FCT) Farol, Casa de Torreros del puerto y linea de enfilacién; (AH) los antiguos

Altos Hornos de Nuestra Sefiora del Carmen y la desembocadura del Canal de la Infanta;
y (FC) linea de ferrocarril de la compaiiia MZA

miento proximo a Barcelona obedecia a que se precisaba un lugar donde
tuvieran cabida los elementos comunes —el campo de aviacién e instalacio-
nes para atender los servicios que requirieran los aviones y dirigibles que
alli se estacionasen— a las tres aeronduticas, atendiendo particularmente a las
necesidades de la aerondutica comercial.

El principal inconveniente para dar a los talleres una ubicacién préxima al
proyectado puerto aéreo era «que debia de (sic) estar alejado de la poblacién
obrera y de los mercados industriales, lo que conllevaba una dificultad de
horario de trabajo y dificilmente se conciliaria el régimen de aprovechamiento
del mercado industrial y comercial que tenia Barcelona para la industria de la
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Aerondutica naval que se estudiaba implantar de hidroaviones». El hecho de
que se tratara de un taller cuyo cometido no se reduciria a realizar reparacio-
nes, como era el caso del aerédromo de El Prat*, desaconsejaba esta localiza-
cion. Asi pues, lo deseable seria hallar un emplazamiento en las proximidades
de Barcelona, cerca del puerto maritimo.

Los terrenos mas apropiados para ello estaban bajo el dominio de la Junta
de Obras del Puerto, que los tenia bien en explotacion, bien en régimen de
concesion. Dado que era esencial que los talleres estuvieran enclavados en un
area comercial e industrial donde la recluta de obreros no resultara dificultosa,
los terrenos mds adecuados eran los comprendidos entre los ex Altos Hornos
de Catalufia (dejando un acceso de cinco metros a la playa) y el faro bajo de
los de enfilacién de la entrada al puerto, y entre el muro del ferrocarril MZA
(dejando un paso minimo de 15 metros) y la playa. Proximo a esta delimita-
cién, la Escuela tenia instalado un hangar Bessonneau en terrenos cedidos
provisionalmente por la Junta de Obras, equipados con un varadero portatil
que realiz6 un papel auxiliador cuando la Sociedad de Banca y Comercio
pretendié ocuparlos”.

Los terrenos situados en el barrio de Casa Anttinez y en la zona declarada
como del puerto se encontraban sujetos a procedimiento legal, asi que Marina
debio solicitar su concesion por real orden al Ministerio de Fomento. Una vez
autorizada por este la concesion, Marina iniciarfa la edificacion, independien-
temente del espacio alquilado temporalmente a los Astilleros Minguell, cuyo
arriendo hubo que prorrogar con cardcter de urgencia por no contar ain con
locales propios, y ademds afiadir a lo ya alquilado cuatro dreas adicionales de
terreno, con lo que el monto de la renta ascendia a 40.000 pesetas. El arriendo
qued6 asi asegurado por tres afios mds, prorrogables por otro a voluntad de
Marina®.

En el planteamiento de las instalaciones préximas a los antiguos Altos
Hornos quedaban afectadas las instalaciones del faro y la caseta para torrero
del puerto. «Marina iba a presentar una propuesta a la Junta de Obras del
Puerto para dar solucién al nuevo emplazamiento del faro y la caseta, como
solucion a los terrenos ocupados»*.

Desde el punto de vista maritimo, la zona estaba protegida de los vien-
tos del primer cuadrante por la prolongacién del dique del Este o muelle
del Rompeolas, pero carecia de protecciéon contra los del segundo; no
obstante, eran pocos los dias del afio en que estos se dejaban sentir, aparte
de que el proyecto de nuevas instalaciones de la Zona Franca mejoraria su
abrigo.

En la parte terrestre, contaba con la carretera de Casa Anttinez, que lo unia
con Barcelona, préxima a la estacion del Morrot, de la compaiifa del ferroca-

(56) 1Ib.

(57) 1Ib.,leg.7510/1911, 1922, p. 3.
(58) Diario Oficial, nim. 64, 1924
(59) AHEA, leg.7510/191, 1922, p. 3.

REVISTA DE HISTORIA NAVAL 154 (2021), pp. 27-88. ISSN 0212-467X 55



FRANCISCO JAVIER SANCHEZ LLADO

rril MZA. Mejorar el emplazamiento maritimo suponia acercarse mds al puer-
to, hacia el muelle de Costa, de manera que algin ramal de servicio pasase
préximo a la edificacién para que los talleres tuvieran comunicacién directa
con él «Aun considerando lo remoto e improbable de llevar a cabo lo pensado
para dar solucién a contar con una gran factorfa, en un supuesto remoto, se ha
presentado un proyecto de realizar una gran factoria naval, cerrando el camino
directo al mar de los talleres, estableciéndose un ferrocarril y una grda, ubica-
da en el muelle, con objeto de izar los aparatos y colocarlos en los soportes
para trasladarlos hasta las puertas de los hangares, mediante pequenos ferroca-
rriles decauville de origen francés»®.

El taller de aerostacion

En el estudio sobre los talleres propios ya mencionado, se enumeran las
caracteristicas técnicas que estos han de reunir:

«La longitud grande de las costuras que exige el dirigible obliga a aprovechar
la longitud integra del taller, no resultando demasiado exagerada la de 75 metros
que aproximadamente se proyecta, pues actualmente cuenta la Escuela con dirigi-
ble de tipo pequefio y de 60 metros proximamente de longitud, siendo de esperar
que muy en breve se pase de 100 metros y que se sobrepase tal eslora. No serd
inconveniente para construir o repasar estos tipos de dirigibles la longitud del
taller, pues dada su anchura de 17 metros, es factible darle a la envuelta una o dos
dobleces conservando la costura corrida més de 70 metros.

Hay que instalar en este taller el examen del tejido de las telas y de su engoma-
do, para después medir en el laboratorio su resistencia a la tensién y a la explo-
sién, su impermeabilidad, de momento y después de estar afectada por el tiempo y
la luz (expuesta la tela a la accién de la luz de vapor de mercurio); la seccién de
marcado de las costuras; la seccién de maquinas de coser para las costuras y de
pegar tapajuntas, coser refuerzos, etc.

En el taller se pueden tener simultdneamente una envuelta de dirigible, otra
de globo cautivo y una tercera de globo libre. Es inexcusable para este taller un
buen cielo raso, para defender las telas cauchotadas de las inclemencias del
tiempo».

Necesidad de laboratorios

Dentro del programa de necesidades de los nuevos talleres, se seflala que
debian estar equipados con laboratorios de mecénica, quimica y fotografia,
pero no se previa que dispusiesen de laboratorios de aerodindmica propios,

porque se podrian utilizar los existentes en el Centro de Experimentacion de
Cuatro Vientos, de la Aerondautica Militar.

(60) Ibidem, 1922, p. 4.
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Necesidad de hangares y varaderos

Los hangares a montar debian reunir unas condiciones de «luz» (espacio
libre o de separacion entre columnas) acordes con las tendencias existentes a
la sazén en cuanto a envergadura de los aparatos. Inicialmente se proyectaron
dos hangares, uno de 45 metros y otro de veinte, puesto que los hidroaviones
F-3 de bombardeo (Felix Stove F-3), con que ya se contaba, tenfan una enver-
gadura de 31 metros.

Francia disponia de aviones de 33 metros de envergadura; Reino Unido, el
tipo Cromarty, de 34 metros; Estados Unidos tenia los Curtiss N.C. 1.3 y 4, de
38 metros, y en construccion los Pacific flying boats gigant, de 49 metros,
mientras que en Alemania estaba en fase de proyecto el monoplano Junker, de
4 motores, 1.000 CV diésel de dos tiempos, 80 metros de envergadura y 38 de
eslora del casco. Los prototipos norteamericano y alemdn tenian seccionadas
las alas.

De los hangares proyectados, en el de 45 metros cabrian los F-3,y en el de
veinte se podrian alojar los hidroaviones de reconocimiento y los de caza. El
suelo de los hangares se cubrirfa con placas fraguadas unidas por «asfaltina»,
la cual mejoraba las ventajas del cemento para las superficies grandes, al no
agrietar el suelo. Los carros (vagonetas) de los aparatos se deslizaban por vias
decauville (vias portables), que llegaban hasta los hangares®'.

Respecto a los varaderos, se proyectaron para servicio de los hangares
y de embarcaciones menores. El hangar de 45 metros estaria equipado con
tres rampas: una central, para varar aparatos grandes, y dos laterales, para
los medianos y pequefios. En el hangar pequeiio se proyecté una rampa
central. En cuanto a las embarcaciones menores, los varaderos eran idone-
os para las lanchas tipo H con que contaba la Escuela de Aerondutica
Naval®.

Necesidades del Servicio de Meteorologia y Comunicaciones

En el proyecto de los servicios necesarios se contaria con una estacién
meteoroldgica y con otra radiotelegrifica y radiotelefénica sencilla. La
estacion meteoroldgica estaria dotada con equipos de medir y registrar
«presion; temperatura y humedad del aire; direccién e intensidad del vien-
to; nubosidad; lluvia y electricidad atmosférica». La radiotelegréfica
tendria por finalidad principal recibir los telegramas de los principales
observatorios meteoroldgicos europeos y transmitir los datos obtenidos en
la estacion, asi como mantener la comunicacidn radio con los medios aéreos
en vuelo®.

(61) Tb., 1922, pp. 8-11.
(62) Ib.,1922,pp. 11-12.
(63) 1b., 1922, pp. 18.
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Visita a los terrenos cedidos a titulo precario en la playa Antinez

En escrito de 16 del mismo mes de enero del jefe del Negociado Unico de
la 4.* Seccion-Aerondutica del Estado Mayor Central del Ministerio de Mari-
na*, se trasladan las conclusiones presentadas por el ingeniero comisionado,
de las que seleccionamos esta recomendacion: «... la disposicion de edificios
es la que resulta con maximo aprovechamiento del terreno, que su construc-
cion con hormigén armado en su mayor parte es la mas aprovechable a la
clase de edificio, y la cimentacién sobre pilotes del mismo material la mejor,
dada la clase de terreno en que debe fundarse».

(Castillo de Montjuich)

Imagen. 16. Comisién de estudio de los terrenos en playa de Antiinez con destino a los talleres

de la Aerondutica Naval. (AHCB, «Uniformats per la platja» [Uniformados por la playa], n°

registro 493, cddigo clasif. AMDCV4-345, sign. topografica Caixa-2, autor desconocido, cota
Caixa 3/2/1,1, s.f.)®. Sobre la misma se indica la playa de Antinez y el castillo de Montjuich

(64) Gaceta de Madrid, nim. 155, de 4 de junio de 1922.

(65) https://catalegarxiumunicipal.bcn.cat/ms-opac/doc?q=can+tunis+platja&start
=19&rows=1&sort=msstored_typology %20asc&fq=norm&fv="*&fo=and&fq=media&fv="=&f
o=and (Ultima visita, 23.04.2021).
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En escrito de 19 de enero, la memoria se traslada a la Junta Superior de la
Armada, compuesta por un presidente, cinco vocales y un secretario. El 25 del
mismo mes, seglin consta en acta de la referida junta, se da curso de dicho
documento al ministro de Marina. Una vez dado el conforme, la solicitud se
traslada desde el Negociado Unico al Ministerio de Fomento, para que este
autorice «la concesion de terrenos de extension suficiente, en la playa de
Antuinez para establecer a la orilla del mar, varaderos, talleres y hangares para
la conservacion y sostenimiento de las unidades aéreas». La documentacion
remitida iba acompaifiada de los planos del terreno y de la planta de los edifi-
cios, asi como de la memoria de las obras.

El monto de la obra era de 3.178.615 pesetas, cantidad a la que se debia
afiadir el importe de la caseta para torreros y el del faro, cuyo valor esti-
mado ascenderia a 50.000 pesetas. El presupuesto de la obra se desglosé
en las siguientes partidas: «Preparacién del Terreno; Construcciéon del
Hangar grande o Hangar; Construcciéon del Hangar pequefio o Taller de
montura; Edificio para Taller de carpinteria, mecanico, motores y aerosta-
cién; Edificio para Almacenes; Varadero para embarcaciones; Pabellén
para garaje y laboratorios, y alojamiento de clases y marineria. Obras
hidraulicas de muelle, varaderos ...». El extracto de la documentacion
aprobada por Marina se remitié a Fomento, para la concesion del terreno y
posterior redaccién de las memorias, planos y presupuestos de las distintas
obras a realizar, a fin de comenzar a ejecutarlas a medida que fueran siendo
aprobadas.

Las memorias de ambas obras se redactaron por separado y se remitieron a
Marina para su aprobacién. La ejecucién se haria por gestién directa, en
funcién de la disponibilidad de créditos®.

De la cesion de terreno a titulo precario en la playa de Antiinez

En diciembre de 1922, el director de la Escuela de Aerondutica Naval y
jefe de la Divisién solicité de la Junta la ocupacion provisional de unos espa-
cios que el Consorcio del Puerto Franco habia dejado libres en el muelle del
Contradique, para colocar una grda y trasladar el hangar y la dependencia
instalados al final del muelle de Costa.

Otorgada la autorizacién para ocupar los terrenos en la playa de Anttinez, se
firmo el oportuno contrato de arriendo el 15 de enero de 1923, y al dia siguien-
te se entregaron los referidos terrenos para iniciar el montaje de las instalacio-
nes necesarias. Posteriormente, la instalacion se completaria con pequeios
pabellones accesorios que resultaron de gran utilidad para las obras®.

El dia 16 de diciembre de 1924, una vez resuelta la querella interpuesta por
la sociedad an6nima Industrias Babel y Nervion —que habia solicitado los

(66) AHEA, 1922, pp.21-24.
(67) AJPB,Memoria 1922-1923 y 1923-1924, p. 134.
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ANTEPUEATDO

Barcelona 2 Fulie. da 1926

El Inganiers Directar
%

Imagen 17. Referencias a las dos solicitudes de terrenos para talleres (José Ayxeld, E. 1:5.000,

2 de julio 1926, «Plano del Puerto en su estado actual»)®. Referencia a instalaciones de la Divi-

sion de Aerondutica Naval del Estado: (CD) las diversas instalaciones relativas al depdsito de
aparatos en el muelle del Contradique, y (ff.cc.), estacion de ferrocarriles catalanes

terrenos de marras para la instalacién subterrdnea de una tuberia con destino
al transporte de combustibles liquidos—, se autorizé la solicitud hecha por el
ramo de Marina, con determinadas condiciones®, una vez presentada la docu-

(68) AJPB, Memoria 1924-1926, p. 155.
(69) Mediante real orden de 14 de enero de 1925 (Gaceta de Madrid, nim. 26, 1925).
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mentacién requerida, porque las obras no ocasionaban perjuicio alguno, ni a
los intereses ptiblicos ni a los privados. Informaron en sentido favorable a su
concesion los siguientes organismos: Ayuntamiento de Barcelona, Comandan-
cia de Marina, Junta de Obras del Puerto de Barcelona, Consejo Oficial de
Fomento, Camara Oficial de Comercio, Camara Oficial de Industria, Jefatura
de Obras Publicas de la Provincia, Gobierno Civil de la misma, Ministerio de
la Guerra y el Servicio Central de Sefiales Maritimas.

La concesion de los terrenos se formalizé segun ciertas condiciones
contempladas en la real orden de 14 de enero, de las que seleccionamos dos:
«La autorizacion se concederd a titulo precario, [tal cual se encontrasen], por
tiempo limitado»; «En caso necesario, deberdn de desaparecer los varaderos y
ser sustituidos por otro medio adecuado de varar los aparatos y embarcaciones
(...) contar con una gran grda que levante los aparatos y una via férrea para
transportarlos a los lugares»; «Las obras deberdn empezar dentro del plazo de
seis meses y deberdn acabar transcurridos, dieciocho meses a partir de la
fecha del inicio».

La real orden por la que se concedian los terrenos a titulo precario estaba
firmada por el subsecretario encargado de despacho, el general del Cuerpo de
Ingenieros Pedro Vives y Vich, buen conocedor del desarrollo de la Aerondu-
tica Militar y Naval en Espafa, y de quien cabe referir que en 1915 fue comi-
sionado para elegir unos terrenos proximos a Cartagena, en el Mar Menor, con
vistas a emplazar alli el primer aerédromo maritimo-terrestre.

En el mismo apartado, para ultimar las referencias a la Division de Aero-
ndutica Naval en el puerto, correspondiente al bienio 1922-1924, se dice que
«el buque Dédalo destinado a taller y dep6sito de los aparatos como Estacién
transportable de la Aerondutica naval, ha venido a este puerto varias veces
durante el bienio anterior en cumplimiento de la misién que le estd confiada,
halldndose a fines de junio del afo pasado en periodo de reparacién». Tal
cometido quedaba suprimido a partir del 24 de noviembre, al promulgarse la
real orden de disolucion de la organizacion de la Aerondutica existente, lo que
representaba, por un lado, desligar los servicios del vapor Dédalo de la Escue-
la de Aerondutica Naval, y por otro, la reorganizacion de esta™. Segtn el
articulo 2 de dicha disposicion, «la Escuela quedara constituida por los Aerd-
dromos, talleres e instalaciones técnicas de caracter industrial establecidos
formando la “Estacion Aeronaval de Barcelona”, asi como el crucero Rio de
la Plata, pontén Cocodrilo, fuerzas sutiles maritimas asignadas a tal servicio
y las que se sefalen en lo sucesivo».

Por real orden de 9 de abril de 1924", a propuesta del director de la Divi-
sién Naval de Aerondutica, se autoriza la utilizacién del pontén Cocodrilo
como alojamiento para la dotacion del hangar del muelle del Contradique de
la Aerondutica Naval, lo que se verificarfa cuando la Comisién Oceanografica
lo hubiera desalojado.

(70)  Gaceta de Madrid, nim. 333, 1924.
(71) Diario Oficial, num. 87, 1924.
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Por real orden de 22 de agosto de 19257 se aprueba la entrega de
mando del vapor Dédalo, una vez pasada su revista general de inspeccidn,
que es firmada a bordo, en Algeciras, el 4 de agosto del corriente por el
saliente, capitdn de fragata Pedro Maria Cardona y Prieto, y el comandante
entrante, el de igual empleo Francisco Marquez y Roman, en presencia del
interventor nombrado, cuyo nombre ignoramos pues su firma resulta ilegi-
ble. Este dio traslado, a los fines y efectos oportunos, al jefe de Estado
Mayor de la Escuadra de Instruccién, por orden del Excmo. Gral. de la
misma, firmado a bordo del Jaime I, en Algeciras, el 27 de agosto del
mismo mes.

En el formulario de la revista general de inspeccidn sefialada se hace cons-
tar, en nota manuscrita al final del mismo, la relacién del material de aeronau-
tica existente a bordo. La dotacién la componian: 6 hidroaviones Supermarine
anfibios de bombardeo, 6 hidros Savoia S-16 bis de reconocimiento, 1 dirigi-
ble semirrigido y 1 globo cautivo, con sus respetos y los estados de vida
correspondientes’.

En escrito fechado en Malaga a 4 de octubre de ese mismo afio, se comuni-
ca al director de la Escuela de Aerondutica Naval de Barcelona que el dirigi-
ble ha sido desarmado, ante la imposibilidad de repararlo a bordo, a causa de
los desperfectos causados por impactos de cafion™, de modo que habria de ser
restaurado en los talleres de aerostacion con que contaba la Estacion Aerona-
val de Barcelona.

El Programa Aeronaval Inmediato

La necesidad de acompasar el programa areonaval a las vicisitudes evoluti-
vas de la aerondutica y sus cambiantes tendencias, hizo que la velocidad y
rapidez de la hidroaviacion inspirara mds confianza que la «majestuosidad» de
los dirigibles «mads ligeros que el aire» en lo que a la defensa de la linea de
costa se refiere, lo que obligd a poner en conjuncion las tres aeronduticas y a
fomentar su desarrollo industrial.

El 9 de julio se publica un real decreto de concesion de créditos para obras
y servicios, a ejecutar en un plazo maximo de diez afios, y mediante real orden
de 18 de marzo de 1927 se aprueba el desarrollo del programa aeronaval
redactado por la Junta Técnica de Aerondutica, reunida en diciembre de 1926.
De entre los créditos mencionados, para la Aerondutica Naval se aprobaban
los dos siguientes: «para el establecimiento de la Escuela de aplicacién Aero-
ndutica naval en Barcelona y atenciones industriales del servicio de Aeronau-
tica, incluyendo instalaciones fijas y material volante», y «para fuerzas aéreas

(72) Ibidem, nim. 187, 1925.

(73) ANCA, caja Vapor Dédalo,0007,1925.
(74) Ibidem, 0008, 1925.

(75) Diario Oficial, nim. 67, 1927.
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Imagen 18. Aerédromo de La Volateria, aeropuerto provisional cuyo mantenimiento no intere-
saba al Ministerio de Marina. (Fuente: «La Volateria y Pinaresdel Remolar\l_web Historia de
la Volateria\Aviaciéon Comercial 1918_1936\images» [Ultima visita, 24/06/2015])

embarcadas». Para material de fuerza aérea embarcada se destinaron cuatro
millones.

En 1924 se reorganiza el Reglamento Orgénico del Ministerio de Mari-
na’. En lo que respecta a la Aerondutica Naval, el Negociado nim. 4 deja-
ba de pertenecer al Estado Mayor Central y quedaba integrado en la
Seccién de Material y Direccién de Aerondutica. El jefe de tal Negociado”
propuso que, como quiera que en los planes de Marina no estaba permane-
cer en El Prat, se recabara «del Ayuntamiento de Barcelona y del Comité
Ejecutivo de la Exposicién de Barcelona el que dirijan solicitud a Marina
pidiendo la cesion de tales campos a cambio de efectuar obra en el muelle
del Contradique para servicio de la instalacion de Marina por valor igual al

(76) Gaceta de Madrid, nim. 159, 1924.

(77) Habia sido el director encargado de organizar la Aerondutica Naval, nombrado por
real orden de 23 de julio (Diario Oficial, nim. 66, 1920), hasta la entrega del vapor Dédalo ya
referida.

REVISTA DE HISTORIA NAVAL 154 (2021), pp. 27-88. ISSN 0212-467X 63



FRANCISCO JAVIER SANCHEZ LLADO

que se llegue a fijar la expropiacion [de las fincas La Volateria y Las
Monjas]»".

En virtud de real orden de 17 de mayo de 1927", se extiende a la Comisa-
ria Regia del Puerto Aéreo de Barcelona la declaracién de utilidad publica de
los terrenos y edificios para aerédromo del servicio de Aerondutica Naval, a
cambio de que «dicha Comisarfa regia [compense] la cesién con pago de
obras por igual valor que el Ministerio de Marina acuerde construir en servi-
cios de Aerondutica naval».

El aerédromo de La Volateria también es el «aeropuerto provisional» de
Barcelona

El real decreto-ley de Aerédromos y Aeropuertos, de 19 de julio de 1927%,
establece, como necesidad urgente para la prictica y desarrollo de la navega-
cién aérea sobre territorio nacional, «la construccién de aeropuertos conve-
nientemente situados, para que Espafia pueda mantener y ejercer sobre las
aeronaves el derecho de soberania que le corresponde al aire nacional». Dicha
disposicion definia lo que se entenderia por «aerédromo», «aeropuerto» y
«aerédromo eventual» para la prictica y desarrollo de la navegacion aérea, y
regulaba el uso compartido de los mismos.

En virtud de este real decreto-ley, se firmé con Alemania el Convenio
general de navegaciéon aérea de diciembre de 1927, cuyo articulo primero
disponia: «... el funcionamiento de lineas aéreas regulares, con escala o sin
ella, que pasen por encima del territorio (...) estd subordinado a los acuerdos
especiales entre ambos Gobiernos»®'.

El Ayuntamiento de Barcelona, el Real Club de Automdvil de Catalufia y
la comisién organizadora de la Exposicién Universal de 1929 requerian un
«Puerto aéreo»™ para tal evento. El alcalde barcelonés y los presidentes del
Real Automévil Club de Catalufia y del comité ejecutivo de la Exposicion
Universal enviaron al Ministerio de Marina sendos telegramas donde solici-
taban que se desistiera del traslado o, cuando menos, que se aplazara hasta
que el Ayuntamiento y la Exposicion llegaran a un acuerdo con el ministe-
rio. Ello suponia que el aerédromo de La Volateria se estableciera como
aeropuerto provisional de la ciudad condal hasta que se encontrara uno defi-
nitivo, habida cuenta de los perjuicios que se derivarian de dejar a la urbe
sin comunicacion aérea durante la Exposicion. Asi pues, el aerédromo de La
Volateria, una vez abierto al trdfico aéreo general, pasé a ser el aeropuerto
provisional de Barcelona.

(78) Gaceta de Madrid, nim. 331, 1924; AGMAB, leg. 4456, 1927.

(79) Gaceta de Madrid, nim. 138, 1927.

(80) Ibidem, nim. 201, 1927

(81) AGMAB, Legislacion, leg. 691, 1928.

(82) Aeropuerto, segun el real decreto-ley de Aeropuertos y Aerédromos mencionado.
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En desarrollo de lo dispuesto en el real decreto-ley de 19 de julio, se enco-
mienda al Ayuntamiento barcelonés la construccion del aeropuerto nacional de
Barcelona, proceso cuya ejecucion llevaria varios afios, durante los que hubo
que utilizar el aeropuerto provisional.

Los preparativos del traslado a la base aeronaval del Mar Menor

En la correspondencia cruzada entre la Capitania General de Marina del
departamento de Cartagena y el comandante del vapor Dédalo, para estudiar
el posible traslado del material de la escuadrilla de caza y de la seccion de
instruccién a ruedas desde El Prat al Mar Menor, figura la solicitud de
«instruir al personal del buque portaviones Dédalo en las maniobras del mate-
rial de aerondutica que ha de transportar en su dia» Al pie de ese escrito cons-
ta en anotacion manuscrita: «Minuta que no tuvo efecto»®.

Con fecha 6 de febrero se comunican los resultados del estudio efectuado,
y entre otros detalles a observar en el trasiego de material desde el Dédalo
hasta los terrenos de la futura base aeronaval, se informa del acuerdo provisio-

Imagen 19. Panordmica de la zona norte del Mar Menor, que comprende la Salinera de San
Pedro y el puerto de las Salinas de San Pedro del Pinatar, s.f. Los terrenos para la base aerona-
val del Mar Menor quedan a la izquierda, fuera de la imagen

(83) ANCA, caja Vapor Dédalo, 0012, 1927.
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nal alcanzado con la Sociedad Salinera Espafiola para que esta trasladara el
material hasta unos terrenos situados al sur del poblado de Santiago de la
Ribera, valiéndose para ello de sus barcazas, cuyo calado era menor que el de
las de Marina.

El 13 de mayo se autoriza el traslado, que ha de ceiirse a lo prescrito en
unas instrucciones adjuntas de las que entresacamos esta cita: «Por la Escuela
de Aerondutica naval, se procederd a desmontar inmediatamente uno de los
hangares donde actualmente se alojan los AVROS [en el aerédromo de La
Volateria], para que en unién de los que se hayan instalado provisionalmente
en el Contradique, se pueda disponer de elementos suficientes para montar en
el Mar Menor tres hangares pequeiios ...»™*.

Ubicacion definitiva en el muelle del Contradique

El Ministerio de Marina, en abril de 1924, habia solicitado al de Fomento
el muelle del Contradique para emplazar en él hangares y otras dependencias
necesarias para los servicios de la Escuela de Aerondutica Naval, solicitud a la
que este ultimo accedid.

En el apartado «Instalaciones para la Divisién de la Aerondutica naval
establecida en este puerto», correspondiente a la Memoria de los afios 1926 a
1929, se da cuenta de tal solicitud, formulada en 1926 y que adopté la forma
de real orden. En ella, el ministro de Marina informaba a su colega de Fomen-
to de que su ministerio hacia renuncia definitiva a la cesién de los terrenos de
la playa de Antinez concedida por real orden de Fomento de 16 de diciembre
de 1924, comunicada el 14 de enero siguiente y prorrogada por sucesivas
reales 6rdenes, por no ser a la sazdn tales terrenos utilizables, dada su situa-
cién y habida cuenta de los cuantiosos gastos que suponia su habilitacion
como recinto vinculado a la defensa nacional. En consecuencia, el remitente
requeria a su colega para que, con la mdxima urgencia, le manifestara si
podrian cederse los terrenos del muelle del Contradique adyacentes a los de la
instalacién provisional ya planteada, a fin de habilitar talleres, hangares y el
parque de aprovisionamiento de los hidroplanos, siquiera a titulo precario,
pero con las condiciones de extension, fijeza y estabilidad necesarias para que
adquirieran cardcter definitivo; de no ser asi, habria que disponer el abandono
de toda instalacion en Barcelona, y trasladar a otro lugar fuera de la region los
elementos de la Aerondutica Naval alli existentes®.

Fomento accedi6 a lo solicitado en estos términos:

«1° [El Ministerio de Fomento acepta] la renuncia que hace el Ramo de Marina
de los terrenos que para instalaciones de la Aerondutica naval tenfa que ocupar en
la playa de Antinez, seglin autorizacion que le fue concedida por R. o. de 16 de
diciembre de 1924,

(84) Ibidem.
(85) AJPB, Memoria 1926-1929, p. 134.
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Imagen 20. Playa de Antinez y muelle del Contradique, ubicacion definitiva de la Aerondutica

Naval Vicen¢ Martorel: «Planol parcel-lari de Barcelona», 1935, s/fe, AHCB 10214[26]). Queda

indicada la ubicacién definitiva de la distribucién de edificios en el muelle del Contradique

para talleres, escuela y base aeronaval de hidros, muelle que separaba el antepuerto de la darse-
na del Morrot, en el puerto de Barcelona

2° [autoriza] a dicho Ramo de Marina para que ocupe en el muelle del Contra-
dique y a titulo precario, los terrenos necesarios para los servicios de la Aeronduti-
ca naval, con las condiciones que se determinen previo el necesario estudio del
proyecto presentado el Ministerio de Marina»®.

Ademds de las consideraciones definitivas que se consignaran, se disponia
que se entendiese reproducida la concesion otorgada al ramo de Marina por
las reales 6rdenes de 16 de enero y 17 de febrero del corriente, para los servi-

(86) Ibidem.
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Imagen 21. Estacién aeronaval en Barcelona (1934, E. 1:10.000, sign. A11709, «Escuela hidro-

aviones Puerto Barcelona».) En el plano queda indicada la zona de «aguas destinadas para

amaraje y despegue de hidroaviones», en el antepuerto, y de «boyas de amarre», en la ddrsena
del Morrot

cios de la Aeronautica Naval del Estado, «adaptdndola al nuevo estudio de
fechas, 23 de junio y 8 de noviembre ultimos, para ocupar terrenos en el
muelle del Contradique con destino a los indicados servicios»®.

Anadiremos como puntualizacién cronoldgica que fue el 7 de octubre de
1927 cuando el Estado abandonaba la idea de ocupar los terrenos de la playa
de Antinez, y se inclinaba por ir a los del Contradique. Una vez enterada la
Junta del Puerto de la decisiéon adoptada sobre la dltima solicitud, hecha
mediante real orden de 24 de enero de 1928, se hizo entrega de los terrenos en
el mes de febrero, levantando la pertinente acta.

Las instalaciones con que contaba la escuela de hidroaviones del puerto,
recogidas en el libro Atlas de aerédromos de Espaiia (Direcciéon General de
Aeronautica Civil, Barcelona [puerto], 1934), son las siguientes:

«CLASE: Aeropuerto maritimo, abierto a la navegacion publica.
DESCRIPCION: Dimensiones: 1.000 x 1.000 metros.

OBSTACULOS: Al norte: la ciudad de Barcelona y las ddrsenas. Al oeste: la
montafia de Montjuich. Al este: la escollera del puerto.

(87) Ibidem.
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Imagen 22. Hidros en el antepuerto de Barcelona, en aguas destinadas al amaraje y despegue de
hidroaviones (col. autor; AFAGA, «Escuadrillas Dornier y Savoia S-62 Aerondutica naval»,
1934, ref. A-86.)

Imagen 23. Hidros en la ddrsena del Morrot (col. autor; ibidem imagen precedente, ref. A-85)
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Imagen 25. Muelle del Contradique con las instalaciones de la estacion aeronaval de Barcelona.

Los tres hidroaviones Dornier Wall se encuentran en la ddrsena del Morrot. Las imdgenes se

pueden datar, de forma aproximada, junto con las anteriores de principios de los afios treinta.Esta-

cién aeronaval en el muelle del Contradique. (AMJ, Fondos, Miguel Ferrer, s.f., ref. 171,
Muelle Contradique Barcelona)

SENALES Y MARCAS PARA EL ATERRIZAIJE: De dia: Ninguna. Indica-
dor de viento: Una manga sobre un hangar de la base de Aerondutica naval.
Marcas para el aterrizaje de noche: Ninguna. [Mediante R. o. de 25 de agosto de
1925, a raiz de una consulta elevada al Capitdn General del Departamento de
Cartagena, se establecié que: “No se puede obligar a amarar fuera de los puertos
ni marcar dentro de ellos direccién de planeo, la que dependerd del viento y
circunstancias reinantes.” (Ya citado. Legislacion. Libro 691. 1928: 256)]

INSTALACIONES: Hangares: Dos hangares, propiedad de Aerondutica naval,
situados en el muelle transversal sur [Contradique]. Grdas: Dos grias para elevar
los hidros hasta el muelle, frente a los hangares. Boyas: Seis boyas para el amarre
de los hidros en la dirsena del Morrot, frente a los hangares.

REPARACIONES: Taller de reparaciones y construccion de hidros de Aero-
ndutica naval.

COMUNICACIONES: Lineas aéreas: La aeromaritima de Barcelona a Géno-
va. Estaciones de ferrocarril. Carreteras. Telégrafo y Correos. Teléfono. Radio: en
Barcelona. Teléfono y Radio: En la base Naval.

METEOROLOGIA: Informes diarios del Servicio Meteorolégico Nacional.

INFORMES SUPLEMENTARIOS: Jefatura del aeropuerto: El jefe de la base Naval».

En enero de 1934 se dispuso que Aerondutica Naval debia ceder para
comercio, a solicitud de Unién de Explosivos y de Minas de Potasas del Suria,

una franja de 59,20 metros de ancho por 200 de largo en el muelle del Contra-
dique, para los buques que iban a cargar potasa®.

(88) Ib., Memoria 1930-1935, p. 68.
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Imagen 24. Distribucion de las dependencias de la estacion aeronaval en el muelle del Contra-

dique. (AJPB, Memoria 1930-1935, José M. Auregui Anglada, 1934, E. 1:1000, «Muelle del

Contradique».) En el plano estdn representados los detalles del espigén compartido, en el que

estd incluida la nueva franja solicitada de dimensiones 94,90 x 23m, en esta ocasion, suscrita

por Ferrocarriles Catalanes y las dos entidades ya mencionadas. Los ferroca-
rriles pretendian prolongar un ramal de via hasta la gria a pie de muelle®

Relevo en la Direccion de Aeronautica Naval (1930)

El relevo en la Direccién de Aerondutica Naval aparece resefiado en las
memorias comprendidas entre los afios 1927 a 1930, periodo que se iniciaba
con la implantacidn de las nuevas pautas organizativas, derivadas de la necesi-
dad de poner en coordinacion los medios de locomocién aérea para la defensa
de la linea de costa y la incipiente industria aerondutica en Espafia. En Barce-
lona quedaba pendiente el traslado de los talleres —que se encontraban en unos
edificios alquilados a Astilleros Minguell- a los edificios propios en el
Contradique, traslado que tuvo que retrasarse hasta que hubo concluido la
instalacion de la acometida eléctrica. Asimismo, antes del relevo al frente de
la Direccién era preciso construir un hangar que reemplazara a los existentes,
ya muy deteriorados.

Solo se habian adquirido las patentes del Macchi M-18, para hidros de
escuela, y del Savoia S-62, para exploracion. Se iniciaron los preparativos
para reparar aviones metalicos, incluyendo partidas ad hoc en los presupues-
tos para 1931. En Espaifia solo habia una fabrica de hidros (en Puntales, bahia
de Cddiz), cuya capacidad se reducia a la produccién de un aparato al mes, lo
que era insuficiente para las necesidades de la Marina y el Ejército. Asi pues,

(89) Ibidem, p. 166.
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Imagen 26. Vista parcial de la estacion aeronaval en el muelle del Contradique (col. autor). La

disposicién del personal y medios podria corresponder a la entrega de mando de la Divisién

Aeronaval del afio 1930. En la vista se puede ver el ferrocarril y el trazado de las vias decauvi-

lle. En 1934, el jefe de los talleres de la estacion aeronaval de Barcelona refleja en su memoria
que se seguian fabricando los hidroaviones Macchi M-18 y los Saboya S-62*.

hubo que seguir construyendo en los talleres de Barcelona, donde se podia
disponer del nicleo de mano de obra y de las construcciones ya existentes.
Las instalaciones y edificios se encontraban préximos al ramal del ferrocarril,
que llegaba hasta el muelle de Puntales.

En Barcelona solo se contaba con dos aparatos, en el aerédromo de La
Volateria, pertenecientes a la casa Blackburn y de ocho afios de antigiiedad,
por lo que se negocié con CASA la construccién de 27 aparatos tipo Wilde-
best, de la casa Vickers. Pero las unidades realmente importantes para la
defensa de costas eran los hidroaviones y los torpederos. De Italia vino un
hidro Savoia en calidad de muestra, muestra que seria a la postre adquirida de
resultas del entusiasmo despertado por el viaje de 60 hidros de esta clase, al
mando del comodoro De Pinedo, a la bahia de Pollensa. Como aparato de la
escuela de hidroaviones se adoptd el Macchi M-18, construido en Barcelona,
cuyas caracterfsticas técnicas se reducian a lo elemental, en espera del trasla-
dado de las escuelas, hangares y talleres a San Javier pues, cuando estuviera
concluido, se consideraba la posibilidad de dejar de construir hidroaviones de
madera y pasar a los metéalicos.

(90) NURNEz RODRIGUEZ, 2003, p. 102.
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Imagen 27. Bahia de Cddiz. (Croquis de situacién, E. 1:100.000, 1942-1944, «Historial. Datos
de Localizacién y Caracteristicas principales de la base de hidros de Cadiz», sign. A-11737-
00000012-1, Bahia de Cadiz, con filtro Zeke)

Para avion de escuela terrestre y de transformacion —para volar los hidro-
aviones—, la Aerondutica Naval propuso el AVRO 621, con la particularidad
de que el constructor habia solicitado enviar un aparato a Barcelona para
hacer las demostraciones necesarias a fin de que quedaran patentes sus posi-
bilidades con vistas a su empleo como avién de escuela. La directiva del Plan
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Imagen 28. Base de hidros en Puntales (bahfa de Cadiz). (Croquis de situacién, E: 1/10.000,
1942-1944, «Historial. Datos de Localizacién y Caracteristicas principales de la base de hidros
de Cddiz», sign. A-11737- 00000013-1, Base de hidros en la bahia de Cddiz; con filtro Zeke).
La base de hidros aprovechd las instalaciones de CASA en Puntales para su ubicacion. En el
plano se indican la zona de amaraje y despegue y la de boyas, préximas a las instalaciones

Inmediato Aeronaval preveia trasladar a San Javier todas las escuelas y dejar
en el muelle del Contradique los talleres y el servicio técnico. También se
proponia que el nuevo profesorado y el director de la base aeronaval de San
Javier realizaran una detenida visita a la escuela francesa de Versalles, y a las
italianas de Caseta, Capua y Ndapoles (esta ultima se hallaba en construc-
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Imagen 29. Formacién de hidros Savoia al mando del comodoro De Pinedo, en la bahia de
Pollensa, al norte de la isla de Mallorca. (AMS]J, ref. 143, Hidros italianos en Pollensa, s.f.)

cion), visita que habia sido propuesta por la comision aerondutica enviada al
extranjero’'.

Transcurridos dos meses de la entrega del mando de la Direccion de la
Aeronautica Naval, el nuevo director, en escrito de fecha 28 de febrero, hace
una valoracion del estado del organismo en el momento de hacerse cargo de
este. La Direccion se hallaba acometiendo las primeras tentativas de reorgani-
zacién y renovacién de lo existente para adaptarse a las nuevas tendencias,
atendiendo a criterios «ponderables» y de «eficacia». Los pareceres al respecto
en su seno eran discordantes, y el principio de coordinacién, que sobre el papel
debia guiar la organizacion de la ensefianza, a menudo brillaba por su ausencia.

Una vez que se realizara el inventario de todos los elementos con que
contaba El Prat, se decidiria cudles de ellos se quedarian en el Contradique
de Barcelona y cudles se irfan a San Javier, para poder desarrollar los pura-
mente industriales o de reparaciones importantes —y asi no distraer a los
talleres de las bases y escuelas— mientras la industria civil no se hallase en

(91) AGMAB, Memoria de entrega, leg. 7510, 1930, pp. 2-3,7,9-10 y 16.
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Imagen 30. Formacién cerrada de hidros a baja cota en la bahia de Pollensa (Mallorca), que
pone de manifiesto el grado de preparacion de los pilotos. (AMSJ, formacién de hidros en
Pollensa, s.f., ref. 135)

disposicion de construir aparatos, los de abastecimiento y los técnicos expe-
rimentales. Las escuelas propuestas para dar continuidad a la formacién de
pilotos eran: la de pilotaje elemental, en Albacete; la de observadores, en
Cuatro Vientos, Los Alcdzares y San Javier, y las de transformacién e
hidros, ambas en San Javier”. Asi pues, la pretension inicial de contar con
una escuela independiente se trunco, y se opté por una enseflanza aeronduti-
ca conjunta, militar y naval.

NUMERO DE HIDROAVIONES DE AERONAUTICA NAVAL EN LOS PRIMEROS ANOS DE LA DECADA
DE LOS TREINTA

Tipos de avion En servicio En construccion Alt. mdx./peso en vacio

Macchi M-18 8 6 4.500mts/1.356kgs
Savoia S-62 16 7 5.500mts/2.200kgs
Dornier Wall 7 1 4.000mts/4.350kgs

FUENTE: AGMAB, relacién de hidroaviones, leg. 7510, s/f.

(92) AGMAB, Escrito, leg. 7510, 1931, pp. 1-5.
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Consideraciones finales

Para poder establecer una coordinacién a nivel internacional, en el dltimo
cuarto del siglo XIx se buscaba una hora y un meridiano magistral para esta-
blecer referencias en la coordinacién de medios de transporte y comunicacion
y, en general, para lineas de vapores, servicios de correos, telégrafos, lineas
telefénicas, etc. Se establecié como referencia magistral el meridiano de
Greenwich”.

El dia 22 de marzo de 1915, por la tarde, Pedro Vives, como director del
Servicio de Aerondutica Militar en Guadalajara, conferencia con el ministro
sobre la necesidad de crear una Aviacién Naval y la conveniencia de construir
un aerédromo maritimo-terrestre, que terminaria estableciéndose en el Mar
Menor. Los terrenos fueron declarados de utilidad publica por real orden de 6
de octubre™.

El Libro de Ordenes de la Divisién correspondiente al 22 de enero del afio
1922, fija un conjunto de ellas para el dia 23. La primera es: «Se constituye la
Divisién Naval de Aerondutica dispuesto por la Superioridad arbolando la
insignia correspondiente en el Crucero Rio de la Plata, debiendo el Contrator-
pedero Audaz sustituir el tridngulo de Comandante mds antiguo por el gallar-
dete correspondiente». Le siguen otras como «A la salida del Sol, cuando en
el Castillo de Montjuich disparen las salvas reglamentarias, los buques por la
festividad del dia engalanardn»; «Por la mafiana la Escuela de Aerondutica
hard ejercicios de instruccién de vuelo en hidros en el puerto y el Audaz el
ejercicio que el Comandante disponga»; La entrega de mando del crucero Rio
de la Plata, al director de la Escuela de Aeronautica Naval se habia efectuado
el dia 29 de agosto del pasado préximo afio®.

En los meses de enero a marzo de 1922, en el referido libro de 6rdenes se
coordinan los diversos trabajos que permitieron iniciar la organizacion de la
Divisién Naval de Aerondutica. Entre ellos figuran los traslados de los hidros
varados en el muelle de Catalufia a la playa de Casa Antinez, y las pruebas de
motores Hispano-Suiza, a fin de que fueran enviados a Italia para recibir la
conformidad con su ensamblaje en los hidros de patente italiana. Una vez
ensamblados en Barcelona, los profesores de vuelo italianos contratados a las
diferentes casas procedian a probarlos para, en su caso, dar su conformidad e
iniciar acto seguido la instruccién de los alumnos de Marina. El libro de 6rde-
nes también consigna los preparativos en el Dédalo para que este pudiera
salir, en mayo de ese afio, como vapor de la Aerondutica Naval transportable,
y que en el aerédromo de La Volateria se ensamblaban los dirigibles para que,
una vez que mecanicos y pilotos finalizasen las pruebas, se iniciara la instruc-

(93) PASTORIN. 1881; MARISTANY. 1897; Gaceta de Madrid, nim. 209, 1900.

(94) AHEA, Diario manuscrito de Pedro Vives, 1910-1915, sign. N.1865, 1915, p. 79;
Gaceta de Madrid, num. 283, 1915.

(95) Diario Oficial, ndm. 209, 1921.
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Imagen 31. Primeras précticas con dirigible tipo O en el campo de La Volaterfa. (Ya citado.
Ref. 155. S/F. DIRIGIBLE TIPO «O» EN EL PRAT.) El dirigible lleva las marcas de nacio-
nalidad (M) y de matricula (NDEA), tal como disponia la real orden de 6 de marzo de 1920*

cién de vuelo. Cada vez que salia algin aerostato (globo libre o dirigible), tal
salida se coordinaba con la de un vapor de apoyo asignado a la Division, para
la vigilancia del vuelo.

Las marcas de matriculacién se modificaron a tenor de lo dispuesto en el
real decreto de 3 de enero”, cuyo dmbito de aplicacion se extendia a todo
material aéreo adquirido o cuya fabricacion se hubiera concertado. Tales
marcas debian ser fijadas en los distintos aparatos por la direccion de la
Escuela de Aerondutica Naval. En el referido real decreto se estipulaba que
los dirigibles de la Aerondutica Naval debian seguir la nomenclatura de cuatro
letras DNBA para marca de matricula, y que ademds debian llevar las insig-
nias nacionales. En 1927 se instauraron nuevas modificaciones a dichas
marcas, modifaciones que no serian las ultimas adoptadas para homologarlas
con el Cédigo Aerondutico Internacional.

El dia 31 de marzo de 1923 se celebré un contrato de compra entre The
Blackburn Aeroplane & Motor Company y el Ministerio de Marina —en repre-
sentacion del gobierno espafiol- de dos Blackburn Swift torpedo con todos

(96) Gaceta de Madrid, nim. 72, 1920.
(97) Diario Oficial, nim. 9, 1921.
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Imagen 32. Primeras précticas con el dirigible tipo O frente a los hangares. (Facilitada por
Moragas Bringué. S/F. “Primeras précticas dirigible en el Aerédromo”; S/F, -afio estimado
1922.) Reparese en los indicadores de nacionalidad (M) y matricula (DNAR)

sus respetos. Las aeronaves, piezas de repuesto y demds articulos serfan trans-
portados por mar y entregados al comprador en Barcelona. La adquisicion
incluia el embalaje, la caja de embalaje y los seguros, y en el contrato se
hacian constar coste de embalaje, flete y seguro®™. Mediante real orden de 17
de marzo® se autorizaba la adquisicion de dos aviones torpederos tipo Swift a
la casa Blackburn, con todos sus respetos y accesorios, y de cuatro aviones
Machi con sus respetos.

Mediante real decreto de 21 de marzo'” se dispuso que el comisario de la
Divisién Naval de Aerondutica, don Antonio Mateo Fortuny, se trasladase a
Southampton (Inglaterra) para que, en unién del teniente de navio don Ramén
de Carranza y Gémez, formase la comisién de recepcion y liquidacion de los
doce aparatos anfibios tipo Bomber, de la casa Supermarine Aviation Works,
adquiridos por real decreto de 1 de febrero™'.

El jefe de la Division Naval de Aerondutica es comisionado a Italia con
objeto de visitar las instalaciones de las industrias aeronduticas'”.

(98) AGMAB, leg. 7510/191, 1923.
(99) Gaceta de Madrid, nim. 80, 1923.
(100) Ibidem, nim. 31, 1924.
(101) Diario Oficial, niim. 28.
(102)  Gaceta de Madrid, nim. 109, 1924.
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Para conservar debidamente el material de la Aerondutica Naval, «al estar
préxima la entrada en servicio de la escuadrilla de los Savoia S-13 bis cons-
truida en los talleres de la Escuela de Barcelona y el establecimiento de Bases
aéreas», se autoriza por real decreto la adquisicién de ocho esqueletos de
hangares transportables para la Aerondutica Naval'®.

CASA, entidad constructora de hidroaviones establecida en Madrid, habia
solicitado del ministro de Fomento, el 26 de febrero del afio 1927, la oportuna
autorizacién para instalar talleres y otros elementos para la fabricacién de
aquellos aparatos en los mismos terrenos de la prolongacion del muelle de la
Costa y playa de Antinez, dentro de la zona maritima'™.

Por su parte, el director de la Escuela de Aerondutica Naval proponia al
ministro de Marina que, para cubrir la necesidad de hidroaviones, los S-62
de la SIAI (Societd Idrovolanti Alta [talia, de Sesto Calande) podrian cons-
truirse en los talleres de la Aerondutica, adquiriendo la licencia y uno de
modelo'”. En virtud de real orden de 3 de junio de 1929 se comisiona a los
tenientes de navio especialistas de Aerondutica don Manuel de la Sierra y
Bustamante y don Joaquin Arboli e Hidalgo para asistir en la mencionada
localidad italiana a las pruebas del hidroavion Savoia S-62, que SIAI cons-
truia para la Marina.

Por real orden 29 de septiembre de 1928'" se autoriza a la Comisién de
Marina por Europa «la adquisiciéon de dos hidroaviones de exploracién
tactica Fairey, tipo F-III, con los pertrechos y respectos precisos para su
utilizacién».

Se concede un crédito de 302.834,62 pesetas en concepto de «Material
de fuerzas aeronavales para la instalacion de los servicios de los bancos de
pruebas de motores en los nuevos talleres [en el muelle del Contradique]»'®.

Por real orden de 1 de junio de 1929'” se comisiona al teniente de navio,
ingeniero de construcciones y jefe de los talleres de la Escuela de Aeronduti-
ca, don Manuel de la Sierra y Bustamante, para inspeccionar la fabricacion
de los seis aparatos Dornier Wall que CASA construye para la Marina en
Puntales.

Dentro del Plan Aeronaval, se requiere adquirir 27 aparatos torpederos con
tren de aterrizaje intercambiable por flotadores. Hab{a cuatro tipos posibles de
estos aparatos: dos de la casa Blackburn —uno de ellos era el modelo Swift—,
uno de la Hamker, y el Wildebest, de la Vickers. CASA hizo una propuesta de
adquirir un ejemplar del prototipo Wildebest, y con este se efectuarian todas
las pruebas convenientes para el servicio de Aerondutica Naval'®.

(103) Ibidem, nim. 317, 1924.

(104) AGMAB, Memoria 1926-1929, p. 244.
(105) Ibidem, leg. 7510/138, 1928.

(106) Diario Oficial, nim. 122, 1929.

(107) Gaceta de Madrid, nim. 277, 1928.
(108) Diario Oficial, nim. 142, 1929.

(109) Ibidem, nim. 143, 1929.

(110) AGMAB, leg. 7510/138, 1930.
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En una nota emitida por el Negociado nim. 1 de la Direccién General de
Aerondutica, para que la Aerondutica Naval pudiera contar con algo de
material y que la recién creada fdbrica de Getafe no se cerrara, se habia
propuesto la eleccién de los aviones de las casas Vickers y Blackburn, para
iniciar de forma inmediata la construccién de los aparatos y no dilatar su
inicio hasta 1934"!.

Comisionado a Inglaterra el teniente de navio Vicente Cervera, presencio
las pruebas del torpedero Swift, avién que también habia comprado Estados
Unidos'>.

En la Gaceta de Madrid nim. 235 de 1931 se publica la autorizacion al
ministro de Marina para la adquisicién de cuatro motores Hispano-Suiza con
destino a los aparatos Dornier Wall de la Aerondutica Naval; en la ndm. 343
del mismo afo, la autorizacién a CASA para adquirir dos hidroaviones
Dornier Wall; en la nim. 353 de 1932, la autorizacién nuevamente a CASA
para la adquisicién de otro Dornier Wall, y a la Hispano-Suiza de Barcelona
para la adquisicion de diez motores H.S. de 600/650 CV tipo L.b. para hidro-
aviones Savoia S-62; por ultimo, en la nim. 135 de 1934 se publica la autori-
zacion para adquirir tres motores H.S., tipo L.b., de 600 CV para el servicio
de la Aerondutica Naval.

Se propone la adquisiciéon de material Macchi, adaptado a motores H.S.,
para dos hidroaviones de exploracion (M-18 con motor H.S. 300 CV) y dos
para escuela (M-18 con motor H. S. de 150 CV).

De la Memoria «Permanencia en el aire del Savoia-62» son las siguientes
referencias: La primera referencia al material, se sabe de hecho que la garan-
tia de un material depende de su bondad y entretenimiento, (...), asi el hecho
de que un aparato tenga que permanecer en el aire, obliga a conseguir el
aparato ideal. Otra importante enseflanza a conseguir es la exploracion
nocturna. (...). Un hecho sucedido, en ocasién del vuelo nocturno de doce
horas efectuado por el Dornier A; vuelo efectuado para entrenamiento del
raid transatlantico en proyecto y fue, entonces, volando entre Ibiza y San
Antonio cuando fuimos sorprendidos por la presencia de la Escuadra inglesa
completa ...""?

Escuadrillas de hidroaviones procedentes de San Javier, para unos ejerci-
cios en el mes de abril de 1934, tuvieron base en la Estacion Aeronaval de
Barcelona'.

En la Gaceta de Madrid nim. 201 de 1934 se decreta la organizacion para
la Direccién general de Aerondutica, que dependiendo de la Presidencia del
Consejo de Ministros, reuniria la suprimida Direccidon general de Aerondutica
civil, los Servicios de Aviacion Militar, Naval y el Meteorolégico Nacional.

(111) Ibidem.

(112) Ib.

(113) 1Ib., 1933.

(114) AGMAB, Informe, leg. 7669, 1934.
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Conclusiones

La entrada en el «escenario comercial» del ferrocarril requirié el estableci-
miento de una referencia magistral que coordinase los medios de transporte (mari-
timos y terrestres) y de comunicacion (radiotelegréfica). Este proceso de coordina-
cién se extendidé a la locomocién aérea, de suerte que por todo el territorio
nacional se establecieron «Puertos aéreos», no sélo para la practica y el desarrollo
de la navegacion aérea, sino también para constituir una red de aeropuertos, aeré-
dromos y aerédromos eventuales susceptibles de coordinarse para su uso.

La ampliacién del puerto de Barcelona vino motivada por el desarrollo del
comercio maritimo internacional, cuyo espectacular crecimiento demandaba
la existencia de puertos con «Depdsito Franco» de aranceles comerciales,
donde las mercancias pudieran permanecer hasta continuar viaje. Las zonas
afectadas para construir el puerto franco de Barcelona fueron el muelle del
Contradique y la Marina de Casa Anttinez.

Las primeras pruebas de locomocién aérea, con «hidro-aeroplano», en el
antepuerto de Barcelona se efectuaron a mediados de junio de 1912. Una vez
mejoradas las instalaciones del puerto tras sucesivas ampliaciones, y merced a
los nuevos disefos de los «hidroaviones», se pudo establecer un «Aeropuerto
maritimo» en las inmediaciones de la darsena del Morrot.

Las motivaciones para que la Aerondutica Naval se trasladara a Barcelona
fueron eminentemente industriales. El plan de talleres propios de la Aerondu-
tica se disefid una vez que esta debid hacerse cargo de los talleres de la firma
con que se habia contratado la construccion de seis aviones, tras declarar esta
su incapacidad econdmica para cumplir las obligaciones contraidas.

Los talleres de Aerondutica Naval, inicialmente y de forma temporal, se
ubicaron en la Marina de Casa Antinez, alquilados a Astilleros Minguell,
mientras se iniciaban gestiones con la Junta del Puerto de Barcelona para
mudarse, también a titulo temporal, a unos terrenos en la prolongacién del
muelle de Costa, proximos a los edificios de los ex Altos Hornos o antigua
Herrerias de Nuestra Sefiora del Carmen. Su emplazamiento definitivo seria el
muelle del Contradique, donde pudieron contar con instalaciones propias.

Las gestiones para retrasar la marcha del aerédromo de La Volateria a la
futura base aeronaval del Mar Menor facilitaron que, por un lado, se acondi-
cionara el muelle del Contradique, para establecer alli definitivamente la esta-
cion naval de Aerondutica en Barcelona, con sus talleres de fabricacion propia
y demds edificios e instalaciones; y, por otro, que la ciudad de Barcelona
pudiera contar con un «aeropuerto provisional» para la Exposicién Universal
de 1929, en el aer6dromo de La Volateria.

La «radio-telegraffa» parecia que fulminaba las distancias, permitiendo la
posibilidad de coordinar los medios que se queria poner en conjuncion, pautas
que se fueron generalizando a partir de las primeras décadas del siglo xx.

Una vez que la aerostacién y la aviacion del aerédromo de El Prat se tras-
ladaron a la base aeronaval en el Mar Menor, la base aeronaval de hidroavio-
nes y talleres de Barcelona permanecié en el muelle del Contradique.
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