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Resumen

A principios del siglo xx, la implantacién de la Repiblica en Portugal
empeoro las relaciones de este pais con Espafa. Esta desconfianza se agravé
debido al apoyo prestado a esta por Gran Bretafia para reconstruir su Armada,
lo que le permitié tener medios navales muy superiores a los portugueses. Y,
cuando Portugal entré en la Gran Guerra en el bando aliado, la idea de que
Espafia estaria apoyando, mds o menos discretamente, a las Potencias Centra-
les acentud la desconfianza y las divergencias. Este articulo trata de mostrar
como Portugal vio a Espaiia en la mar durante este conflicto mundial.
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Abstract

With the implantation of the Republic in Portugal, at the beginning of the
twentieth century the relations with Spain deteriorated. This mistrust was
aggravated by the support that Britain gave Spain to rebuild its Armada, allo-
wing it to have a far superior navy than the Portuguese. And when Portugal
entered the Great War on the side of the Allies, the suspicions that Spain was
supporting, more or less discreetly, the Central Powers, sharpened the
mistrust. This article tries to show how Portugal saw Spain at sea during this
world conflict.
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1910, el rey de Espaiia Alfonso XIII dio su apoyo, mds o menos decla-
rado, a los mondrquicos que se refugiaron en su pais. Las incursiones
mondrquicas realizadas en Portugal desde Espana en 1911 y 1912, son mues-

DESDE la creacion de la Republica en Portugal, el 5 de octubre de
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tra de ello y provocaron que Portugal mantuviese durante muchos afios el
miedo a una invasion espafiola. Este deseo de anexionarse Portugal se agudizé
en octubre de 1914, y solamente lo impidi6 la oposicién de Inglaterra y Fran-
cia'. Y esta fue la sensacion que sinti6 el almirante inglés De Salis en su visita
a Lisboa de abril de 1916. Segtn é€l, los oficiales de la Armada portuguesa
temian un ataque espaiiol, especialmente por parte de uno de los nuevos
acorazados de la clase Espaiia, armado con piezas de 12 pulgadas (305 mm).
Un barco con piezas de ese calibre podria alcanzar el arsenal de la Armada sin
tener que traspasar la barra de Lisboa’.

Para tratar de evitar un ataque a Lisboa, durante el siglo xix, y desde las
invasiones francesas, el sistema de defensa costera de la capital se asocié con
el campo atrincherado de Lisboa. Esta fue la nocidn central de toda la politica
militar nacional entre 1852 y 1914. Dentro de este concepto, una de las princi-
pales misiones de la Armada, en ese siglo XiX y principios del siguiente, fue
completar las defensas de Lisboa junto al mar. Fue el concepto de la «escua-
dra fortaleza», que llevé a la compra del acorazado de defensa costera Vasco
da Gama’. Este fue el Unico barco de la Armada que podria denominarse
crucero, aunque en realidad era un barco de defensa costera con deficiencias
importantes como buque ocednico. Su artilleria y proteccion resultaban obso-
letas para los estdndares de la Gran Guerra. Antes del comienzo de esta,
Portugal adquirird su primer submarino: el Espadarte, que fue el primer
sumergible operativo en la peninsula ibérica.

Ante la posibilidad de que un escuadrén enemigo bloqueara el Tajo, el
«plan» era que el «viejo aliado» de Portugal, Inglaterra, enviase una fuerza
naval. Sin embargo, desde el establecimiento de la Republica, para los politi-
cos de Lisboa era notorio el distanciamiento de Gran Bretana, la cual tardg,
por ejemplo, alrededor de un afio en reconocer el nuevo régimen, al que tratd
con evidente desdén, sin darle el apoyo que antes era normal. Y asi, la Repu-
blica pidié repetidamente a Londres que abriese créditos y concediese apoyo
técnico para lanzar un programa de construccidén naval, pero la respuesta
siempre fue negativa. Por el contrario, en estos afios Inglaterra apoyé con
importantes medios el programa naval de Espafa, que pas6 por la moderniza-
cioén de varios astilleros y permitié a esta fabricar los acorazados de la clase
Espafia en arsenales locales. El Espaiia, el buque mas poderoso de la Peninsu-
la, triplicaba la capacidad del portugués Almirante Reis*.

(1) PONCE MARRERO, Francisco Javier: Canarias en la Gran Guerra, 1914-1918: estrate-
gia y diplomacia. Cabildo de Gran Canaria, Las Palmas, 2006, pp. 95-96.

(2) National Archives-Kew (NA-PRO), ADM137-1203, «Relatério do Alm. De Salis de
12 Maio 1916».

(3) Entrd6 en servicio el 20 de junio de 1876, con 3.100 t de desplazamiento y una protec-
cion reducida. Tenfa como armamento principal dos anticuadas piezas de 203 mm, con un
rango reducido. Se moderniz6 en los astilleros italianos a principios del siglo XX, y su velocidad
quedo en 15,5 nudos.

(4) El Esparia entré en servicio en octubre de 1913. Desplazaba 15.452 t, montaba 8
piezas de 305 mm y 20 de 102 mm y su proteccién llegaba a los 203 mm en la linea de
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Noticias de barcos espafioles en Lisboa después de la revolucién de mayo de 1915 ({lustragcdo
Portuguesa, nim. 484, 31 de mayo de 1915)

Este acercamiento a Espafa, antes de 1914, obedecid a que Inglaterra tenia
como objetivo evitar a todo trance que Alemania obtuviese puertos fuera del
Mar del Norte que le permitieran tener libre acceso al océano. Y Espafia era una
de las posibilidades, especialmente sus islas Canarias o la costa norte de su
protectorado marroqui. Londres propuso a Madrid un entendimiento simple:
estaba dispuesto a apoyar las pretensiones espafiolas en Marruecos y a recons-
truir la Escuadra, destruida en 1898. El precio consistia en garantizar que no se
otorgaria concesion alguna a una potencia extranjera para instalaciones navales
en las islas Canarias u otras zonas del litoral espafiol sin la aprobacion previa del
Reino Unido. Espafia aceptd, comenzd su expansion en Marruecos con luz
verde de Francia e Inglaterra, y rehizo la industria naval con apoyo britanico’.

Esta tension con Espafia se siente mas tras el golpe de Estado del 14 de
mayo de 1915, cuando el Partido Democritico de Afonso Costa instaurd por la
fuerza un gobierno presidido por Pimenta de Castro. Esta revuelta causé cien

flotacion. El Almirante Reis, el mejor crucero portugués, era de 1898, con 4.253 t, 4 piezas de
152 mm y 8 de 120 mm, y una proteccién mdxima de 110 milimetros.

(5) TELO, Anténio José, y SALGADO, Augusto: A Grande Guerra no Atldntico Portugués,
vol. 1. Fronteira do Caos, Oporto, 2018.
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muertos y mil heridos. La situacion era tan grave que los embajadores de Ingla-
terra, Francia y Espafia enviaron telegramas a sus capitales dando cuenta de la
retirada incontrolada de la ciudad y solicitando el envio urgente de fuerzas mili-
tares para proteger a sus comunidades. Sin embargo, aunque el gobierno revolu-
cionario no pudo detener el saqueo, que duré tres dias, dio érdenes estrictas de
no atentar contra propiedades extranjeras, lo que en esencia se obedecid.

Espaiia dudé en intervenir militarmente, lo que tendria grandes repercusio-
nes en una Europa en guerra, asi que decidié limitarse a enviar una fuerza
naval importante. La formaron el acorazado Espaiia, el crucero Rio de la Plata
y los torpederos nim. 3 y nim. 5, que llegaron el 18 de mayo. La llegada de
esta poderosa fuerza espafiola a Lisboa calmé la revuelta y detuvo el saqueo.
Francia y Gran Bretafia respondieron enviando sendos cruceros, los cuales
llegaron a Lisboa casi al mismo tiempo que los buques espafioles, en gran
medida para tratar de evitar una intervencién mayor de estos. Todos desembar-
caron fuerzas con el pretexto de proteger sus legaciones, ante la pasividad de
las autoridades. Como no hubo ataques contra las embajadas extranjeras, tras
algtn tiempo las fuerzas desembarcadas regresaron a sus buques y zarparon del
Tajo. El episodio sirvié para recordar que, en poco més de un dia y de forma
improvisada, Espafia podia enviar al Tajo una fuerza naval mucho més potente
que toda la Armada portuguesa. Los periddicos locales, sin embargo, subraya-
ron que el acorazado Esparia estuvo al alcance de los torpedos del pequeiio
submarino Espadarte, que podria haberlo hundido...

El bloqueo inglés

Cuando comenzé la guerra, la 16gica del comercio mundial cambi6 por
completo. Gran Bretaina dominaba los mares y utilizé la navegacion interna-
cional como una de sus principales bazas para ganarla. En pocos meses, el
sistema estaba a punto. Los barcos que no tuviesen autorizacion para navegar,
concedida en cualquier consulado britdnico del mundo, podrian ser incauta-
dos. Ademds, la Marina Real britdnica controlaria las mercancias transporta-
das, para verificar que correspondian a las previstas en la autorizacion.

Este fue el principal instrumento britanico para presionar a los no beligeran-
tes. Solamente los neutrales podrian recibir el minimo para su suministro
normal, sin crear reservas ni poder reexportar los productos a las Potencias
Centrales. El control del comercio fue particularmente fuerte en aguas de nacio-
nes neutrales limitrofes con las de algin pafs enemigo, como los Paises Bajos o
Dinamarca. Sin embargo, este control también fue muy estrecho en Portugal,
debido en gran parte a su condicién fronteriza con Espana. Inglaterra, como
deciamos, no permitia que los neutrales constituyeran reservas, para mantener-
los siempre dependientes de sus compromisos, y ejercia mayor o menor presion
sobre este punto esencial, para obtener compensaciones en otros dmbitos.

Durante la guerra, Portugal diversificé sus socios comerciales y, por tanto,
el destino de sus exportaciones, al no depender tanto de Inglaterra, que lo trata-
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ba exactamente igual que al resto de sus aliados. Estas restricciones no signifi-
caban desconfianza por parte del gobierno portugués, sino que apuntaban a la
posible utilizacién de intermediarios portugueses por parte de los compradores
espafioles. Es decir, Espaiia fue objeto de fuertes restricciones comerciales®.

Para llevar a cabo el innovador «bloqueo a distancia» y asegurar, al mismo
tiempo, que las lineas maritimas permaneciesen abiertas, al comienzo de la
guerra los ingleses dividieron el Atldntico en zonas, destinando a cada una de
ellas una agrupacién de cruceros ya obsoletos, pero perfectamente capaces de
bloquear posibles operaciones. También tenfan la misién de buscar cualquier
barco alemdn que permaneciese en la mar. En el Atlantico central operardn
dos de esas fuerzas de cruceros: la nim. 9 y la nim. 57, al dia siguiente de la
declaracién de guerra, al norte y al sur de Madeira®. Cubrian las derrotas
provenientes del Atlantico sur’.

Los cruceros de la Fuerza num. 9, al comienzo del conflicto, utilizaron
como base de apoyo principal el puerto de Funchal, pero también Lisboa,
Horta y, por supuesto, Gibraltar. Desde estos puertos, los barcos ingleses vigi-
laron de cerca a los alemanes que hubieran podido refugiarse en puertos
neutrales, especialmente en Funchal y las Canarias". Los cruceros de la Fuer-
za nim. 5 tuvieron su base en Mindelo (Cabo Verde), donde se estacionaron a
partir del 14 de agosto'?. El 9 de noviembre de 1914, las zonas fueron altera-
das, siendo Canarias responsabilidad de la nim. 9. En estas islas, buques
alemanes armados y otros de reabastecimiento de combustible, ante la muy
permisiva actitud de las autoridades espafiolas', apoyaron a los corsarios que,
procedentes de Alemania, operaban en esta importante zona®.

Sin embargo, a pesar del bloqueo maritimo llevado a cabo por britdnicos
y alemanes, continuaba el contrabando «tradicional» entre naciones, como
el proverbialmente existente entre Portugal y Espafia'®. Y si en aquel habfa

(6) NA-PRO, ADM137-2783, telegrama 5473/17, 18 enero 1016.

(7) Las fuerzas inglesas también estaban designadas por la letra del area de patrulla,
surgiendo por eso identificaciones como «Fuerza I» o «Fuerza D». Informalmente, la primera
también fue conocida como «Tagus Patrol» y, mas tarde, como «Canary Islands Patrol».

(8) (Diary) By George H.J. Hanks, S.B.A. (Sick Berth Attendant),
http://www.vlib.us/medical/hanks/diary .htm, consultada el 2 de enero de 2018.

(9) PONCE MARRERO, pp. 166-169.

(10) NA-PRO, ADM137-1204.

(11) PONCE MARRERO, F.J.: «El bloqueo aliado y el control de la navegacion en Canarias
durante la Primera Guerra Mundial», Vegueta, nim. 0. Mayo 1992, pp. 137-148.

(12) PONCE MARRERO, 2006, p. 169.

(13) Ibidem, p. 173.

(14)  El mismo cénsul portugués en Las Palmas escribié a sus superiores afirmando que
las autoridades espafiolas de Canarias eran germandfilas. Biblioteca Central da Marinha-Arqui-
vo Histérico (BCM-AH), nicleo 320, 21 diciembre 1916.

(15) Para mds pormenores sobre el papel de las Canarias durante la Gran Guerra, véase
PONCE MARRERO, 2006.

(16) Sobre el contrabando entre Portugal y Espafia, véase CASTRO BRANDAO, Miguel:
(Con)Viver com o inimigo. A atividade submarina alemd durante a Primeira Guerra Mundial
(1914-1918). Interagdes na costa de Esposende (tesis de fin de master). Faculdade de Letras da
Universidade do Porto, 2015.

Ano 2019 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 59



AUGUSTO A. ALVES SALGADO Y MIGUEL CASTRO BRANDAO

pocos germanofilos —lo importante para algunos era «hacer negocios», inde-
pendientemente de la politica—, en esta la situacién era mds complicada,
pues el pais estaba francamente dividido. Este tipo de operaciones sobre el
terreno, tan bien organizadas como cumplidamente equipadas, siempre plan-
tean un problema importante para los investigadores, independientemente
del pais, lugar o medios que utilicen, por cuanto muy rara vez dejan rastro
en las fuentes oficiales. En otras palabras, por lo general no hay fuentes
documentales en que apoyar su andlisis, lo que hace su estudio muy dificil.

Entre Portugal y Espaifia existia principalmente el problema del envio de
grandes cantidades de gasolina y petréleo, especialmente del primero a la
segunda. Esta actividad se produjo debido a la débil vigilancia que Portugal
mantuvo a lo largo de sus fronteras, especialmente en la frontera norte y en la
de Tras-os-Montes'’, pero también en las inmediaciones de Vila Real de Santo
Anténio’. Aunque esos productos podrian tener como destino final la pobla-
cion espaiola, se sospechaba que parte se destinaria a abastecer los submari-
nos alemanes. La entrega de combustible a Alemania, segtin los servicios de
informacidn, la hacian arrastreros espafioles', que actuaban con gran libertad
habida cuenta el buen conocimiento que tenfan de la forma en que operaban
las autoridades portuguesas®.

Por ejemplo, las autoridades portuguesas no entendieron por qué, en un
momento dado del verano de 1918, un arrastrero espafiol habfa permanecido
cuatro dias en la entrada de la barra del Duero®. Sin embargo, la Armada
portuguesa, en enero de ese mismo afio, habia ordenado a los buques pesque-
ros espafioles evitar arribadas o fondeos sin previo aviso. Segun Lisboa, los
tripulantes espaioles, sabiendo la manera descuidada e imperfecta con que los
portugueses realizaban las acciones de vigilancia, utilizaban estos momentos
para introducir alemanes en el territorio nacional, adquirir suministros o
conseguir informacién sobre las defensas de los puertos nacionales, especial-
mente en Leixdes, Viana do Castelo, Vila do Conde, etc. Lisboa sospechaba
que uno de los principales objetivos de estas «visitas» era conocer la nueva
base de patrulleros franceses instalada en Leixdes™.

En cuanto al contrabando de combustible, bien fuese para exclusivo abas-
tecimiento espafiol, bien para abastecer a los submarinos, supuso un problema
serio que los ingleses tuvieron que encarar. Sospechaban que el contrabando
de productos petroliferos lo llevarfa a cabo directamente la empresa Vaccum
Oil*, que tenia el monopolio del suministro a Portugal. Sin embargo, su direc-
tor para Portugal era inglés, y su representante en Oporto, francés, y ambos se
aseguraron de que las ventas se llevasen a cabo legalmente. Pero la verdad es

(17) BCM-AH, nicleo 320, nota 42, 21 abril 1916.

(18) BCM-AH, nicleo 320, nota 250, 17 agosto 1917.
(19) NA-PRO, ADM137-709.

(20) BCM-AH, nicleo 224-537, nota 254, 22 enero 1918.
(21) BCM-AH, nucleo 320, nota 592, 29 agosto 1918.
(22) BCM-AH, nicleo 224, nota 537, 22 enero 1918.
(23) BCM-AH, nucleo 320, nota 250, 17 agosto 1917.
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que habia varios veleros y vapores portugueses cruzando entre Lisboa y la
costa de Marruecos, en particular con destino a Tanger*.

Sin embargo, habia otras connivencias. En el verano de 1915, incluso antes
de que Portugal entrase en el conflicto, el viceconsul inglés en Alicante infor-
mo a sus superiores del intento de los alemanes de convencer al capitdn del
velero estadounidense Hieronymous para que transportase combustible a los
U-Boote. Pero eso podria ser un sefiuelo, y este contrabando habria continua-
do —asémbrense— en el velero inglés Charlevoix, que habia zarpado para La
Habana con una carga declarada de azulejos™.

El apoyo a los U-Boote y a los corsarios alemanes

Al comienzo de la guerra, nadie creia que los U-Boote tuvieran gran auto-
nomia, por lo que los periodistas inventaron que eran transportados en el inte-
rior de navios neutrales. Como ya hemos mencionado, la otra alternativa era
que se abastecieran de combustible y otros suministros imprescindibles proce-
dentes de buques neutrales, incluidos los de bandera portuguesa o espaiiola®.
También hubo sospechas sobre barcos de otras naciones que podrian estar
involucrados en estas acciones”. Para que las marinas aliadas mantuvieran
una vigilancia especial sobre estos buques, los servicios britdnicos de infor-
macién enviaban periddicamente® a sus aliados relaciones de los buques
sospechosos de estar involucrados en este tipo de operaciones. En una de estas
recopilaciones encontramos los siguientes barcos espafioles como sospecho-
sos de abastecer a los U-Boote: Andrés Roca, Montserrat, Noya, Manuel®,
Antonio Lopez, Bella Aurora, Miguel (después Donostia), Infanta Isabel de
Borbon, Lando y Plencia®. Curiosamente, en esta compilacion no esta el Tria-
na, de la empresa Ibarra, que en febrero de 1918 fue denunciado a Portugal
como sospechoso de suministrar combustible a los submarinos alemanes entre
Cabo Mondego y las islas Berlengas®.

En cuanto a las compaiiias navieras, el Almirantazgo britdnico identifico
durante la guerra a varias sospechosas de estar involucradas en el suministro a
submarinos alemanes o en el contrabando con Alemania. Entre ellas se encon-
traba la Islefia Maritima, por participar en el suministro de combustible a los
U-Boote en su derrota entre Alicante y Palma de Mallorca®. En el norte de

(24) NA-PRO, ADM137-4212.

(25) NA-PRO, ADM137-4212.

(26) BCM-AH, caja 346, 8 junio 1915.

(27) BCM-AH, nicleo 224-537, nota 269, 1 febrero 1918.

(28) NA-PRO, ADM137-4206.

(29) Hay una referencia a un barco de nombre Manuel Calvo, pero debe de ser otro.
BCM-AH, ntcleo 320, nota 606, 3 octubre 1918.

(30) NA-PRO, ADM137-4206.

(31) BCM-AH, nicleo 320, nota 61, 16 febrero 1918.

(32) NA-PRO, ADM137-4212.
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Espafia hubo varias empresas mas
con conexiones en Alemania. Los
britdnicos identificaron las siguientes:
Actividad, Bilbaina de Navegacion y
Uniodn. Pero habia otros, no conecta-
dos a la navegacion comercial. Por
ejemplo, un submarino aleméan habria
regresado a Zeebruge con mineral de
hierro proveniente de las siguientes
firmas con sede en Bilbao: Sociedad
Anénima Minas de Cala, Compaiifa de
Arragola y Pepita de Galddmez. En
noviembre de 1917, otro submarino
habria recibido explosivos de la Socie-
dad Anénima Espaiiola de Dinamita®.
Para tratar de limitar el movi-
miento de alimentos no autorizados,
a mediados de 1917 el gobierno
espafiol incluso prohibié cualquier
exportacion de este tipo de mercan-
Asi vieron los franceses, en su momento, el (¢fas a Portugal, Inglaterra o Francia.
apoyo c.lado por los pescadores.espffnoles a los Pero, pese a esta medida, su contra-
submarinos alemanes (Le Miroir, nim. 105, 28 > A >
de noviembre de 1915) bando permanecié inalterable hasta
el final de la guerra®.

Con respecto al apoyo directo a
los U-Boote en el Atladntico portugués, se montaron una serie de acciones
en las que «no se distinguian fronteras». A menudo se sospechaba que se
estaban produciendo operaciones de suministro en aguas espafiolas o
portuguesas, con la participaciéon de ciudadanos de ambas naciones.
Ademads del conocido apoyo espaiiol al submarino U-21 en abril de 1915%,
hasta el final de la guerra se seguird sospechando que los submarinos
alemanes fueron reabastecidos, generalmente por buques procedentes de
los puertos de Cadiz y Huelva, en el sur, y Vigo y Bilbao™, en el norte. En
relaciéon con esta Ultima zona existen referencias sobre los pesqueros
Bernabé 'y Santiaguin, en aguas de Bilbao, mientras que en el area de Vigo

(33) Ibidem.

(34) BCM-AH, nicleo 419, nota 185, 17 junio 1917.

(35) Gray, Edwyn A.: The killing time. The German U-Boats, 1914-1918, Pan Books
Ltd, Londres y Sidney, 1972, pp. 95-97, y GONZALEZ CALLEJA, Eduardo, y AUBERT, Paul: Nidos
de espias. Espaiia, Francia y la Primera Guerra Mundial, 1914-1919, Alianza Editorial,
Madrid, 2014, pp. 116-117.

(36) Inso, Jaime Correia do: A Marinha Portuguesa na Grande Guerra, Edi¢gdes Cultu-
rais da Marinha, Lisboa, 2006, p. 56; PAzos, Lino J.: Submarinos al acecho. Guerra submarina
en Finisterre, Damaré Edicions, Pontevedra, 2008; Tojo RAMALLO, José Antonio, y Toio
GONZALEZ, Sergio: Cazadores de barcos, Ministerio de Defensa, Madrid, 2008.
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las sospechas recafan en un tal Antonio Soares, de Villanueva de Arosa,
que suministraba al barco alemdn SS Cap Arcona, todos los dias, tres
cabezas de ganado, dos cajas de conservas y otros alimentos, suministros
que, cada dos dias, eran transferidos a los submarinos que se atracaban a
este buque”. En la costa portuguesa y en la espafiola se producian estas
situaciones de intercambio de suministros entre buques espafioles y
submarinos alemanes, segin declararon los propios pescadores de La
Guardia, Bayona y Vigo. Los pesqueros entregaban pescado, y los U-
Boote pagaban en tabaco o dinero*. La gran dificultad en estos casos era
percibir si eran situaciones fortuitas o si existia una organizacion.

Las Canarias fueron también una base muy activa para este tipo de opera-
ciones®, no solo en sus remotas islas, sino también a través de los barcos
alemanes refugiados alli. Estos suministros también se podian hacer a través
de pequeiios veleros espafioles, que pasaban mds facilmente inadvertidos para
los patrulleros ingleses. Por ejemplo, en algiin momento las sospechas recaye-
ron sobre el velero Alberto, registrado en Las Palmas. Por lo general, perma-
necia durante grandes periodos en la bahia de Maspalomas y, después, sumi-
nistraba repostaje a los submarinos alemanes. En este entorno sospechoso, un
barco inglés informé de que también habia visto en las islas Salvajes un buque
espaiiol (solo identificado por el nimero, LP 386) descargando grandes fardos
en la Salvaje Grande. Pero no pudo obtener mas informacién®.

Otras ciudades espafiolas y portuguesas fueron consideradas también
sospechosas de ser fuentes del suministro de submarinos. Poco después del
caso del U-21, pudo haberse producido un grave incidente diplomadtico entre
Portugal e Inglaterra de resultas del apresamiento del velero portugués Laura
en junio de 1915. Segiin los ingleses, este velero pertenecia a una empresa
alemana, tenfa un patrén aleman y habia zarpado de Lagos con suministros y
combustible para los submarinos alemanes*. Curiosamente, alrededor de un
mes después de ser apresado por el crucero britdnico HMS Pelorus, los servi-
cios ingleses de inteligencia en Madrid informaron a su Almirantazgo de que
dicho velero habia atracado en Huelva, y sospechaban que, de nuevo, trans-
portando petréleo. También sospechaban que, aunque el capitdn era portu-
gués, la tripulacién era alemana y habfa un equipo radio escondido a bordo.
Vigilado estrechamente a ambos lados de la frontera, aparentemente el barco
se limitaba a transportar fosfatos entre Riotinto (Huelva) y Vila Real de Santo
Antodnio, y su tripulacion era enteramente portuguesa®.

Otro acaecimiento fue el de la goleta espafiola Juanina. Inspeccionada por
barcos portugueses tras fondear en las inmediaciones de Cascaes, resultd que
en su dotacién faltaban cuatro hombres, ademds de que se encontraron a

(37) NA-PRO, ADM137-4099,y BCM-AH, nticleo 419, nota 185, 17 junio 1917.
(38) NA-PRO, ADM137-4100.

(39) PONCE MARRERO, 1992.

(40) BCM-AH, caja 346, oficio n.° 3, 13 julio 1915.

(41) NA-PRO, ADM137-4099.

(42) NA-PRO, ADM137-4212.
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Esquema del episodio ocurrido en la isla de El Hierro, en enero de 1918, entre el U-156 y el E-48 como
se indica en el diario de guerra del primero (coleccién particular)
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bordo muchas latas de gasolina vacias. Las disculpas presentadas por el patrén
de la nave fueron insuficientes para librarlo de la sospecha de estar involucra-
do en actividades de apoyo a los submarinos alemanes*. La pregunta surge
casi por si sola: ;por qué los buques espafioles llegaron a una zona tan patru-
Ilada cuando podian operar en zonas mds remotas, como la costa de Galicia?*
También fueron detectados algunos barcos daneses con cajas de latas de
sardinas de la casa Feu Hermanos, que también poseia fébricas en Portimao y
Olho. Este material fue apresado por los ingleses, a pesar de ir consignado a
puertos daneses®”. En el Algarve, las autoridades britanicas refirieron repetida-
mente que habfa fabricas de conservas en manos alemanas, a veces con adornos
en la tapa portugueses o espafioles. En el verano de 1917 surgieron sospechas
idénticas en relacion con una fabrica de conservas en Albufeira, cuyo propietario
posefa varios barcos pequefios, ademds de un pequefio vapor llamado Chiarro®.
Como ya se ha mencionado, también hubo grandes sospechas de que en el
archipiélago canario se diese apoyo a fuerzas navales alemanas —buques de
superficie y submarinos”—. Incluso hubo varias quejas de que los barcos que
estaban alli refugiados pasaban informacién a los submarinos que pasaban por
sus aguas mediante sefiales luminosas*. Por ejemplo, la tripulaciéon de uno de
los barcos hundidos por los submarinos a finales de 1916* informé de que los
alemanes conocian los movimientos de los buques mercantes. El cénsul portu-
gués en Las Palmas comunicé a Lisboa que en uno de los barcos alemanes, en
el Puerto de La Luz, habfa dos marineros enfermos que habian sido desembar-
cados de un submarino®. Sin embargo, la falta de medios de vigilancia de la
Armada espafiola permiti6 en ocasiones a los submarinos alemanes utilizar las
zonas mas apartadas del archipiélago para diversas acciones. Esto es lo que
ocurri6 a principios de 1918, cuando dos submarinos alemanes, el U-156 y el
U-157, ambos con cierta capacidad de carga, fueron enviados a la bahia de
Naos, al sur de El Hierro, para recoger un cargamento de volframio que habia
llegado en un barco espaiiol fletado en el Pais Vasco. La capacidad de los britd-
nicos para captar y descifrar los mensajes alemanes les permiti6 no solo inter-
ceptar al velero Erri Bero, que transportaba el mineral, sino también enviar dos
submarinos ingleses para tratar de hundir a los dos U-Boote enemigos. En el
sitio solo se encontré al U-156, que habia fondeado a 400 metros de tierra
parrealizar alguna reparacion en sus motores. El submarino inglés E-48 fue

(43) BCM-AH, nucleo 320, nota 265, 2 septiembre 1917.

(44) NA-PRO, ADM137-4100.

(45) NIELSEN, Enrique, y COPEIRO, Jesus: Huelva en la I Guerra Mundial (1914-1918).
Editorial Niebla, Huelva, 2017, pp. 219-221.

(46) BCM-AH, nucleo 419, nota 185, 17 junio 1917.

(47)  SHM Vincennes-BB12_Dez16, y PONCE MARRERO, F.J.: «Commerce Warfare in the
East Central Atlantic during the First World War: German submarines around Canary Islands,
1916-1918», The Mariner’s Mirror 100:3. Agosto 2014, pp. 335-348.

(48) PONCE MARRERO, 2006, pp. 255-256.

(49) 1Ipem, 2014.

(50) BCM-AH, nicleo 320, acepta el cambio de notas enviadas con una nota confidencial
s/n de 20 de diciembre de 1916.
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avistado cuando estaba muy cerca del U-Boot; y, a pesar de haber disparado el
altimo sus armas, mientras levaba el ancla vio con horror como las estelas de
tres torpedos se dirigian hacia él. Gracias a su rdpida reaccion, dos de los torpe-
dos explotaron en tierra, pero el tercero lo alcanzd, si bien, afortunadamente
para él, no exploté. En este episodio, por suerte, solo fallecié un marinero del
submarino alemdn, y otros dos, finalmente, consiguieron ganar la orilla.

Es curioso encontrar a portugueses involucrados en estas acciones de espiona-
je; en las islas Canarias® fueron identificados Alexandre dos Santos y Francisco
Gongalves. En el norte, los servicios de inteligencia informaban sobre portugue-
ses que visitaban a amigos fronterizos, en particular cuando sabian que estaban
con alemanes o sospechaban que apoyaban a esa nacidén. Y asi, cierto Joaquim
Martins y un tal Costa Lima habrian cenado en Vigo con dos alemanes que
habian vivido en Lisboa. Tal vez algo mds de sustancia tenia el vinculo entre el
Ilamado Alves do Rio, residente en Junqueira nim. 380 (Lisboa), y Hermann
Resenaw, del que existian referencias como jefe del espionaje aleman en Madrid
y con quien Do Rio mantenia correspondencia. O, en fin, Ruiz Garcia, residente
en el nimero 2 de la calle Veinticuatro de Julio (Lisboa), que habia hecho un
pedido a Vigo de 25.000 litros de gasolina que Vacuum Oil habria rechazado™.

Otras acciones sospechosas de producirse con frecuencia en el Atldntico
portugués involucraban a neutrales (noruegos, suecos, espafioles*, holandeses
y griegos) que transportaban maletas con correspondencia para los submari-
nos alemanes*. Cabe sefialar que los buques mercantes neutrales pasaban muy
cerca de la costa portuguesa, con el objetivo de procurarse cierta «proteccion»
de las aguas territoriales de Portugal o, simplemente, haciendo cabotaje. En un
solo episodio, acontecido en el cabo de Sagres el 24 de abril de 1917, el céle-
bre U-35 identificé y atacé a 10 buques mercantes, de los cuales solo dos
enarbolaban bandera beligerante. Otros cinco eran espafioles, de los cuales
ninguno fue hundido; sin embargo, si resultaron hundidos dos noruegos y un
danés, ambos neutrales, y un velero italiano. Solo logré escapar un barco fran-
cés, tras intercambiar varios disparos con el submarino®.

También podria ocurrir que los U-Boote desembarcasen correo con destino
a las embajadas alemanas. La red inglesa de espionaje en Espafia sospechaba
que tales operaciones podian producirse en aguas de Cadiz, mas concretamen-
te en la costa de Chipiona, en la desembocadura del Guadalquivir. Estos
hechos confirmarfan, segun la inteligencia britdnica, la existencia de un servi-
cio organizado de mensajeria entre Zeebruge y la embajada alemana en
Madrid*. Pero también se sospechaba de la existencia de una organizacion
similar en el norte de Espana, en este caso a través del consul alemédn en

(51) PONCE MARRERO, 2006, pp. 255-256.

(52) BCM-AH, nicleo 320, caja 8.

(53) NA-PRO, ADM137-709.

(54) BCM-AH, nicleo 320, notas 248 y 249, agosto 1917.

(55) TELO, Anténio José; SALGADO, Augusto, y RUsso, Jorge: Acdes do U-35 no Algarve.
Escola Naval e Camara de Vila do Bispo, Lisboa y Vila do Bispo, 2017.

(56) NA-PRO, ADM137-4100.
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El vapor espaiiol Ganekogorta Mendi (3.061 t) antes de ser hundido por el U-35, el 9 de agosto
de 1916, en el Mediterraneo, 10" al NE de Port Vendres (coleccion Alan Hunt)

Gijon, Juan Fries. Aparentemente, este ultimo utilizaria dos veleros espafoles,
Manuel y Purisima Concepcion, en el transporte de correspondencia de ida y
vuelta para los submarinos imperiales, correspondencia que incluia periddicos
alemanes con dieciocho dias de retraso. Estas operaciones se llevarian a cabo
los dias 5 y 12 de cada mes, junto al cabo Quejo, y el cénsul pagaria 50.000
pesetas anuales por el uso de dichos barcos™.

Sin embargo, con la implementacién por parte de Alemania de la guerra
submarina sin restricciones en febrero de 1917, la actividad submarina en el
Atldntico portugués®® aumentd exponencialmente. En este contexto, a media-
dos de 1917 surgié uno de los raros casos relacionados con el contrabando de
submarinos alemanes, que termind con la detencion de algunos subditos
portugueses. Segtin las investigaciones de las por entonces autoridades
competentes, estos portugueses no fueron condenados porque traficasen con
Espafia, sino por haber suministrado 9.000 huevos a pescadores espafioles
que, a su vez, los entregarfan a los submarinos alemanes™.

También existieron en Portugal redes de espionaje al servicio de las Poten-
cias Centrales, aunque la mayoria de la poblacién fuese favorable al bando
aliado. Se sospechaba que algunas de estas redes de espionaje tenian origen en
Espana®, como informaba en primera pagina A Capital a principios de 1917.

(57) Ibidem.

(58) Espacio definido entre el Portugal continental, las Azores, Madeira y Cabo Verde.
(59) BCM-AH, nucleo 419, 8 octubre 1917, y BRANDAO, 2015.

(60) A Capital, nim. 2292, 9 de enero de 1917.
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Este periodico advirtié de que en Portugal habia quienes trabajaban para los
alemanes, apoyados por la fuerte presencia de estos dltimos en Espaiia. En
este sentido, las autoridades portuguesas sospecharon que los espias al servi-
cio de Alemania sabian que el vapor Ambaca, que provenia de Burdeos con
material, podia ser atacado por submarinos alemanes. Estas redes posibilita-
ban recopilar datos no solo sobre los movimientos de los buques, sino incluso
acerca de las defensas existentes. Para evitar lo primero se ordené a los barcos
navegar lejos de la costa espafiola® y, mds tarde, hacerlo durante la noche,
como se indica en las instrucciones para los trenes que transportaron el Cuer-
po Expedicionario Portugués durante 1917%.

Es lo que se desprende de las afirmaciones del capitdn del lugre Maria
Luiza, hundido por un U-Boot el 24 de agosto de 1918, quien declaré que el
comandante del U-22 poseia un mapa que mostraba las barreras antisubmari-
nas del puerto de Lisboa ®.

Reforzando estas estructuras «formales» de espionaje, tras la entrada de
Portugal en la guerra aparecen los tripulantes de los buques alemanes interna-
dos y, mds tarde, requisados, los cuales, aparentemente, vagaban por Lisboa en
total libertad®. Aprovechando dicha libertad, algunos de ellos lograron huir
para acogerse a los barcos alemanes internados en Espafia. Sabemos, por ejem-
plo, que unos 30 oficiales y 70 marineros se refugiaron en los barcos alemanes
surtos en Bilbao®. Es posible que estos y algunos otros indujesen a los servi-
cios britdnicos de inteligencia a advertir al gobierno portugués, en junio de
1916, de que las minas que estaban emergiendo en la entrada de la barra de
Lisboa habfan sido fondeadas por pesqueros espafioles, con tripulaciones
compuestas por alemanes procedentes de los buques requisados por Portugal®.
Sabemos que todo fue pura imaginacién; las minas que emergieron en la entra-
da de Lisboa fueron fondeadas tinicamente por submarinos alemanes.

Mas elaboradas fueron las dos iniciativas propuestas por la embajada de
Alemania en Madrid. La primera preveia una nueva visita del U-35 a puer-
tos espaiioles, proponiendo el lanzamiento, en los rios que desembocan en
Portugal, del bacilo del célera, con el fin de obstaculizar las comunicaciones
con los Aliados. Afortunadamente, para que la embajada pudiese cumplir el
plan, los cultivos tendrian que ser enviados desde Alemania, lo que inme-
diatamente provocé su rechazo®. La segunda consistia en que los agregados
navales alemanes en Madrid instasen a sus agentes a sobornar a los practi-
cos espafioles, para que provocasen accidentes maritimos, colisiones o
varadas a los buques aliados que atracaban en sus puertos. Los practicos

(61) BCM-AH, cédice 320, nota 173, 9 julio 1917.

(62) TELO y SALGADO.

(63) BCM-AH, cédice 320, telegrama s/n, 24 agosto 1918, y nota 593, 29 agosto 1918.

(64) NA-PRO, ADM137-1203, telegrama 138, 18 abril 1916.

(65) GONZzALEZ CALLEJA y AUBERT, p. 218.

(66) BCM-AH, nucleo 320, circular 25 junio 1916.

(67) KOERVER, Hans Joachim (ed.): German submarine warfare 1914-1918 in the eyes of
British Intelligence, s/ed., Berlin, 2010, p. 590.
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138 SQULPAGES DIES NAVIFES CULULES FAR LE ~ KARLSRUHE * SORT DEHSSQUES A TENEREIL

Desembarco en la isla de Tenerife de las tripulaciones de los buques aliados hundidos por el
crucero alemén Karlsruhe (Le Miroir, num. 105, 28 de noviembre de 1915)

tendrian derecho al 2 por 100 del valor del buque y de la carga, en caso de
pérdida total®®.

En cuanto a los corsarios, el paquebote aleméan Kaiser Wilhelm der Grosse
recibid, el 4 de agosto de 1914, la orden de operar en las inmediaciones del
archipiélago canario. Este tipo de buque precisaba de un alto consumo de
carbon y, aprovechando la benevolencia de las autoridades espafolas, se diri-
gi6 a la colonia espafiola de Rio de Oro. Una vez fondeado en ella, varios
buques de carga se le unieron con todo tipo de suministros, incluyendo el
imprescindible carbén. La maniobra se llevé a cabo muy lentamente, y el
buque alemdn fue por dltimo interceptado y destruido por un antiguo crucero
inglés, el HMS Highflyer, cuando todavia permanecia en aguas territoriales
espafiolas. Los prisioneros ingleses, que habian sido transbordados a uno de
los barcos de reabastecimiento, fueron liberados cuando este tltimo buque fue
interceptado por otro crucero inglés. Los tripulantes alemanes pudieron
desembarcar en la colonia espafiola y luego fueron llevados a las islas Cana-
rias, regresando a Alemania posteriormente®.

La segunda referencia a navios corsarios es la de otro paquebote: el Kron-
prinz Wilhelm, que zarpé de Nueva York al comienzo de la guerra. Operard
durante tres afios, produciéndose su primer reabastecimiento de combustible

(68) NA-PRO, ADM137-956, telegrama del Almirantazgo de 27 de septiembre de 1918.
(69) WALTER, John: The Kaiser’s Pirates. Arms & Armour Press, Londres, 1994, pp. 94-97.
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en la zona de las Azores, mediante un buque de carga aleman que habia salido
de Las Palmas de Gran Canaria™.

Por ultimo, es importante mencionar al Mdwe, que operd dos veces en el
Atléantico portugués. A diferencia de los anteriores buques corsarios, el Mowe
era un carguero, lo que le conferia mayor autonomia, si bien su velocidad
mdaxima era muy baja. Después de ser reconvertido y armado, zarpd para su
primera mision en diciembre de 1915, y el 20 de enero estaba 700 millas al
suroeste de San Vicente de Cabo Verde, donde capturd y hundié varios
barcos enemigos, hasta que inicié su regreso a Alemania a primeros de febre-
ro del 1916. En el curso de ese regreso capturé mas barcos britdnicos, entre
ellos al SS Westburn. Esta presa fue enviada a las Canarias con las tripulacio-
nes de los barcos hundidos, pero el Westburn termind autohundiéndose, en
aguas inmediatas al puerto de Santa Cruz de Tenerife, cuando divisé al cruce-
ro inglés HMS Sutlej esperandolo en el confin de las aguas territoriales espa-
flolas”.

Barcos espaiioles en la guerra submarina en el Atlantico portugués

Contemplando el Atldntico portugués en su conjunto y durante los cinco
afios de guerra, contamos alrededor de 550 combates entre submarinos alema-
nes y barcos aliados™, circunstancia que se tradujo en el hundimiento de 275
buques, lo cual arroja la cifra de 605.700 toneladas. Estos datos son esenciales
para comprender la importancia relativa del Atlantico portugués en la guerra
submarina. Los U-Boote hundieron durante el conflicto cerca de 5.000 barcos,
lo que supone casi 13 millones de toneladas™. Los 275 buques y 605.000 tone-
ladas en el Atldntico portugués representan, por tanto, algo menos del 5 por
100 del total.

En este amplio espacio atldntico hubo encuentros con hasta 90 buques
espaiioles, de los cuales solamente diez resultaron hundidos™, dos de ellos, en
1917, y el resto, en el dltimo afo de la guerra”. En este afo de 1918, los
submarinos portugueses, navegando en sus aguas, informaron sobre algunos
buques espafioles que, cuando fueron avistados, mantenian rumbos irregulares
y sospechosos’™.

(70) Ibidem, pp. 129-135.

(71) Ib., pp. 140-154,y SHM Vincennes—BB 20-Mowe.

(72) Estos datos fueron obtenidos a través de consulta de documentacion existente en
archivos ingleses (National Archives-Kew), alemanes (Bundesarchiv de Friburgo), franceses
(Brest), norteamericanos (Biblioteca del Congreso) y portugueses, en particular de la Biblioteca
Central da Marinha-Arquivo Histdrico (Lisboa).

(73) Los valores varfan segtn la fuente. KOERVER, p. XXXVIII.

(74)  El vapor Begoiia encall6 en las proximidades de Vila do Conde, pero no se saben las
causas. Livro Registros do Instituto de Socorros a Ndufragos.

(75) TELO y SALGADO, vol. 11.

(76) BCM-AH, caja 1379, «Relatério do Servigo dos Submersiveis durante a Guerra.
1916-1918», pp. 7-12.
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La documentacién de los barcos espafioles hundidos o interceptados mues-
tra distintos comportamientos por parte de los comandantes de los U-Boote y,
consecuentemente, diferentes destinos de esos barcos. Por ejemplo, el Joaquin
Mumbri fue detenido, el 30 de diciembre de 1917, por 14 disparos del U-156
(mandado por Konrad Gansser), al sur de Madeira, y abordado por dos oficia-
les y cuatro marineros. Transportaba 800 toneladas de fruta seca, considerada
contrabando de guerra, y su tripulacién pasé a dos buques que, finalmente,
llegaron por separado a las Canarias cinco y siete dias después, respectivamen-
te”. El Urkiola Mendi, sin embargo, salié airoso cuando el mismo submarino
lo detuvo el 23 de enero de 1918; transportaba un cargamento a Suecia y tenia
una carta del cénsul de Bahfa que lo atestiguaba™. En cambio, el vapor Sardi-
nero, también fletado por el gobierno sueco, fue hundido por el U-155 (coman-
dado por Erich Eckelman) el 23 de febrero de ese mismo afio. Pero, al dia
siguiente, el vapor Villarreal no fue hundido sino parcialmente saqueado por el
mismo submarino, que alegd no tener a bordo documento alguno de un cénsul
alemdn que atestiguase la carga. El barco estaba en ruta hacia Casablanca, y la
carga estaba destinada a los espafioles residentes alli”. El viaje del vapor
Montevideo fue interrumpido el 19 de marzo. El barco fue enviado de vuelta a
C4diz por el U-157 (capitdn, Max Valentiner), para que obtuviese la pertinente
documentacion consular®. Y, en agosto de 1918, el vapor Sdlvora, con carga-
mento de platanos para Casablanca, tampoco fue hundido por el U-22 (capitén,
Heinrich Hermann Hashagen), porque los alemanes no se dieron cuenta de cuél
era su puerto de destino®. Finalmente, para evidenciar que la suerte de los
barcos neutrales era muy aleatoria y dependia de los comandantes de los
submarinos imperiales alemanes, tenemos el caso del vapor Joaquina, hundido
el 15 de marzo de 1918 por el U-155 porque estaba en una zona prohibida®.

Para concluir, nos gustaria mencionar un episodio que ocurrié con un
barco portugués, pero contd con el apoyo de varios buques espafioles. Este
episodio tuvo lugar durante las acciones que el UC-20 llevé a cabo en las
inmediaciones del archipiélago canario, que culminaron con el hundimiento
del velero Emilia, el 17 de noviembre de 1916, cerca de Las Palmas®. La
vispera, el vapor Machico fue atacado, en las inmediaciones de las islas Cana-
rias, por el mencionado submarino UC-20 cuando regresaba de Africa con
suministros para el ejército francés. Este vapor navegaba unas 45 millas nduti-
cas al norte del también vapor Portugal, cuando esa misma mafiana el oficial
de guardia avisté al UC-20. Gracias a la inteligente reaccion del capitdn del
Machico, Afonso Dionisio, que aument6 la velocidad y ordend una serie de
guifadas, los disparos del U-Boot no le alcanzaron. A bordo, los pasajeros y la

(77) BBI14-DEZ17 y Bundesarchiv, RM97-1130

(78) BBI14-JANI1S8 y Bundesarchiv, RM97-1130.

(79) Bundesarchiv, RM97-1124.

(80) BBI14-MARI1S, Bundesarchiv, RM97-1138 y ADM 137-4098.

(81) BB16-AGO18, Bundesarchiv, RM97-609 y ADM 137-956.

(82) BBI14-MARI1S, Bundesarchiv, RM97-1124 y ADM-137.

(83) BBI12-NOV16, ADM 137-3920, ADM137-4212 y Bundesarchiv, RM97-1764.
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AUGUSTO A. ALVES SALGADO Y MIGUEL CASTRO BRANDAO

El vapor espafiol Pagasarri (3.287 t) antes de ser hundido por el U-35, el 11 de agosto de 1916,
frente a Cerdefia. Este barco también hizo un viaje entre Inglaterra e Italia transportando carbén
(coleccién Alan Hunt)

tripulacién —excepto el personal de mdquinas, a cuyo jefe se le ordend dar la
maxima potencia—, bajo la direccién del primer oficial, ocuparon sus puestos
de abandono del buque.

Segun un relato de la época, mientras el capitdn intentaba ganar la mayor
distancia posible respecto de la temible amenaza, su segundo preparaba a los
pasajeros y tripulacién para el caso de tener que abandonar el barco. El
Machico se fue a la maxima velocidad disponible, embocando el canal que
separa las islas de Lanzarote y Alegranza, para pasar el resto del dia en aguas
de jurisdiccion espaiola.

La nave, sin embargo, emitié llamadas de socorro —en ese momento, un
«ald, alé»—, alertando de que estaba siendo blanco de un ataque. Estas llama-
das fueron recibidas por algunos barcos que navegaban cerca, incluyendo el
correo espafiol Isabel de Borbon. Este se dirigi6 al lugar del ataque, pues cree-
ria que el barco portugués no solo estaba siendo atacado, sino que también
podria hundirse con las mujeres y nifios que tenia a bordo. Llego6 a la zona a
las 16:00, naturalmente sin encontrar nada, porque el Machico habia logrado
escapar del UC-20, como hemos visto®. También el comandante de la zona
maritima canaria ordené enviar varios buques de guerra a la zona®. La manio-

(84) NA-PRO, ADM137-4212.
(85) A Capital, nim. 2251, 19 de noviembre de 1916.
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PORTUGAL Y ESPANA EN LA MAR DURANTE LA GRAN GUERRA

bra del vapor portugués fue tan rapida que el UC-20 no pudo identificarlo,
registrando solamente en su diario de guerra que, a pesar de haberlo atacado
con artillerfa, el vapor habia logrado escapar®.

Después de este susto, el Machico continuard hacia Marruecos, navegando
en oscurecimiento total, para arribar finalmente a Lisboa al mediodia del 19
de noviembre. De su llegada a Portugal se informé ampliamente en peridédicos
y revistas locales. Mientras tanto, el buque correo Portugal, que regresé mas
tarde, también habia recibido el «alé» del Machico, por lo que cambié el
rumbo, pasando por el sur de las islas de Fuerteventura y Lanzarote, arribando
a Lisboa sin problemas®.

En conclusién, afirmamos que, durante la Gran Guerra, Portugal y los
Aliados siempre mantuvieron grandes sospechas de que en Espaifia habia
gente apoyando a Alemania. Por regla general, estas sospechas eran infunda-
das, por mds que los alemanes mantuviesen una intensa actividad de espionaje
desde Espafia. En la mar, cualquier accion llevada a cabo por buques o barcos
espafioles, por corriente que fuese, era indefectiblemente vista como sospe-
chosa. Sin embargo, estas sospechas en ningtin caso pudieron confirmarse.

(86) Bundesarchiv, RM97-1764.
(87) JuUNIOR, Costa: Ao Servigo da Pdtria. A Marinha Mercante Portuguesa na I Grande
Guerra. Editora Maritimo-Colonial, Lisboa, 1944, pp. 45-56.
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