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LA HISTORIA VIVIDA
La fragata blindada Sagunto
En busca de una fragata

La fragata blindada Sagunto fue un buque con un pobre y corto historial de
servicio. En una época en que los paises vecinos ya disponian de buques como
el Gloria, el Warrior, el Devastation y otros, un barco como el Sagunto,
aunque acorazado también, llegaba con retraso. Se intentd contratar uno en
Francia, y se desistio de ello; luego se probo en Inglaterra, y también fracasé
el proyecto. Y es que Espaia estaba, en aquel momento, «a verlas venir», pero
no por prudencia forzosa, sino por falta de presupuesto suficiente y, por qué
no decirlo, «por carecer de ingenieria y de medios de ejecucion adecuados»
(Rafael Monleon). Se acabd decidiendo construirla en astilleros nacionales.
Asi pues, a la serie integrada por la Numancia, la Tetudn, la Zaragoza y la
Arapiles, vendrian a sumarse otras dos gemelas: la Sagunto y, luego, la Villa
de Madrid:

«... dispuso el ministro ferrolano Mac-Crohon y Blake en septiembre de 1859
la construccién de un navio de hélice que debia llamarse Principe de Asturias.
Cuando se march¢ de Ferrol este ministro, el dia 23 del mismo afio, se dijo que se
habia puesto la quilla de un buque que tendria 1.000 caballos nominales de poten-
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cia propulsora y montaria 91 cafiones. Pero en todo el afio 1860 no se hizo otra
cosa que labrar sus maderas y bautizarlo con el nombre de Principe Alfonso. El
nuevo ministro, Juan Zabala y de la Puente, el 8 de junio de 1861, no encontré
ningtn indicio de semejante construccion, segun declaré en el Congreso el 3 de
enero de 1862; y el 5 de octubre fue autorizada su construccién. Por consiguiente
ordend poner la quilla de una fragata. Pero eran tales las dudas sobre el particular,
que mientras el 27 de febrero la prensa hablaba de una fragata de 500 caballos y
51 cafiones y la llamaba Sagunto, el 20 de octubre del mismo afio 1862, se daba el
mando del Principe Alfonso al capitian de navio Rafael Ramos Izquierdo y Villavi-
cencio». (FORT Y ROLDAN, Nicolés: La flota ferrolana, Ferrol, 1897.)

El 21 de mayo de 1863, en Ferrol, siendo ministro de Marina Francisco de
la Mata y Al6s, se le puso la quilla a la fragata (TAXONERA, Luciano: El arse-
nal de Ferrol, 1888), que deberia integrarse, como hemos dicho, en la serie
«Zaragoza». Con algunas vacilaciones, fueron discurriendo los trabajos de
construccion, hasta que, después de 1865, se interrumpieron. Y en 1868, cuan-
do una parte de las maderas estaban en estado dudoso, se acordd blindarla y
aumentarle la potencia a 1.000 CV.

Tras el triunfo de la revolucién «Gloriosa», de septiembre de ese afio, se le
cambid el nombre por el de Sagunto. Fue lanzada al agua en 1869, de modo
que era ya una fragata anticuada, sobre todo por la artilleria naval, por la
tecnologia y por la velocidad. Por real orden de 13 de febrero de 1871, con la
llegada del nuevo rey, Amadeo de Saboya, se le cambi6 el nombre otra vez y
paso a llamarse Amadeo I, hasta que, tras la abdicacion de este, el 11 de febre-
ro de 1873, recupera el nombre de Sagunto. En octubre de 1872, todavia en
periodo de armamento, su dotacién, al igual que la de las fragatas Asturias 'y
Esperanza y la de la goleta Buenaventura, se une a la oposicion republicana
federal que el brigadier Pozas habfa muiiido en aquel arsenal.

Y por fin, el 1 de febrero de 1877, siendo ministro de Marina Francisco de
Paula Pavia y Pavia, se hace la entrega, cuando la fragata ya acumulaba un
buen nimero de afos a sus espaldas y le quedaban pocos por delante —la
Sagunto habia permanecido catorce afos en construccion, y solo llegaria a
completar trece de servicio—.

La fragata, en servicio

Tenemos, pues, una fragata blindada, de casco de madera y 7.350 tonela-
das de desplazamiento, con una coraza de 160 mm, 1.000 CV de potencia,
8 calderas rectangulares de carbon, una hélice de dos palas, 30 cafiones de 200
mm, casco y maquinas bien construidos en el arsenal de Ferrol, y cuya veloci-
dad en pruebas no pasé de cinco nudos de los diez contratados, defecto que la
hacia practicamente indtil, no ya para maniobrar y combatir, sino hasta para
transporte, dado que era un buque blindado, con alto coste y proporciones
excesivas. No obstante, poseia en alto grado otras condiciones marineras poco
comunes en los barcos de esta naturaleza, como se evidencid en el temporal
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que sufrié en el viaje a Cartagena, el cual forz6 a su comandante a entrar de
arribada en Almeria.

Creyendo que iba a contar con un poderoso buque acorazado, nuestra
marina militar, tan escasa entonces de material flotante por la penuria presu-
puestaria, se topd con un barco inttil para el combate y cuya principal
funcién en su corta vida fue la de servir como «alojamiento real» en las visi-
tas oficiales de sus majestades Alfonso XII y Maria Cristina. La decepcién
fue mayuscula.

Sali6 el buque para Cartagena, en cuyo dique flotante varé a fin de limpiar
fondos, aprovechando para variar la inclinacién de las palas de la hélice,
operacion con la que el barco obtuvo un andar que excedia muy poco de los
primitivos cinco nudos.

La fragata definitiva

Integrada la fragata en la escuadra que se iba a poner a disposicién de sus
majestades en sus viajes, antes de visitar el departamento de Ferrol, llevaba
embarcado al ingeniero inspector de 1.* clase Casimiro de Bona, director de la
Escuela de Ingenieros de la Armada, radicada en la ciudad departamental. El
ingeniero Bona, hombre de gran inteligencia, aseguraba que la lentitud de la
Sagunto tenfa remedio, y se ofrecid para intentar encontrar sus defectos de
construccién, con cuya subsanacion, aseveraba, podria llegar a andar de 12 a
13 nudos y ser mds gobernable. Bona observé que la maquina iba bien, que
habfa fuertes vibraciones en la parte del propulsor y que la estela que dejaba
en su marcha, en lugar de seguir la direccién del plano diametral del buque,
formaba con él un dngulo de unos 20 grados sobre estribor. Con los datos as{
observados afirmé que el principal defecto provenia del propulsor y asegurd
que la fragata llegaria a ser una de las mejores de nuestra Armada. Oido esto
por el jefe del Estado, Casimiro de Bona recibi6 el encargo de proceder a
ejecutar el proyecto.

Lo primero que hizo el ingeniero fue varar de nuevo el buque en el dique
flotante de Cartagena y disefiar una hélice de cuatro palas en los astilleros de
Ferrol, la cual fue la primera pieza de bronce de 11.000 kg que se fundia en
Espafia; luego, procedié a arreglar el eje de la hélice y su prolongacién, opera-
cién que, tratdindose de una masa de hierro de 15 toneladas, resulté de gran
dificultad. Por dltimo, las obras en la popa del casco y las demds reformas
ejecutadas en el mismo dique coronaron el proyecto con gran éxito. La remo-
delacion termind el 30 de noviembre de 1878.

Una fragata «nueva»

La salida de la ddrsena, por su corta duracién y la facilidad con que se
efectud, ya indic6 que el gobierno del buque y el funcionamiento de su hélice
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habfan mejorado notablemente. Habian desparecido las vibraciones exagera-
das que se producian con la otra hélice, y la entrada en la ddrsena con la
maquina era una prueba concluyente de su buen gobierno.

Ya a la salida, cuando la fragata iba a realizar las pruebas de mar, antes de
que la maquina estuviera preparada para alcanzar la maxima velocidad del
barco, dispuso su comandante, el capitdn de navio Juan Martinez Illescas, que
se echase la corredera, que acusé un andar de 10,5 millas.

No se trata de consignar aqui todos los datos de las pruebas de mar, pero si
es de destacar la proeza de recuperar un buque que estaba pricticamente
perdido. A tenor de los datos recogidos en las pruebas, si al recorrer la base no
se hubiesen dado las circunstancias de tener el viento de proa y de haber
trabajado con un carbén demasiado menudo, se habria obtenido una velocidad
de 13 nudos o algo mas. Para formarse un juicio cabal de lo satisfactorio de
este resultado, baste recordar que la fragata blindada Numancia, orgullo de la
Armada, con mayor presién en la maquina, es decir con mayor fuerza propul-
sora y una mar en calma, alcanzé en su dia en las pruebas un méximo de 12,9
nudos.

Una dltima cosa. Ya hemos dicho que quien llevé el barco a la mar fue su
comandante, el capitdn de navio Juan Martinez Illescas, pero es justo afadir
que contd con el primer maquinista de la Sagunto, el maquinista de 2.* clase
Antonio Rodriguez, quien contribuyé eficazmente al funcionamiento de la
maquina, y con el maquinista Mayobre, que se prestd voluntariamente a cola-
borar en las pruebas cuando ya estaba pasaportado para Ferrol, y cuya inteli-
gente aportacion contribuy6 al éxito de aquellas. (Boletin del Circulo de
Magquinistas de la Armada, nim. 13, 31 de diciembre de 1878, pp. 232-234.)

El servicio

Después de unos meses integrada en la Escuadra de Instruccién del Medi-
terrdneo, con estancia en Valencia y en Mahoén, vemos a la fragata en Ferrol,
en obras de acondicionamiento para recibir a sus majestades. Al mando del
capitdn de navio Ramén Martinez y Pérez se incorpord, como buque insignia,
a la escuadra de instruccion que mandaba José Polo de Bernabé y Mordella, y
el 9 de julio de 1881 sali6é de Ferrol hacia Comillas (Santander), donde se
encontraban los reyes. El 7 de agosto, la fragata iz6 el estandarte real y en ella
embarcaron sus majestades para hacer un recorrido por las Rias Bajas y, espe-
cialmente, visitar el departamento de Ferrol, ya que era la primera vez que
acudian a esta ciudad. Durante la visita presenciaron la puesta de quilla del
crucero Reina Cristina y la puesta a flote de la fragata Navas de Tolosa, que
estaba en el dique de la Campana. El 25 la Sagunto llegd de regreso a Comi-
llas, donde desembarcaron los monarcas y se arri6 el estandarte real.

La Sagunto fue dada de baja para el servicio, por inservible, en 1891, y
después de hacer de pontén varios afios en Cartagena, fue sacada a subasta
publica por dos veces en 1894. Se presentaron dos postores, pero no llegaron
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a un acuerdo. En 1896, la junta administrativa del arsenal de Ferrol la sac de
nuevo a la venta en concurso libre. Tuvo mala suerte hasta el final: la singular
fragata acabd sus dias en manos de un chatarrero de Palma de Mallorca.

NOTICIAS GENERALES
Jornadas culturales. Valladolid (Espafia)

Organizadas por la Asociaciéon Universitaria Clio, de Valladolid, entre los
dias 12 de abril y 2 de mayo de 2021 se celebraron unas jornadas culturales
con el titulo general «Horizonte Valladolid-Filipinas 1521. La Monarquia
Hispénica en Asia: pasado espafol y memoria presente en el V Centenario de
la llegada de Fernando de Magallanes a Filipinas», en las que participaron,
entre otros organismos, el Departamento de Estudios e Investigacion (DEI) del
Instituto de Historia y Cultura Naval (IHCN), que intervino con dos ponencias:

Martes 13 de abril de 2021

— «500 afios de la primera circunnavegacion. Expedicion Magallanes-
Elcano», por el capitdn de navio (retirado) Eduardo Bernal Gonzélez-
Villegas, del DEI-IHCN.

Jueves 22 de abril de 2021

— «Las estrategias de Espafia en Asia en los siglos xvI al xvii», por el
capitdn de navio (retirado) José Ramoén Vallespin Gémez, jefe del del
DEI-IHCNI.

Las sesiones se emitieron en linea a través de la plataforma Webex.

Aquellos de nuestros lectores que deseen ampliar esta informacién sobre
las ponencias e inscripciones en estas jornadas, pueden enlazar con la web
https://asociacionuniversi.wixsite.com/website/post/ciclo-de-conferencias-on
line-horizonte-valladolid-filipinas-1521

LXIII Jornadas de Historia Maritima. Madrid (Espaia)

Organizadas por el IHCN y la Asamblea Espafiola de la Orden de Malta
(AEOM), los dias 15,16 y 17 del mes de junio de 2021 se celebraron las LXIII
Jornadas de Historia Maritima, dedicadas a «La Orden de Malta, la mar y la
Armada» (IV).

El IHCN y la AEOM, conscientes de las multiples y polifacéticas relacio-
nes histéricas existentes entre Espafia y dicha orden, y que han adquirido
especial relevancia en lo naval, han venido desarrollando una serie de activi-
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dades conjuntas, encaminadas a dar a conocer este glorioso pasado comn.
Con el titulo «La Orden de Malta, la mar y la Armada» ya fueron organizadas
sendas jornadas en 1994, 2000 y 2011, las cuales tuvieron su continuidad en
estas cuartas, que se presentaron en el mes de junio de 2021.

Las sesiones se desarrollaron en el salén de actos del Cuartel General de la
Armada (Juan de Mena 7, 28014 Madrid), segtin el siguiente programa.

Martes 15 de junio de 2021

Luego de la apertura de la jornadas por Juan Rodriguez Garat, almirante
director del IHCN, se impartieron las ponencias:

— «Tres jornadas previas dedicadas a la Orden de Malta», por Hugo
O'Donnell y Duque de Estrada, comandante de Infanteria de Marina y
caballero de la Gran Cruz de Honor y Devocién de la Soberana Orden
Militar de Malta;

— «Las galeras de la Orden de Malta», por José Ramén Vallespin Gomez,
capitdn de navio (retirado), director del DEI-IHCN.

El acto se emitié en directo por el canal YouTube de la Armada:
https://youtu-be/bnRS13-WRLI

Miércoles 16 de junio de 2021

— «Los marinos de San Juan», por José M.* Blanco Nufez, capitan de
navio (retirado), consejero colaborador del IHCN;

— «La vocacion naval de la Orden», por Manuel Gracia Rivas, coronel de
Sanidad (retirado).

Las conferencias se emitieron en directo por el canal YouTube de la Arma-
da: https://youtu-be/njEcACXflgk

Jueves 17 de junio de 2021

— «Sobre la Inclita Orden de San Juan de Jerusalén», por Carlos Nieto
Sanchez, asesor historico de la AEOM;

— «Las campaiias de Malta desde el punto de vista literario», por Jaime
Salazar Acha, académico de la Real de la Historia.

La clausura corri6é a cargo del conde de Santa Olalla, presidente de la
AEOM.

La jornada se emitié en directo por el canal YouTube de la Armada:
https://youtu-be/4Ut483gINk
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Jornada Histdrica de la Armada. Barcelona (Espana)

Organizada por el IHCN, que conté con la colaboracién del Museu Mari-
tim de Barcelona (MMB), el lunes 3 de mayo de 2021 se celebro la Jornada
Historica de la Armada con el siguiente programa:

La presentacién corri6 a cargo de dofia Elvira Mata Enrich, del MMB, y de
Juan Rodriguez Garat, almirante director del IHCN, quienes dieron paso a las
siguientes intervenciones:

— «La batalla de Lepanto», por Juan Rodriguez Garat, almirante director
del IHCN;

— «Barcelona maritima», por Enrique Garcia Domingo, jefe de Gestion de
Colecciones y Conocimiento del MMB.

El acto terminé con un concierto de la Agrupacion de Infanteria de Marina
de Madrid.

Historias navales, «Alvaro de Bazan»

Organizada por el IHCN, el martes 18 de mayo de 2021 tuvo lugar, en el
salon de actos del Cuartel General de la Armada, en Madrid, una conferencia
sobre el tema «Alvaro de Bazan» a cargo de Juan Rodriguez Garat, almirante
director del IHCN.

Esta conferencia, encuadrada en la serie Historias navales, se emitio en
directo por el canal YouTube Armada Espafiola (https://youtu-be/XnFfvi-
toHTc), a través del cual el publico pudo participar en el coloquio que sigui6 a
su terminacion.

Teniendo en cuenta que el acto no fue académico sino divulgativo, y que el
tiempo disponible era limitado, se invit6 a los que desearan ampliar conoci-
mientos a remitir sus preguntas al correo electrénico ihcn-dei@mde.es, antes
o después de la conferencia, preguntas que fueron respondidas por la misma
via por especialistas del IHCN.

Debido a la situacion de pandemia, la sesién carecié de audiencia presencial.

Premio Real Academia de la Mar. Madrid (Espaiia)

Ha nacido un premio literario: el de la Real Academia de la Mar, cuya fina-
lidad serd fomentar la cultura naval y maritima y difundirla en el dmbito
nacional.

El tema de cada convocatoria estard relacionado con la mar en cualquiera
de sus aspectos. Su desarrollo se hard en forma de ensayo, libro de investiga-
cién, libro divulgativo o novela histérica.
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Normalmente el premio estard abierto para todos los escritores espafioles,
residentes en Espafia o en el extranjero.

Solo se admitirdn trabajos originales inéditos y escritos en idioma espafiol.
Los libros y sus copias deberdn estar escritos en Word, con cuerpo de letra
Times New Roman 12 e interlineado sencillo. Su extension serd, como mini-
mo, de 200 folios por una sola cara.

El premio consistird en la publicacién del libro y la entrega al autor de 50
ejemplares y de un diploma acreditativo durante la celebracion del correspon-
diente evento, con el miximo eco medidtico que sea posible.

El tema del I Premio de la Academia de la Mar serd «La batalla de Lepan-
to» en cualquiera de sus aspectos: antecedentes, despliegues, alianzas, barcos,
desarrollo, personajes, consecuencias, etc.

La presentacion de los trabajos finalizara el 31 de diciembre de 2022,y el
fallo se conocera en el primer trimestre de 2023.

Para més informacién dirigirse a

Real Academia de la Mar

I Premio Real Academia de la Mar

C/ Mayor 16, 1.° D; 28013 Madrid (Espana)

Tel. 917 37 03 45; c.e.: ram@realacademiadelamar.com

Otras conferencias. Madrid (Espaia)
Magallanes y el Pacifico

Organizada por la Real Academia del Mar (RAM), en colaboracién con la
Real Liga Naval Espafiola (RLNE), el 27 de abril de 2021 se celebr6 la confe-
rencia «Magallanes, cruce del Pacifico y llegada a San Lizaro (Filipinas)»,
dentro del ciclo Efemérides histéricas. Pronuncié dicha conferencia Marceli-
no Gonzdlez Fernandez, capitdn de navio (retirado), subdirector de la RLNE y
consejero colaborador del ITHCN.

El acto se emiti6 en directo por el canal YouTube de la RAM y a través de
la pagina web de la institucion.

Magallanes y la vuelta al mundo

El dia 6 de mayo de 2021, a las 24:00, el capitdn de navio (retirado) de la
Armada espafiola Marcelino Gonzdlez Ferndndez fue entrevistado teleféni-
camente en directo en Radio Maria (96.9 MHz., FM) sobre el tema «Maga-
llanes y la vuelta al mundo», dentro del programa Didlogos con la ciencia
de esa emisora.
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