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Entrevista con el capitdn Shaw de la Guardia Nacional

Un americano en Madrid

' Josg TEROL
Comandante de Aviacion
Fotografias del Autor
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El capitan ‘ A
Shaw en
la cabina
de un RFHC

espaiiol.

.
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¢ Shaw, “D.J).”, es piloto de Phantom de reconoci
stupo 152 de la Guardia Aérea Nacional de Nev
stados Unidos, y hasta el pasado mes de febrer

" ha estado asignado al Escuadrén 123 del Ala 12

e en la base aérea de Torrejon.
2sencia en esta unidad espaiola nos ha permitido
ier una interesante conversacion con este piloto
e envidiable historial aeronautico
nte y el futuro del reconocimiento aéreo tactico.



pesar de su juventud, este piloto

americano que comparte su

tiempo de trabajo entre la Guar-
dia Nacional y las companias civiles
de transporte aéreo, disfruta de uno de
los curriculum aeronduticos mas im-
presionantes que jamds hayamos vis-
to; sus mas de 8.000 horas de vuelo se
reparten entre una gran variedad de
aviones tanto militares como civiles,
entre los que se encuentran varios ti-
‘pos de hidroaviones. En su cartilla de
vuelo aparecen entre otros: El T-37,
T-38, A-7D, RF-4C, C-12, DC-3,
B-727, A-300, MD-11, DC-10, Al-
batross, Mallard, Goose, etc....
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—¢Como y por qué llegaste a ser
piloto de la Guardia Nacional?

—Desde muy joven queria ser pilo-
to de reactores y la Guardia Na-
cional ofrecia a gente como yo la
oportunidad de ser militar y al mis-
mo tiempo tener otro trabajo. En ca-
da estado existe al menos una unidad
de la Guardia Nacional y para ingre-
sar en ella inicamente debes pasar
una entrevista personal.

—¢Qué diferencia hay en la for-
ma de operar de una unidad de la
Guardia Aérea Nacional'y una de
la U.S.A.F? ;Sois inicamente “pi-
lotos de fin de semana™?
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—El entrenamiento en la Guardia Na-
cional y en la US.AF. es exactamente el
mismo ya que la “Guard” es una parte
de la US.AF. y su mision es la de ser-
virle de complemento. El origen del fa-
moso concepto de “pilotos de fin de se-
mana" proviene de aquellos pilotos que
no estdn integrados en el cumplimiento
de misiones que requieren un alto entre-
namiento, sin embargo un piloto que
viele en reactores de combate debe ha-
cerlo un minimo de ocho veces al mes,

—Vuestros aviones en Reno es-
tan dotados de misiles Sidewinder.
$Como influye ésto en vuestro en-
trenamiento?
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—En un principio nuestro entrena-
miento estaba dirigido a evitar de
cualguier forma toda amenaza aérea,
pero con la dotacion de misiles Side-
winder tenemos cierta capacidad de
autodefensa y en el entrenamiento se
ha reservado casi un 40 % de las mi-
siones para entrenar tdcticas de com-
bate aire-aire, aunque eso si , siem-
pre con cardcter defensivo.

—Vuestras tacticas de reconoci-
miento han sido innovadoras y re-
volucionarias pues se utilizan mo-
dificaciones de **pich-up" para lo-
grar coberturas fotograficas
puntuales *“*stand—off". ;Podrias

agidpa

hablarnos de éstas tacticas y como

se llego a ellas?

— El RFHC fué desarrollado en
los aiios 60; las cdmaras y tdcticas en
Vietnam tenian muchas limitaciones
por la tecnologia disponible y por la
mentalidad que regia el reconoci-
miento entonces. En los tiltimos anos
la aparicion de eamaras con caracte-
risticas suficientemente mejoradas ha
permitido el evitar las amenazas con
disparos “stand-off". El uso de ma-
niobras como el “pich-up"” en reco-
nocimiento ha venido impuesto por
los condicionantes tdcticos que la pre-
sencia de ciertas amenazas establece.
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“D.J." rodando
en ¢l aparcamiento
de Torrejon.
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Reno se encuentra en el des

to de Nevada. ;Como ha condicio-
nado vuestro entrenamiento al te-
ner que volar en un escenario tan
especifico?

—En realidad, y aungque se piense
lo contrario, en Nevada disponemos
de escenarios muy variados que en
ningiin caso condicionan el tipo de
entrenamiento a realizar.

—Vuestra unidad fué una de las
pocas escogidas de la Guardia Aérea
Nacional para participar en la Gue-
rra del Golfo, ;Puedes hablarnos de
las experiencias recogidas y las con-
clusiones a las que se llegaron?
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—Lo primero que aprendimos es
que todas nuestras tdcticas entrena-
das hasta entonces de vuelo a baja
cota no funcionaban debido a la alta
densidad de amenazas y a la propia
orografia del terreno, por ello hubo
que desarrollar las tdcticas de dispa-
ro “stand-off” a alta cota utilizando
dpticas de gran longitud focal.

—Con la retirada total del

RF-4C se ha llegado a una situa- |

cion en la que no esta claro quién
va a asumir la funcion del recono-
cimiento aéreo tactico en la Guar-
dia Nacional (ni en la USAF). ;Qué
ocurrira en el futuro?

—=£En la actualidad la U.S.A.F. estd
trabajando en pods de reconocimien-
to para ser utilizados por el F-16,
mientras que el Cuerpo de Marines
ya ha desarrollado un F-18 como
plataforma de reconocimiento.

Al regreso de una mision
de reconocimiento. Notese sobre
el hombro el emblema del RF—IC

utilizado por los pilotos del Escuadron 123.

IN ESPANA

—:Como se realizo la seleccion
en tu unidad para venir a volar en
una unidad espanola?

—Ofrecieron la oportunidad de ve-
nir a Espaita como piloto instructor
para un periodo de dos anos y la se-
leccion se llevo cabo vinicamente con
una entrevista personal.

—¢Como encontraste el grado de
instruccion del Escuadrén 123
cuando llegaste a Torrejon?

—FEl Escuadron 123 es una unidad
Jjoven, donde la gente tiene muchas ga-
nas y una gran capacidad de trabajo. A
partir de ahora y con todo el material
que puedo aportar se puede convertir
en una unidad con un altisimo nivel.

—¢Cual piensas que puede ser
en concreto tu aportacion profesio-
nal al Escuadroén 123?

—~Espero que la aportacién de las
ideas y el entrenamiento acumulados
durante treinta anos de experiencia
por la “Guard” y la U.S.A.F. haga
que el Escuadron 123 se convierta en
la mejor unidad de reconocimiento.

—¢Qué consejos darias a un pi-
loto espanol que fuera a incorpo-
rarse a una unidad aérea nortea-
mericana?

—Que llevara jamén, queso y vino
(tinto de Rioja) (—;No sabe nada!-). En
cuanto a volar, que aprovechara toda
la experiencia que le iban a transmitir.

—Una vez finalizado tu trabajo
en Espana y sabiendo que en tu
unidad de Reno ha sido retirado el
RF-4C ;Qué futuro profesional te
espera?

—Me gustaria seguir en la Guardia
Nacional, pero ante todo debo volver a
mi trabajo como piloto de aerolineas.

Aqui despedimos a este piloto a quien
casualmente las circunstancias han ana-
dido un nuevo honor a su historial aero-
ndutico, pues con la desaparicion de la
tiltima unidad norteamericana de Phan-
tom, durante su estancia en Espaiia,
nuestro amigo y compaiero “D.J." se
ha convertido en el tltimo piloto ameri-
cano que ha volado operativamente tan
legendario avion. Enhorabuena m
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