10 por dos tripulaciones, una del Ala
31 y otra del Ala 35 y que la misién
completa fuese un transporte a Split,
vuelo a Mostar, aproximacion TA-
CAN, aproximacion radar y toma de
tierra... si las condiciones eran favo-
rables.

La documentacion acrondutica pa-
ra la aproximacién, elaborada por
los franceses, no era excesiva pero
si suficiente. Su estudio permitia
deducir que la pendiente de la senda
de planeo era muy fuerte —por en-
cima de los mil pies por minuto en
el descenso— que habia numerosos
obstdculos en los alrededores, y que
se salia cruzado unos veinte grados
con la pista. En condiciones instru-
mentales no permitia mucho margen
de error,

Después de dejar el pasaje en Split,
las tripulaciones embarcaron de nue-
voen el T-10 y salieron rumbo a
Mostar. El tiempo estaba despejado y
a los pocos minutos uno de los tripu-
lantes diviso la pista.

—Aquello es el campo.

Se veia muy bien, una pista larga,
de color arena, en el fondo de un va-
lle no muy amplio y rodeado de mon-
tanas priacticamente por todas partes.

El control Zagrab transfirio el
vuelo al control de Mostar. Una voz
en correcto inglés y con fuerte acen-
to francés proporciondé la informa-
cion meteorologica, al menos se en-
tendia bien y la radio funcionaba co-
mo es debido. ElI TACAN,
sintonizado desde la costa daba indi-
caciones estables y en apariencia
perfectamente exactas. Al cruzar la
linea costera se empezaron a sobre-
volar las montanas bosnias. el con-
trol autorizo el descenso y el paisaje
se fue haciendo mds nitido, En la
milla 14 del TACAN el avion inicio
el pronunciado descenso y ensegui-
da se pudo comprobar que la aproxi-
macion seguia el Gnico camino de
acceso disponible; un desfiladero
entre dos montanas de aspecto poco
tranquilizador, menos mal que no
parecian ocupadas por nadie. El ri-
pido descenso permitié distinguir
enseguida las edificaciones del fon-
do del valle: numerosas pequenas
casas de campo destruidas, inverna-
deros arrasados, vehiculos calcina-
dos y las huellas caracteristicas de la

También, a Sarajevo

FernAnDO HorcADA Rusio

Comandante de Aviacion
Josk Luis PALLARES CAsADO
Capitdn de Aviacion
L pasado dia 14 de febrero, por  cién necesaria para realizar la misién, co-

primera vez tras largos afios de

guerra, un avién T-19 espaiiol
aterrizaba en el mutilado aeropuerto de
Saraijevo fras un corto vuelo de 50 minu-
tos, procedente de la ciudad croata de
Dubrovnik. El motivo del viaje era trans-
porfar al ministro de Asuntos Exteriores, a
su séquito y a un grupo de periodistas y

empresarios sdpmoles" , en gira por los di-
versos paises de la anfigua Yugoslavia.

La misién habia sido encomendada a la
unidad, como en ofras muchas ocasiones,
con un plazo de 24 horas; la adecuada
organizacion, acostumbrada a las prisas,
permitié tener fodo preparado: planes de
vuelo, autorizaciones de sobrevuelo, coor-
dinacién con el CAOC de Vicenza, aloja-
mientos, etc... Lo referente a la informa-
cién necesaria para volar dentro de la zo-
na de operaciones estaba disponible
inmediatamente gracias a la reciente cre-
acién dentro del Grupo de Fuerzas Aére-
as de una seccién de inteligencia, cuya
necesidad empezé a hacerse patente en el
ejercicio Codlition Flag, y se hizo impres-
cimilible cor; la eventualidad de que los
vuelos regulares para apoyo a nuestras
fuerzas en la antigua Yugoslavia comen-
zasen a realizarse con desfino a Bosnia-
Herzegovina, en lugar de a nuestro bien
conocido aeropuerto délmata de Split. El
excelente trabajo realizado por el perso-
nal destinado en esta seccién, permitié
que la tripulacién designada dispusiera
casi inmediatamente de toda la informa-

rrectamente seleccionada, ampliada y
presentada.

El dia 13 el avién despegé de la base
aérea de Getafe con objeto de posicionar-
se en Dubrovnik, donde debia recoger a la
comisién, trasladada hasta alli por un T-17
del 45 Grupo. El vuelo, que promefia ser
de puro tramite, guardaba la sorpresa fi-
nal de tener que realizar la aproximacién
NDB cruzando la formenta que esa misma
noche casi inundé la costa de Dalmacia, y
nos brindé a la tripulacién la oportunidad
de recordar, después de afios de desuso,
cémo las descargas elécricas afectan a la
ya de por si inestable aguja del ADF, dlgo
poco franquilizador l:l.mm:lo‘J a poca distan-
cia del tramo de final existen montes de

Al dia siguiente, la notable mejoria del
tiempo parecia augurar un vuelo sin pro-
blemas. Nada mas lejos de la realidad;
pronto descubririamos que las condicio-
nes meteorolégicas iban a converfirse en
nuestro peor enemigo. Al despegue se ve-
ian el sol intentando brillar sobre las ne-
vadas cumbres de Bosnia-Herzegovina;
sin embargo, por requisitos del control
militar de la OTAN, no podiamos proce-
der por la ruta directa, feniendo que se-

vir a lo largo de toda quoshjéimoiu
ta Split para infegrarnos en el corre-
dor miﬁgr e!:::b!eclm efecto; conforme
nos adentrabamos en él, la nubesidad
fue haciéndose mas densa. Al establecer
contacto con Zagreb-NATO, se nos infor-



guerra. A la altura de minimos se
inicié la maniobra de aproximacion
frustrada y comenzo el ascenso. No
resultaba problematico pero si es-
pectacular: al final de la pista 24,
cerca ya de la ciudad y a la orilla de
Neretva, un gran monticulo de pie-
dra parecia demasiado alto y dema-
siado proximo, no era raro que la
pista sélo se utilizase, en condicio-
nes normales, en una direccion.

Con la altura suficiente se inicié la
aproximacion radar. El control era
bueno, las indicaciones claras y fia-
bles y todo parecia absolutamente
normal. Desafortunadamente la incli-
nada senda de planeo no permite una
aproximacion de precision por lo que
no se puede contar con un GCA tra-
dicional.

De los ocho mil pies de pista sélo
unos pocos fueron necesarios para un
buen aterrizaje y el avién pudo esta-
cionar en el aparcamiento.

—Bienvenidos a Mostar. Son uste-
des los primeros espanoles que aterri-
zan aqui— dijo el competente contro-
lador francés en su buen inglés.

En el aparcamiento todo fueron sa-
ludos y gestos de satisfaccion. Los
franceses parecian encantados de ver
por alli aviones aliados haciendo uso
de las instalaciones por ellos prepara-
das. Se presentd el coronel jefe del
campo con sus oficiales y se ofrecie-
ron amablemente a mostrar los me-
dios con que contaban. La visita co-
menzé por las oficinas de control de
aproximacion, meteorologia y prepa-
racion de vuelos. Todo ello instalado
en contenedores blindados protegidos
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por redes miméticas y provistos de
los enlaces necesarios. Alli se dispo-
nia de mejores medios y mds infor-
macién que en la mayoria de los
campos habituales. La torre de vue-
los, al lado de las demads instalacio-

Los dos primeros avio

nes, sustituia con ventaja a la semi-
destruida torre del campo, utilizada
en la actualidad como puesto de vigi-
lancia. Al lado del aparcamiento los
vehiculos del Servicio Contra Incen-
dios y un poco mds atrds los de com-
bustible, completaban el equipamien-
to del campo.

Los franceses mostraron todo esto
y dieron todas las explicaciones con
la habitual amabilidad, pero sin duda
los mds satisfechos eran los compa-
fieros del Ejército de Tierra que veian
por fin en Mostar @ sus compatriotas
del Ejército del Aire.

El despegue se realizd. como no es
habitual, por la pista contraria a la
utilizada para el aterrizaje, esta vez la
6. Los obsticulos que rodean el
campo no aconsejan otra cosa salvo
en caso de fuerte viento, caso que no
debe ser frecuente a la vista de las
montanas que rodean el valle por to-
das partes.

ectuaron transportes a Mostar. S
stando un T-19.
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Exactamente una semana después
de esta mision, tras la oportuna or-
den del Estado Mayor, han comen-
zado los transportes de elementos de
los contingentes del Ejército de Tie-
rra e Infanteria de Marina desde Ge-
tafe hasta Mostar. Para las tripula-
ciones de transporte ha sido una nue-
va y gratificante experiencia. A la
altura de Split, al iniciar el descenso,
piloto, copiloto, mecdnico y supervi-
sor se colocan los cascos y las mas-
caras de oxigeno, no es habitual en
un vuelo con presurizacién pero es
conveniente en este caso. Enseguida
aparece el valle, la vaguada de acce-
so y la pista de Mostar un tanto cru-
zada con la senda de aproximacién.
El control da sus instrucciones con
una voz rutinaria, todo parece como
siempre. Sin embargo los compaiie-
ros que esperan abajo y los que van
a bordo saben que ahora todo serd
un poco menos complicado; no ten-
drian que hacer las tres horas de ca-
rretera desde Split, dispondrin de to-
dos sus medios de apoyo para el ma-
nejo de cargas y sentirdn que aiin a
miles de kilémetros estdn un poco
menos lejos de Espaiia. El aterrizaje
no presenta ninguna dificultad, los
sefaleros franceses aparcan los avio-
nes y los equipos de tierra los dejan
enseguida en condiciones de volver
a volar. Mostar ya no es un punto le-
jano y desconocido, a partir de ahora
es otro destino mds para los vuelos
de las alas de transporte del Ejército
del Aire m






