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28 de octubre y 7 de noviembre,
el Ala 12, y concretamente el 121
Escuadrén de Fuerzas Aéreas, recibié
la visita de un destacamento del Ala de

R ECIENTEMENTE, entre los dias

combate n°® 73 de la Luftwaffe. Esta“ '

cualificada representacion alemana es-

taba formada por un contin-
gente de 50 hombres, entre
tripulaciones, personal de man-
tenimiento y de apoyo, con los
equipos necesarios para llevar a cabo
las operaciones de 5 Mig-29 (uno de
ellos doble mando) y 2 F-4F Phantom,
durante las dos semanas que dur6 el in-
tercambio. A las particularidades que
rodean al Ala de combate n® 73, a la es-
pecifica naturaleza de las misiones rea-
lizadas por el Mig-29 y del F-4F, asi
como sus actuales capacidades y a los
escenarios de las misiones en las que
operaron conjuntamente EF-18 y RF-
4C (del Ala 12) junto con F-4F Y
MIG-29 (del 73 “Fighter Wing”), dedi-
caremos las proximas lineas.
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EL ALA DE COMBATE
N°73: UNA UNIDAD
ESPECIAL

Pherdsfeld, al Suroeste de Alemania,
en la proximidades de Frankfurt.
Con anterioridad al afio 1995 el
actual 731 Escuadrdn estaba
destacado en la Base Aérea
de Preschen, a unos 100

- Kms. al Sureste de Ber-

En la actualidad, es la
tinica ala de caza de Ale-
mania formada por dos sis-

temas armas: el
Mig-29 “Fulcrum” y
el F-4F “Phantom™.
La particularidad, ade-
mds de la mencionada,
consiste en que, por el =
momento, los dos es-
cuadrones que compo-
nen el Ala n® 73 se en-
cuentran fisicamente se-
parados: asi,el 731
Escuadron.de Mig-29, es-
td ubicado en la Base A¢-
rea de Laage, al Nordeste
de Alemania, a unos 160
Kms. al Norte de Berlin: y
el 732 Escuadron, de F-4F, que se ha-
lla situado en la Base Aérea de



lin, en la frontera con Polonia. Pero a
partir del mes de julio de 1997, el
732 Escuadron se trasladard a la Base
Aérea de Laage, consiguiendo, en ese
momento, estar los dos escuadrones
del mismo ala ubicados en la misma
base aérea. Al mismo tiempo y debi-
do al traslado, la Base Aérea de
Pherpheld cerrard en la misma fecha.
Este traslado es uno mds de una
serie de ellos cuyo objetivo final se-
ra conseguir tener 2 alas de combate
con capacidad auténoma de realizar
misiones MFFO (Mixed Force
Fighter Operation). Estas alas son:
el Ala 72, compuesta por dos escua-
dores de F-4F Phantom, el
721 formado por F-4F

con el “retrofit” hecho
(radar APG-65, co-
mo el del EF-18, y
capacidad de mi-

{

siles AIM-140 AMRA- i
AM) y el 722 formado
por F-4F sin “retrofit™; ©
y, por otra parte, el Ala
73, ya mencionado con =
anterioridad. 4

En las misiones .
MFFO, la defensa de
una FAOR (Area de =
responsabilidad de i
los Cazas) es llevada
a cabo, generalmen-
te, por una combina-

cién de dos mode-
los de cazas, unode
los cuales tiene una £
buena capacidad 3
]

radar (normalmen-
te de pulso “dop- ’

T |
pler”). Ambos §
modelos de cazas, £+ =
en cualquier ca- £+ =

\ :
|

so, deben te-
ner, al menos, ca-
pacidad de lanzamien-
to de misil todo aspecto,
puesto que en los escenarios
supuestos los disparos suelen
producirse en el sector frontal.
En el caso del Ala 72, el escua-
drén PD (con capacidad de ra-
dar de pulso “doppler™) es el
721, cuyos F-4F ya tienen he-
cho el “retrofit”. En el Ala 73,
tanto el Mig-29 como el F-4F,
tienen capacidad para ser es-
cuadrones PD.
En la actualidad existen 7
escuadrones de F-4F Phantom en
Alemania, pero s6lo el que se en-

cuentra en la Base Aérea de Pherds-
feld no tiene hecho el “retrofit”, co-
mo ya se dijo. El resto de los escua-
drones: 2 en Wittmund AB, 2 en
Hopsten AB y 2 en Neuburg AB tie-
nen el radar APG-65 y capacidad de
disparo de AMRAAM.

LAS TRIPULACIONES
Y LOS AVIONES

El destacamento de la Luftwaffe
que visité el Ala 12 estaba formado,
en cuanto a tripulaciones aéreas se
refiere, por 8 pilotos de Mig-29y 5
Tripulaciones de F-4F (piloto +
OA). En la actualidad el 731 Escua-
drén estd formado por una treintena
de pilotos, de los cuales la mitad
aproximadamente proceden de la an-
tigua Alemania Oriental, siendo la
otra mitad formada por pilotos de la

antigua Alemania .
Occidental con una ex-

periencia minima de 500

horas de Phantom. No se prevé, asi-
mismo, que en un futuro lleguen al
escuadrén jovenes tenientes recién
salidos de la Academia. La razon,
por otra parte, de que la mitad del
731 Escuadrén esté compuesto por
pilotos procedentes de la antigua
Alemania Occidental, tiene su expli-
cacion en que éstos tienen a su cargo
la enseiianza al resto de los pilotos:
de la doctrina OTAN, los procedi-
mientos de trabajo (de todo tipo) en
inglés, desarrollo de tdcticas de
combate y filosofia de empleo occi-
dentales, etc...
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A diferencia del Mig-29 ruso, que
si ha sufrido numerosas mejoras,
tanto en capacidades como en avié-
nica, el modelo alemdn continda con
la vieja configuracion. Situacion que
se mantendrd hasta la llegada del
EFA (aproximadamente el aiio
2003), momento en serd dado de ba-
ja. Asi, el “Fulcrum™ de la Luftwaffe
no tiene capacidad de reabasteci-
miento en vuelo. Aspecto que tiene
una l6gica explicacién en un caza de
tltima generacién si se tiene en
cuenta la misién para la cual fue
concebido: Defensa puntual, princi-
palmente desde el “Scramble”. Ra-
z6n por la cual, las cargas externas
de combustible se limitan exclusiva-

El destacamento

del Ala de combate n”73
de la Luftwaffe estaba
constituido por 5 Mig-29

(uno doble mando) y 2 F-4F.

mente a un “Center line”. Existe, no
obstante, un proyecto a realizar en
unos dos afios, el cual dotaria al Mig
de 2 tanques externos adicionales
bajo las alas, a incorporar sélo en
misiones “Ferry"”, que le permitiria,
por ejemplo, el despliegue a Canadd
(Goose Bay, normalmente) para
completar su entrenamiento junto a
otras unidades de la Luftwaffe que
regularmente van alli. El viejo siste-
ma inercial que proporciona, no con
mucha exactitud, informacién de 3 6
4 bases de recuperacidn, ha sido
complementado con la precisa infor-
macién de un GPS, que le capacita,
ademds de para realizar las misiones
de defensa puntual y MFFO, ya
mencionadas, para la incorporacion
como “Sweeper” en un paquete de
ataque (COMAO).

Se descarta por completo la expec-
tativa de un retrofit que ampliard las

posibilidades del Mig-29 en otro ti-
po de misiones, mucho menos en ai-
re-suelo.

LAS MISIONES

Durante las dos semanas que duré
la estancia, se llevaron a cabo tres ti-
pos de misiones:

* DACT.- Combates disimilares |
v1y2v2 entre los Mig-29 y los
EF-18.

* Ataques a objetivos de superfi-
cie.- Llevadas a cabo por los F-4F y
RF-4C: en su role secundario los
primeros (lanzando Maverick) y en
su tinico rol los segundos, disparando
camaras sobre el objetivo, para efec-
tuar el reconocimiento tictico “post-
ataque”.

* Paquetes de Ataque COMAO.-
En los que intervenian los cuatro sis-
temas de armas, los dos del Ala 12 y

e




Desde cualquier
"'/Jl'mfﬂ de vista, la silueta

del MIG-29 es inconfundible.

los dos del Ala 73, es decir: EF-18,
RF-4C, MIG-29 y F-4F.

Respecto a las misiones DACT re-
sulta necesario destacar que en las
misiones | v | , que es en donde se
aprecian normalmente las caracteris-
ticas de vuelo de los dos sistemas de
armas en combate al ser éstos lleva-
dos al limite, se pusieron de mani-
fiesto las excelentes “performances™
de ambos aviones por un lado y la
diferencia (algo mayor en el Mig) de
la relacion “empuje/peso”, por otro.
Asi como la ventaja tdctica que su-
pone la posibilidad de poder blocar
la cabeza infrarroja del Archer AA-
11, hasta 60° de “angle-off™ con res-
pecto a la linea de fuselaje del Mig,
debido a un sistema integrado en el




Los pilotos'de MIG-29 vuelan 100 horas al aiio. Los problemas de abastecimiento con
los repuestos que llegan desde Rusia contribuyen a ello,. .-~
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Saliendo

por el pasillo visual,

se aprecian un momento

* del vuelo, antes del realizar

¥ " unamision DACT 2v 2.
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