Intercambio de escuadrones entre el 111 (EA) y el 43 (RAF):
de Manises a Leuchars y vuelta

| ESE a que todos los que forma-
mos el Ejército del Aire estamos

familiarizados con el titulo de

| este articulo, es posible que alguno de
| los lectores de la Revista de Aerondu-
| tica desconozca qué es un NATO
SQUADRON EXCHANGE. Dos na-
ciones que pertenecen a la OTAN se
ponen de acuerdo en que un escua-
drén de caza de uno de ellos se trasla-
da al otro pais donde durante unos 10
dias convivird y realizard misiones de
entrenamiento con otro escuadrén de
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ese pais anfitrion. La visita es devuel-
ta a los pocos dias. Es decir, primero
se va a su casa para que luego vengan
a la nuestra. El resultado es un inter-
cambio de experiencias, tdcticas, en-
sefianzas, procedimientos y la oportu-
nidad de entrenarse en misiones de
combate con distintos aviones, otros
pilotos, distintas formas de combatir,
otros paisajes que poco tienen que ver
con el nuestro. Resulta realmente in-
teresante y provechoso para quienes
tienen la suerte de participar en estos

intercambios, pues se ofrece la posibi-
lidad de volar sobre otro territorio dis-
tinto del propio, en ambientes diferen-
tes y procedimientos de vuelo que de-
berian ser similares a los propios pero
que tienen muchas veces sus compli-
caciones para los que no estdn habi-
tuados. En definitiva, supone para
ambas fuerzas aéreas un entrenamien-
to importante en la movilidad de sus
escuadrones y la ejecucion de misio-
nes fuera de los entornos nacionales.

| MANISEROS EN LEUCHARS

Este afio, el 111 Escuadrén del
Ejército del Aire ha realizado el
ejercicio de intercambio con el 43
Squadron de la Royal Air Force, en
la Base Aérea de Leuchars, situada a
unos 130 kms. al norte de Edimbur-
go y priacticamente al lado del pue-
blo de St. Andrews, cuna del Golf.
El 43 SQN estd equipado con avio-
nes Tornado F3 disenados especial-
mente para defensa aérea. Con un
historial brillante desde su creacion
en abril de 1916, este escuadron ha
participado recientemente en las
operaciones de la Guerra del Golfo y
la Operacién Deny Flight, para el
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mantenimiento de paz sobre la ex-
Yugoslavia,

El destacamento del Ala 11 ha esta-
do compuesto por 8 pilotos, 2 oficia-
les ingenieros, un controlador de in-
terceptacion y 29 suboficiales especia-
listas y de apoyo para mantenimiento
de los 4 aviones Mirage F-1 que se
desplazaron hasta esta base en la costa
este de Escocia. Para el despliegue de
personal y material se emplearon
aviones C-130 Hércules del Ala 31.
Para cubrir los mds de 2.100 kms. que
separan Manises de Leuchars, fue ne-
cesario realizar una escala técnica en
la Base Aérea de Cognac, en territorio
francés. De esta manera, se aseguraba
el llegar a Leuchars con un combusti-
ble remanente que pudiese permitir a
los aviones afrontar retrasos en el ate-
rrizaje por si las condiciones meteoro-
l6gicas no fuesen del todo buenas. La
recepcion que ofrecié el 43 SQN no
podia ser de otra manera para darse
cuenta de dénde habiamos llegado:
carne a la parrilla y unas buenas cer-
vezas escocesas. Asi se iniciaba una
excelente relacion entre el personal de
ambos escuadrones que se ha mante-
nido durante todo el tiempo de inter-
cambio, con la promesa de volver a
encontrarnos en alguna otra ocasion,
en cuanto sea posible, para recordar
los buenos momentos pasados delante
de una cerveza (tibia) o una copa de
vino espaiiol.

Creo que después de la conferencia
de procedimientos de vuelo sobre el
Reino Unido que se recibi6 en Leu-
chars, todos los pilotos del 111 Escua-
drén son capaces de realizar mi-
siones alli sin “meter la pata”,
pese a las muchisimas normas l
que existen. Asi pues, una vez
preparados y conociendo lo que
se iba a encontrar, se comenza-
ron a realizar las misiones de
vuelo del intercambio en Esco-
cia. El primer dia se volaron mi-
siones de navegacion a baja co-
ta, para familiarizarse con los
controles aéreos, conocer el te-
rreno (tiene unas vistas increi-
bles) y practicar aproximaciones
instrumentales y visuales a Leu-
chars. Estas primeras misiones
son normales en todos los ejer-
cicios de la OTAN y tienen por
objeto que las tripulaciones co-

nozcan y se habitien al terreno y los
procedimientos de control aéreo de la
zona sobre la que van a operar.

MIRAGES Vs TORNADOS

Las misiones que se han volado en
el intercambio han sido de entrena-
miento en combate disimilar, Torna-
dos contra Mirages, y ambas partes
han obtenido provechosas ensenanzas
de ellos, probando técticas y aplican-
do correcciones. No se ha podido de-
cir que la balanza se inclinase dando
la ventaja a unos o a otros. Simple-
mente se ha quedado muy empatado.
Dado que el F-1 se enfrentaba con un
avién muy superior a priori, parecia
que la ventaja debia ser del Tornado,
pero el entrenamiento y tacticas del
111 Escuadrén puso en serios aprietos
a los compaiieros britdnicos, que en

muchas ocasiones se veian obligados
a reaccionar contra amenazas de los
misiles espaiioles, perdiendo ellos la
iniciativa que les podia dar la victoria.
Estos combates han tenido lugar bajo
diferentes planteamientos: 2 contra 2,
4 contra 4, en alta, media y baja cota.
Pero no todo han sido combates de
unos contra otros. También se reali-
zaron misiones en las que se simula-
ba un ataque en que los Mirages ac-
tuaban como bombarderos y los Tor-
nados eran sus escoltas, siendo
hostigados por Hornets espaiioles.
Fue de lo mds atractivo para conse-
guir un buen nivel de cooperacién y
trabajo conjunto a todos los niveles.

WELL DONE!

Después de volar mis de 60 horas en
48 salidas por parte espaiiola, se puede
decir que los objetivos del NA-
TO SQUADRON EXCHANGE
de este afio han sido cumplidos
satisfactoriamente: fuimos a Leu-
chars, hicimos las misiones, vol-
vimos a Manises, mejoramos
nuestras tdcticas y nuestros ami-
gos del scottish kilk tartan se
marcharon muy contentos por
haberlo pasado bien y aprove-
chado el tiempo. Hubo quien
hasta incluso se atrevié a probar
suerte delante de una vaquilla
durante la fiesta campera que se
celebré en una finca cercana a
Manises. En definitiva, bebimos
cerveza y comimos paella, reser-
vindonos el derecho a hacerlo
mejor en la préxima ocasién m
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