Toma Final

RaMON SALTO PELAEZ
Coronel de Aviacion

E femo que ha quedado demasiado rotundo este encabeza-
miento de: Toma Final.

L verdad es que siempre resulta dificil de deferminar cual es el
verdadero final, ain sin llevar las cosas al limite, como hacen el
Ave Fénix y esa artista folklérica que no cejan en renacer de sus
cenizos.

Es mas. Puesto a indagar, tiene uno, incluso, sus dudas sobre
cOMo y por qué empez: 'OE: cosa.

Voy a tratar de explicarlo en estas lineas que, en un principio y
recordando a Baroja, fuve lo tentacion que llevaran por fitulo:
“Desde la tltima senda de planeo”. Pero no. No me parecié que
ésta fuera la ocasion mas propicia para andarse con floreos de
endecasilabos.

Porque aqui de lo que se frata es, simplemente, de decir adiés.

Con sencillez y con gratitud por este privilegio que le negé a
fantos y fantos compaieros la rafaga alevosa del “rata”, la pérdi-
da a baja altura, la degeneracién de las neuronas o el infarto de
miocardio.

Han sido 30 afios de escribir en Revista de Aerondufica y Asirondutico.

Estimo que ha llegado el momento de que deje la pista libre
para que despeguen nuevos ingenios, mas potentes que el mio y
para que mis lectores reciban, al fin, su tan merecido descanso.

30 afios de darles la matraca es, a mi juicio, una dosis suficien-
te, aparte de que, aunque sdlo se la hubiera dado un dia, habria
que preguntarse, 3con qué mofivo?

En mi opinion es cuesfion de temperamentos y, para el mio, Re-
vista de Aerondutica y Astronéutica actué de vélvula de escape y
balsamo de Fierabrés.

Hay i,lci’enes, ante una opinién que juzgan falsa, pero que
comprueban que esta sustentada por una mayoria, capitulan con
armas y bagajes, como harian anfe un adversario muy superior
en nimero. Ofros, quizas mds insensatos, pero entre {os cuales
me incluyo, pensamos que la verdad seguiria siendo la verdad,
aunque todos dijeran que es mentira y no estamos de acuerdo
con que fuera Barrabds el elegido para ser soltado por la Pascua,
aunque se hiciera, como se hizo, por aclamacién.

También por aclamacion se nos anuncié la muerte ineludible
del avion tripulado, cuando aparecié el misil, a finales de los
afios 50.

Se nos reiterd, como arficulo de fe, que el avién no sobreviviria
a la década del 60, en la que se implantaria la guerra pulsa-bo-
fones, con ofras lindezas de este joez.

Fue entonces cuando envié mi primer arficulo extenso (1) en el
que, en sus Gltimos parrafos decia: Pasard el tiempo, seguiran tri-
puldndose aviones y nosofros nos sentiremos satisfechos de que
este articulo fuese escrito con muchos afios de anticipacion.

No debi de andar demasiado descaminado, puesto que, ahora
que nos acercamos al afio 2000, el enfonces deshauciado fiene
aspecto de gozar de una salud a prueba de bomba.

Es comprensible que una persona se equivoque cuando surge un fend-
meno nuevo, en un idades que le es fe cjeno.

El mariscal Foch, al contemplar, por vez primera, una exhibi-
cion aérea, exclamo: ~Es un deEone fascinante, pero que no pre-
senta el menor interés para las uerzas armados-.

Lo cual, no disminuy6 un épice lo admiracién que siempre senti
por este gran soldado. Era el aiio 1910 y no se encontraban a su
alcance los medios para vencer su ignorancio.

No es este el caso de quienes, 50 afios mas tarde, iniciaban
sus conferencias en ceniros de ensefianza de nuestro Ejército del
Aire con estas palabras: ~Ahora que el avién de combate estd en
entredicho por la aparicion del misil...~.

No se percataban de que lo Gnico que acababan de dejor en-
tredicho era su aptitud para hablar desde una farima.

No seré yo quien les juzgue. Dejemos que sea la Real Academia
de lo Lengua la que aplique el culihcoﬁvo pertinente. Que ese es su
oficio (2).

Yo me contentaba con enviar arficulos a Revista de Aerondutica
y Astrondutica y lamento si alguna vez cedi a esa tentacion de
adjefivar, porque la anécdota me parecié graciosa.

A este respecto no puedo menos que recordar que las palabras
mas duras —yo diria que, incluso, imperfinentes- se las dediqué,
precisamente, a la Real Academia Espaiiola de la Lengua (3).

La reaccién del hoy director de la misma, Fernando Lazaro Co-
rrefer, fue para mi, tan inesperada como gratificadora.

Me dio las gracias por mi escrito, me dijo que él, personal-
mente, habia corregido ya, en el Diccionario la acepcién de la
palabra misil, que yo denunciaba y me hizo saber que leeria
mi arficulo en la proxima sesion de la Academia. No se podia
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En contraposicion a conducta fan singular, fueron innumerables
las personas a las que era imposible quebrantar su contumacia o
perseverancia voluntaria en el error, por muchos que fueran los
arficulos y argumentos que se les lanzara. Que el prejuicio es mu-
cho més dificil de vencer y esta mucho mas alejodo de lo verdad
que la ignorancia.

Ejemplo claro: definir la funcién primordial de los fuerzas aéreas.

Se comprende que los miembros de las fuerzas de superficie
identifiquen esta funcion con el apoyo aéreo, en operaciones con-
juntas, ya que, hoy, los ejércitos de fierra y mar no sobrevivirian
sin la aviacion. Pero el reciproco no es cierto.

En consecuencia, yo opinaba que la funcién primordial no era
ésta de malbaratarse en operaciones conjuntas, sino la de concen-
frar su poder en acciones independientes contra los puntos vitales
del enemigo, obligandole a capitulor. Que muerto el perro se aca-
bé la rabia. Y este convencimiento fue el que inspiré la mayor par-
te de mis arficulos.

3Consegui algo con ello? La respuesta viene dada por el hecho de
que, en aquellos tiempos ~ya afortunadamente superados- en el Gm-
bito en que yo me movia, y con nuestra Revista como una de las pocas
excepciones, Tl mencionar simplemente a la aviacion estratégica, era
pecodo mortal.

El caso es que esta actitud, lejos de aminorar, aumentaba mi
tozudez, debido a que yo entendia que lo que verdaderamente
imporru[m era defender las propias convicciones y entrar, por



ellas, en fiera y desigual batalla, mientras los Sanchos dictamina-
ban si fue asunto de gigantes o de molinos de vientos.

Por otra parte, nunca pretendia convencer. 3Cémo habia de ser
tan iluso, si veia como esos cuatro colosos de la Doctrina Aéreq,
que fueron Douhet, Mitchell, Seversky y Lord Trenchard, apenas si
conseguian ofra cosa que acerbos vituperios?

Sus criticos se basaron, casi dnicamente, en lo accesorio: que si
éste preconizaba atacar los ciudades, mientras el ofro designaba
a los centros industriales o de produccion de material bélico y el
de mas allg, las comunicaciones o, incluso, las fuerzas armadas,
como los objetivos que habia que destruir y que yo englobé mas
arriba, en la expresion “puntos vitales” que, como es logico, varia-
rian con la fextura y circunstancias del enemigo.

Si erraron dg;nusvecesesbsmﬁ’opensa?oraa,ulosqwhabriu
que ratar con la misma veneracion con que los ejércitos de fierra citon
a Clausewitz, fue cuando quisieron descender a los detalles. Que, en
este sentido, la intuicion, por genial que sea, no puede compefir con la
tecnologia.

Coincidieron sin embargo, en lo esencial de su doctrina, que se
reduce a dos puntos:

1.- Las fuerzas aéreas han de ser independientes y

2.~ Tienen capacidad para decidir, por si solas, una guerra.

Faltaba, naturalmente, la experiencia o materializacion de esta
doctrina, puesto que fue enunciada poco después de terminar la |
Guerra Mundial, cuando la aviacion se encontraba en su mas tierna
infancia.

Pero pasé el tiempo, que para casi todo suele tener respuesta.
Las fuerzas aéreas crecieron; se desarrollaron; alcanzaron su pu-
bertad y sobrevino la Guerra del Golfo.

Ha sido lo primera guerra ganada, ol fin, Gnicamente por el po-
der aéreo. No hubo batalla naval y los barcos que se hundieron lo
fueron por ataques aéreos. Respecto al Ejército de Tierra, lei en un
articulo, que se limité a ejecutar el clescoﬁllo. Yo diria, més bien,
que su labor fue la de las mulillas. Despejar el ruedo, en una opera-
cién de limpieza.

Yo no se si lo mio es algo obsesivo, pero lo cierto es que sigo sin-
fiendo consternacion cuangl(o) ~por poner un ejemplo- tropieza toda-
via con un ejemplar de un “Reglomento de Cooperacién Aeroferres-
tre”, que, a Dios gracios, dejé de estar en vigor y leo en su preambu-
lo lo que sigue:

Todas las operaciones militares de apreciable importancia son
acciones conjuntas de las Fuerzas de Tierra, Mar y Aire. La o
racion entre ellas constituye el fundamento de la batalla moderna.

Una de dos: o el general Norman Schwarzkopf no tuvo la pre-
caucion de consultar nuestros Reglamentos antes de adoptar su de-
cision, o es que consideré que la Guerra del Golfo Pérsico no era
una operacion militar de apreciable importancia.

Pero, basta ya. No sigamos por este camino, que estoy viendo
que alguien me va a acusar, con razén, de volver a las andadas,
como la cabra ol monte, después de haber prometido que estas i-
neas eran, fan sélo, para decir adids.

3A qué espero enfonces?

Quede dicho el adiés y, para que asi conste pongo mi firma ol
pie, por Gltima vez.

(1) El misil, el avién y el mafiana, Revista de Aerondutica y Astro-
néutica, nim. 294, mayo de 1965.

[2Ll3ice el Diccionario: NECIO; ignorante de lo que podia o debia
saber.

(3) Veénse: Limpia, fija y da esplendor en el Mosaico Mundial del
nom. 337 de diciembre de 1968; Lenguaje comin y jerga aero-
néutica en el nim. 551 de diciembre de 1986.
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