| 123 Escuadron aumenta su flota

A reciente incorporacion de seis
Phantom RF—4C al 123 Escua-
dron, procedentes de la Guardia
Aérea Nacional norteamericana ha
supuesto. sin ninguna duda, una in-
yeccién de posibilidades, al ver casi
doblada su flota, en cuanto a la po-
tenciacion del Reconocimiento Tdcti-
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co en el Ejército del Aire se refiere.
Asi pues, y dadas las nuevas capaci-
dades que aiade a las que ya tenia,
hacen necesario dedicar unas lineas a
este legendario guerrero, que tan ex-
celente resultado ha dado a lo largo
de su historia, y sigue ddndolo, cual-
quiera que haya sido el “role™ que ha-

ya desempenado: ya fuera en aire/ai-
re, aire/suelo o en reconocimiento.

BREVE RESENA HISTORICA

El 123 Escuadron fue creado a fina-
les del ano 1989 dotado de material
RF-4C procedente de la Guardia Aé-
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rea Nacional norteamericana. Ya con
anterioridad, cuando el Ala 12 estaba
dotado de material F-4C (entre los
anos 71 y 89), existia una Escuadrilla
de Reconocimiento Fotogréfico com-
puesta de 4 RF4C, que habian llega-
do a Torrejon en el afio 78, proceden-
tes del 368 Escuadrén de Reconoci-
miento Téctico en la Base Aérea de
Shaw, USA. En la actualidad, el Ala
12 que posee EF-18 desde el afio 89,
mantiene 2 escuadrones de este mate-
rial con 35 aviones y | Escuadrén de
RF-4C con un total de 14 aviones
(contando con los tdltimos 6, desde
octubre de este afio). Asi, en lo refe-
rente al legendario Phantom, este
Ala ha visto desfilar ante ella a un
viejo guerrero que ha ido mejorando
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sus capacidades de una manera cons-
tante incrementando, de este modo, la
operatividad del Reconocimiento
Téctico en el Ejército del Aire.

CAPACIDADES ACTUALES
DEL RF-4C

En la actualidad, y con la incorpo-
racion de los 6 recién llegados avio-
nes, las capacidades del RF—4C para
llevar a cabo su misién se describen a
continuacion:

* AIM 9L SideWinder.— Misil
aire/aire de corto alcance empleado
como autoproteccién. Puede llevar un
mdximo de dos por avién.

* AN/ALE—40.— Sistema de con-
tramedidas pasivas de autoprotecci6n
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Los 4 primeros RE—<C de un total de 6,
llegaron a Torrejon el 24 de octubre.

(chaff y bengalas). El Mirage F-1 tam-
bién estd dotado del mismo sistema.

* Have quick.— El RF-4C estd
dotado de radio UHF/VHF, que in-
corpora un equipo “Have quick” que
proporciona un constante salto de fre-
cuencias que dificultan, sino imposi-
bilitan, el ser interferido en un am-
biente de “jamming” de comunica-
ciones. En el Ejército del Aire, sélo
el RF4C incorpora este equipo en la
radio.

* AN/ALR-46.— Alertador de
amenazas. Su libreria es muy com-
pleta. Recientemente, en primavera
de este afo, el 123 Escuadrén pudo
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Tripulaciones norteamericanas posan, junto con las espanolas, después de la tradicional “mojada’™, tras realizar su tiltimo vuelo en RF-4C.

Loy recién llegados pertenecian al 152 Escuadron de la Guardia Aérea Nacional conoci-
dos como los Hight Rollers (ver detalle en timon de direccion).

Los recién Hegados en el aparcamiento, contemplando su primera puesta de sol en Torrejon.

desplegar, junto con material EF-18
y Mirage F-1, en la Base Aérea de
Ramstein (Alemania) para su evalua-
cion en el Poligono de Guerra Elec-
tronica (POLYGON) que se encuen-
tra en sus alrededores, con resultados
plenamente satisfactorios.

* NWDS (Navegation Weapon
and Delivery System).— Inercial de
girdscopos Liser de gran precisién
con derivas normalmente inferiores a
los 3000" por hora de vuelo; con ca-
pacidad de actualizar su posicion.
Dotado. ademis con sistema de carga
de misién que permite, a través del
MS-II (Mision Planing II) prepararla
y cargarla en el suelo en un cartucho,
para a su vez insertarlo en el avién
con los datos. Posee el NWDS un
computador que proporciona multi-
ples posibilidades para la navega-
cidn: como insertar una secuencia,
meter el TOT al objetivo y obtener la
velocidad requerida para cumplimen-
tarlo: da ordenes al director de vuelo
en coordinacion con el radar para se-
guir el terreno, etc...

* Radar APQ-172.— Es funda-
mentalmente un radar de aire/suelo
para navegacion, aunque posee un
modo aire/aire que le permite ver
aviones grandes (cisternas normal-
mente) a distancia inferiores a 20
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Detalle de la consola derecha, en la cabina delantera donde lleva la radio con Have Quick. En el Ejército del Aire, sélo el RF-4C
lleva este equipo incorporado. . 3
/ /A o

la cabina trasera del OA (Operador de Armas). Entre
uipos, lleva el control del NWDS (Navegation and Wea-
pon Delivery System), del radar APQ-172 y de las cdmaras.

NM. Pero lo mids interesante de este
radar, resulta ser su modo Terrain
Following que presenta una imagen
video de terreno con opciones que
permitirian volar el avién con total
seguridad, a alturas caladas que osci-
lan entre los 200" y los 2.000" AGL.
en condiciones “todo tiempo™. En la
actualidad, es el dnico sistema de
armas en Espana capaz de volar una
Baja cota radar nocturna, incluso en-
tre nubes, navegando a 1.000" del te-

rreno (que es la minima separacion
con el suelo autorizada para un CR3
en estas condiciones, segtin reza en la
1G-30-6).

* Sistema de reabastecimiento
aéreo.— Posee tanto el “hard point™
en ¢l lomo para el sistema de boom,
como sonda de reabastecimiento (co-
pia del desarrollo que la industria is-
raeli creé para su Fuerza Aérea),
siendo este ultimo con lo que se tra-
baja siempre en Espana. El RF4C es
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Detalle del panel principal de la ¢
posibilidad de usar VOR, TAC.
cion, A parte de un ine L2iro:
sion(NWDS) de muiltiples posibilidades para la navegacién.

CAN e ILS como ¢

{4 copos

vudas a la navega-
ser de gran preci-

el tinico sistema de armas en el Ejér-
cito del Aire y. posiblemente, el tni-
co caza/reactor del mundo, junto con
el F—4 israeli, que posee ambos siste-
mas de reabastecimiento.

El 123 Escuadron ha efectuado tra-
dicionalmente misiones con reabaste-
cimiento diurno, solamente. En el
momento de publicarse este nimero
de la Revista Aerondutica y Astro-
ndutica, la prictica totalidad del mis-
mo estard calificado también en rea-
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bastecimiento nocturno, con lo que se
verd aumentada su operatividad al es-
tar menos limitado en la realizacién
de la operaciones aéreas.

* Camaras.— El RF4C estd muy
bien dotado de camaras para llevar a
cabo su mision. Sus posibilidades ac-
tuales son:

—Cdmara KS-87 delantera (obli-
cua o vertical) de 37,6" y 127,

—Cdmara KA-56 vertical panora-
mica-baja cota de 3",

—Cdmara KA-91 de alta cota
(hasta por encima de 350007) de 18",
Es la mejor camara Stand—off que
tiene el avién.

—Camara lateral KS-87 de 3".

—Cdmara Infrarroja, para usar en
baja cota nocturna.

A diferencia de nuestros aliados
que suelen tener, normalmente, avio-
nes de bombardeo a lo que se les
cuelga un pod de reconocimiento pa-
ra realizar misiones RECCE, en nues-
tro Ejército del Aire, el 123 Escua-
drén con material RE—4C, cuyo tinico
“role” es el RECCE, tiene la posibili-
dad de llevar simultdneamente todas
las cdmaras arriba mencionadas. Lo
que le convierte sin duda en una de
las mejores plataformas de Reconoci-
miento Tdctico que existen y, posible-
mente, en la mejor de Europa.

* Laboratorios moviles de des-
pliegue.— En la actualidad es una
asignatura pendiente su renovacion.
Los viejos laboratorios, a pesar de es-
tar dotados con los suficientes equi-

La sonda de reabastecimiento del RF—C es un desarrollo de la industria israeli para su
Fuerza Aérea, cuva licencia para incorporarlo a nuestra Flota, fue adquirida por el Ejér-

cito del Aire en el aito 1992,

El RFHC es el tinico sistema de armas en Espaiia capaz de reabastecer .o bien con cisternas
provistos del sistema manguera/cesta (como aparece en la foto), o bien con cisternas provis-
tas de “boom”, debido al *hard point”™ en el lomo del avion con el que viene desde fabrica.
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pos para el revelado y la fotointerpre-
tacion, tienen los achaques propios
del exceso de anos. Existiendo difi-
cultades para trabajar con ellos e in-
cluso para el transporte, haciendo que
las escasas veces que se despliega
con estos medios, la profesionalidad
en los fotointérpretes y de la Seccién
de Aerofotografia en general, consti-
tuya un reto constante.

En estos momentos se esta pendien-
te de la adquisicién por parte del Ejér-
cito del Aire de tres laboratorios mé-
viles (uno para el revelado, otro para
la fotointerpretacion y otro para trans-
portar el *Mission Planing MS-II)
procedentes, asimismo de los utiliza-
dos por la Guardia Aérea Nacional.

Si se llevara a buen puerto esta
gestion, seria, sin duda, la inversion
definitiva, el esfuerzo que compen-
sarfa con creces el resto de las inver-
siones que con el Reconocimiento
Tdctico se han hecho hasta ahora en
el Ejército del Aire. La disponibili-
dad futura de estos equipos propor-
cionaria al 123 Escuadrén una carac-
teristica que resulta esencial e im-
prescindible para cualquier
Escuadrén de Reconocimiento Téacti-
co aliado: la autonomia para desple-
gar y poder asi operar en cualquier
parte del mundo de un modo inde-
pendiente, sin depender por tanto de
la Base de despliegue.

REFLEXIONES FINALES

Recientemente en esta Revista Ae-
rondutica el General Guil Pijudn ase-
guraba que el Ejército del Aire debe-
ria mimar y modernizar el RF-4C
hasta que el C-15 o el EF-2000 pu-
dieran sustituirle. Sentencia cargada
de razén y sentido comiin, habida
cuenta de que no sélo hablamos del
material RF—4C, sino del tinico Es-
cuadrén, no solo del Ejército del Aire
sino de Espaina, con la mision del Re-
conocimiento Tactico. Asi, aliados
como Francia ,UK, o Alemania tie-
nen varios escuadrones cuyo “role”
secundario estd dedicado a esta labor.
Dada la importancia que tiene el re-
conocimiento, no sélo la Fuerza Aé-
rea, sino también la *Navy” hacen es-
tas labores en algunos paises.

Asimismo, convendria reflexionar
sobre el empleo de los medios de re-
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conocimiento, haciendo una breve
yaloracion sobre su papel en un Tea-
tro de Operaciones.
Asi se puede empezar diciendo que
on de reconocimiento no rea-
su misién hasta que toma tie-
rra y del resultado de su trabajo se
cargo, posteriormente, el perso-
becializado de la Seccidén de
Aerofotografia para la, todavia pen-
diente, explotacién de la informaciéon
que ha sido tomada hace unos minu-
tos. Posiblemente, esta realidad, que
es un hecho manifiesto, no siempre
conocido o tenido en cuenta, quede
mads ilustrada con la exposicion de un
caso real, que pudiera ocurrir,perfec-
tamente, L]II.II':'l nte el desarrollo de g 4iy 24 de octubre a las 16:05Z los 4 primeros RE<C cruzaban la frontera con Poriu-
unas operaciones aéreas. ; NM después, va dentro del territorio espaiiol, eran interceptados por 2 de los
As e da la circunstancia de que RF—C para darles escolta hasta Torrejon.
en un “Strike” masivo (por ejemplo un
COMAO), son derribados 2 bombar-
deros, y esto ocurre después de haber
soltado su armamento sobre los objeti-
vos, se podria hablar de que a pesar de
las bajas habian cumplido su mision
que era, precisamente, bombardear el
“target”. Si esto mismo ocurriera con
los aviones recce que, asimismo, fue-
ran interceptados después de fotogra-
fiar el objetivo, en ningtin caso se pue-
de decir que habian cumplido su mi-
sion: La mision de avion de
reconocimiento tiene éxito cuando
dispara las cimaras, toma tierra, se re-
vela y fotointerpreta la foto y se entre-
ga la misma al Mando como dato pre-
ciado que podrd contribuir, decisiva- Vista desde abajo, en un momento de la escolta.

Obsérvese el lanzador del misil “"AIM=9L Sidewinder™ en la estacion de “inboard ™ derecho.
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El 123 Escuadron tiene asignados en la actualidad 14 aviones RE—C para cumpliv la misicn que le ha sido encomendada: ser responsa-
ble del Reconocimiento Tdctico en el Ejército del Aire.

mente, en la posterior
toma de decisiones.

Es por ello que en la
programacion de sali-
das RECCE que sean
necesarias (ya que si
aparecen en el ATO
—Air Task Order— asi
deben ser considera-
das); deberd ser de
profesional y rigurosa
consideracion la espe-
cial naturaleza de la
mision recce, ya que, a
diferencia de las de-
mads, aquélla no acaba
hasta que se toma tierra
y los suboficiales de la
Seccién de aerofotogra-
fia retiran la pelicula de la cdmara pa-
ra su revelado y posterior fotointer-
pretacion y envio al Mando con infor-
me de explotacion con los resultados
pertinentes. Por ello el avion REC-
CE no acaba su misién hasta que se
recupera en la Base (salvo si se dispo-
ne de data Link y resultara posible,
por tanto, transmitir las imdgenes en
tiempo real, no siendo este caso, en la
actualidad, el de ningiin sistemas de
armas del Ejército del Aire). Y por to-
do ello, aquél debe ser protegido
hasta su regreso. con escolta, perma-
nentemente, si esa fuera la forma ade-
cuada, sacrificando incluso, si fuera
preciso, medios de bombardeo en be-
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Momento de la llegada al aparcamiento, después de wn iiltimo vuelo cruzan-
do el Atlantico desde Cherry point (Carolina del Norte, USA) tras ocho ho-
ray de navegacion v 4 reabastecimientos en vielo.

neficio de una escolta permanente de
los RECCE. en natural coherencia
con la necesidad del Mando de garan-
tizar al mdximo el retorno de una in-
formacion esencial que podrd influir,
sin duda. en futuras decisiones. Tales
como generar, o no, un nuevo ATO
para atacar un objetivo, (con los ries-
£0Ss que eso supone) que se esperaba
fuese neutralizado durante 48 horas,
por ejemplo. Y si se desconociesen
estos resultados del dltimo ataque no
habria entonces medios para tomar
tan importante decision.

El avion RECCE (mientras no ten-
ga “data link™) debe de tener garanti-
zada al maximo su recuperacion, para

cumplir la misién que
le ha sido encomenda-
da. Y, por tanto, en el
reparto de “roles”, al
distribuir los medios
asignados en el ATO al
“package commander”,
esta consideracion debe
merecer una atencion
especifica.

Asimismo resulta
necesario e interesante
destacar que una de las
lecciones hasta ahora
aprendidas en la ope-
racion Deny Flight ha
sido. y es, que los saté-
lite de Reconocimiento
(u otros medios como
el UAV Predator —Unmanned Air-
borne Vehicle— cuyo porcentaje de
éxito en las misiones es inferior al 10
%) no proporcionan ni la informacion
ni el detalle que si aporta el Recono-
cimiento Tdctico. Por eso, se puede
concluir que, hoy por hoy, el Reco-
nocimiento Tdctico es imprescindible
e insustituible.

La experiencia en las misiones so-
bre el escenario de la antigua Yugos-
lavia, asi lo demuestra.

El 123 Escuadrdn, consciente de
las realidades y consideraciones ante-
riormente expuestas trabaja para al-
canzar, con los medios asignados, la
mayor operatividad posible m
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