Entrevista con el capitdn Carlos Pérez

Piloto
~ de Tormado

JosE TEROL
Capitan de Aviacion
Fotografias del Autor

El capitan Carlos Pérez es un conquense de 31 afios de edad,
& ' casado y con tres hijos, destinado en el Ala 12 de Torrején
y por lo tanto piloto de F-18, pero que en la actualidad
se encuentra asignado a la AKG 51 (Aufklarungsgeschwader o
Ala de reconocimiento) de la Luftwatfe alemana en la base de
Jagel (Schleswig), al norte del pais, dentro del programa
de intercambio de tripulaciones que el Ejército del Aire
espaiol mantiene con distintas naciones. En la presente
conversacion el capitan Pérez nos relata sus experiencias
profesionales como miembro espafiol de la Luftwaffe,
y muy especialmente como piloto de Tornado.
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—Ni una pafabra. Realicé un curso
de alemdn en Colonia unos meses an-
tes de comenzar el entrenamiento en
vieelo en Gran Bretana, pero conio re-
almente he aprendido es viviendo alli,
practicando, preguntando mucho y es-
tudiando mds.

—¢Qué diferencia a las unidades

enla mayoria de los cometidos existen
profesmnales muy especializados.

—Desde tu punto de vista jcudl es
la gran virtud y el gran defecto de la
Luftwaffe?

—Su principal virtud es la facilidad
con la que se desenvuelve su organiza-
cion y sus miembros en el marco inter-
nacional. Como “defecto” se podria
sefalar la falta de capacidad de im-
provisacion va que todo estd excesiva-
mente regulado.

—¢Qué rasgos de la Luftwaffe apli-

adecuadas msra!acianes de sus bases
aéreas.

—¢Qué idea tienen los pilotos ale-
manes sobre los pilotos espaiioles?

—Piensan que somos buenos pilo-
tos, aunque uno poco “piratas”, y
sienten una profunda envidia por
nuestro clima y por el F-18.

—¢Cémo es el trato contigo en tu
unidad, se hacen diferencias con res-
pecto a los pilotos alemanes?

—No hacen conmigo absolutamente
ninguna diferencia, aunque no hago
servicios. Desde el primer momento he
intentado integrarme lo mds rdpida y




—Sobre tado reconocimiento (90%)
que es la mision principal de la uni-
dad. Ocasionalmente se vuelan misio-
nes BFM (maniobras bdsicas de com-
bate de uno contra uno). Un gran nii-
mero de las misiones se realizan en
Jormaciones mixtas.

—¢Qué nuevas experiencias aero-
nduticas que no hubieras tenido an-
tes has enconcontrado?

—El volar con un segundo tripulante
(navegante y operador de armas) a bor-
do; el realizar misiones de reconoci-
miento; el haber volado en Goose Bay
en Canadd a una altura de 100 pies y a

-—No, Imnenmbkmeme
1o de intercambio en Alemania pue,
de momento, ir a ltalia.

—¢ Consideras profesionalmente
itil el programa de intercambio de
pilotos?

—Urilisimo. Coges muchas expe-
riencias en pequenas (y no tan peque-
itas) cosas que cambian tu forma de
pensar (profesionalmenet hablando).
Sin darte cuenta te haces un poco mds
completo y tu experiencia la puedes
traspasar con el tiempo a los demds.

teoricas y después se reahzan veinte
vuelos. Por iiltimo, en tu propic uni-
dad se lleva a cabo un curso de
truccion para ser LCR (Limited Com-
bat Ready) durante cinco meses en los
que se realizan unos treinta vuelos o
mds en funcion de tu experiencia.
—Desde el punto de vista del pilo-
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to ;qué es lo que mas y lo que menos
te gusta de tu nuevo avion?

—Me encanta su estabilidad y co-
modidad volando a baja cota. El siste-
ma TF, de seguimiento automdtico del
terreno a baja cota, es absolutamente
increible para volar de noche o en
condiciones instrumentales. Lo que
menos me gusta es la escasa potencia
de sus motores.

—El hecho de que se trate de un
avion biplaza ;lo consideras una cla-
ra ventaja con respecto a los aviones
con un tinico tripulante?

—El Tornado estd hecho para volar
a baja cota de noche o en nubes (o
ambos) y necesita una navegacion
muy precisa basada casi tinicamente
en “updates” (correcciones en vuelo
de los errores acumulados del sistema
de navegacion) del radar, lo que unido
a la gran cantidad de avidnica (algo
anticuada) de que dispone hace que el
trabajo a realizar en cabina no pueda
ser realizado por un tinico tripulante.

—¢Qué enseiia a un piloto el Tor-
nado que sea diferente a cualquier
otro avién?

—A mi me ha enseiiado a confiar en
el WSO (oficial de armas que vuela en
la cabina trasera) y a conservar la ener-
gia todo lo que puedo, y ademds a utili-
zar la geometria variable de los planos.

—¢Podrias contar alguna expe-
riencia en vuelo especialmente inte-
resante que te haya sucedido?

—En el regreso desde Canadd, vo-
lando sobre el Atldntico, teniamos pre-
vistos cinco reabastecimientos en vie-
lo (regresabdmos dos Tornado con un
KC-135). El quinto reabastecimiento
era cerca de Escocia y habia tales tur-
bulencias que los dos aviones estuvi-
mos mds de treinta minutos cada uno
intentado reabastecer. Al final vy con
muchos sudores (va llevdbamos mds
de cinco horas de vuelo) conseguimos
reabastecer, poco pero suficiente para
alcanzar Alemania.

—¢Echas de menos el F-18?

—Mucho

—Algo que quieras seiialar.

—Si, que salvo en pequeiias cosas
alli es todo muy similar a lo que hace-
mos nosotros, y que alemanes y espa-
ioles somos mds parecidos de lo que
creenios.

Muchas gracias por tus opiniones y
auf Wiedersehen m

974 REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Noviembre 1995





