signado para ir al curso del TLP, experimentamos
sentimientos dispares: por un lado asistiriamos a
uno de los cursos con méas renombre en Europa, y por el
otro, nuestra participacion seria en calidad de observado-

c UANDO nos dieron la noticia de que nos habian de-

| res, lo que, muy probablemente, arruinaria nuestras ex-
| pectativas de integramos alguna vez como participantes.

La realidad, es que el pasado dia 24 de septiembre,

| dos capitanes del Ala 14 nos trasladamos a la Base Aé-
| rea de Florennes ( Bélgica ), para asistir como observado-
| res a la fase tedrica del curso TLP 95/5, que tuvo lugar

entre el 25 y el 29 de septiembre.

Durante estos dias, asistimos como dos participantes
mas a las conferencias impartidas por el staff del TLP,
También, atendimos a las presentaciones personales que
los diversos pilotos realizaron, acerca de los medios y ca-
racteristicas de los distintas aeronaves, precisamente,
aquellas que, mas tarde, pasarian a integrar las formacio-

- nes durante la fase de vuelo. Es de resefar que si la cali-
. dad de las presentaciones fue excepcional, la de los me-

dios audiovisuales no se quedaba atras, aunque quizas lo

| mas importante fue que a través de aquellas conferencias

se establecieron las normas de juego para cada uno de |
los aviones participantes; y todo el mundo conocié por pri- |
mera vez 0 quizas un poco mas profundamente, lo que |
se podia encontrar mas tarde en el aire. Las presentacio-
nes de los external se dejaron para més adelante, ya que, |
estaban previstas para el momento de su incorporacion a |
la fase de vuelo. |
Como observadores, nos sentimos en todo momento
parte representativa de nuestra unidad, y completamente |
integrados en el amplio grupo de naciones que alli se die- |
ron cita; es de mencionar que la Armada italiana también |
destaco a un piloto en calidad de observador. Esta buena |
integracion es la que nos permitié que asimilaramos toda |
aquella extraordinaria informacién, organizacion y clari- |
dad de ideas. !
Desde nuestro papel de observador, asistimos al staff |
del TLP en cuestiones varias: la coordinacion del espacio
aéreo y procedimientos locales que, mas tarde, serian el ‘|
pan nuestro de cada dia durante la fase de vuelo en la |
Base Aérea de Moron. !
Llegado el dia 4 de octubre comenz¢ la fase de vuelo |
del curso: inicialmente, nuestra labor se centrd en recoger |
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la maxima cantidad de informacién sobre la manera que
tienen de organizarse los diferentes escuadrones de la
OTAN, esto fue posible, debido a la circunstancia de que,
hasta el dia 16, nuestros aviones no se incorporarian.
Mientras llegaba nuestro destacamento, asistimos a to-
| dos y cada uno de los briefing que se llevaron a cabo,
| tanto de aire - aire, que incluirian: defensa de zona y de
| puntual, defensa de HVA's , como también, de aire-sue-
lo, tan completos como : misiones de ataque a diversas
instalaciones, Sead, Recce, Designacién Laser, misiones
Tasmo, ataque de HVA'S.

~ Esta espera que para cualquier piloto se podria hacer
hasta aburrida, en realidad, nos situé en una situacion pri-
vilegiada ya que teniamos acceso a las dos caras de la
moneda: conociamos las tacticas de la defensa, y a la vez
| coémo habian solucionado sus problemas en el strike; sa-
biamos perfectamente cuales eran los diversos desplie-
| gues de la artilleria antiaérea, y qué tipo de piezas existiri-
an en la realidad; conociamos dénde estaban situadas las
orbitas del AWACS, asi como sus estrategias y planes en
caso de “retrogade”, etc., en suma: podiamos anticipar
con bastante exactitud como se desarrollaria la batalla aé-
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rea. Pero esto no ocurrié desde el primer dia, la verdad es
que el hecho de dividimos para asistir a las dos partes a
la vez, puso de manifiesto la necesidad de poner ideas en
comuin para llegar, realmente, a entender cémo habia di-
sefiado el TLP staff los diversos escenarios.

Se preciso algo de ayuda para llegar a entrever cuales
eran, realmente, las circunstancias y limitaciones que ca-
da dia iban variando; buscando siempre el poner a los li-
deres de misién cada vez en situaciones mas compro- |
metidas. Sin embargo, esta ayuda siempre llegé, hacién- |
donos, de alguna manera, mas participes de el curso, si |
cabe.

Todo ello fue posible con la participacion de nuestro |
compariero de Moron, que en aquellas fechas se incor-
pord al grupo de observadores, suceso que redundé en
una magnifica apreciacion de lo que alli se estaba desa-
rrollando |

A medida que el dia de nuestra “transformacion” a par- |
ticipantes exteriores se iba aproximando, aumentaba la |
complejidad de las misiones: el paquete de strike crecia |
en numero; era mas compacto en cuestion de ideas e iba
mejorando los SOP’s (procedimientos operativos stan-

949




DOSSIER

dard); ademas, cada avién conseguia centrar mucho mas
su verdadero cometido dentro del conjunto.

Cuando llegé el momento de nuestra incorporacion, los
MIRAGE F-1 y 2000 fuimos asignados al grupo de la de-
fensa aérea, que en aquellas misiones llego a contar has-

~ ta con 16 aviones para defender una FAOR; poniendo de

manifiesto las dificultades de la integracion de medios tan
dispares y la necesidad de llevar hasta las ultimas conse-

- cuencias la doctrina MFFO.

Hacia la mision nimero 10 los external nos separamos de

~ la defensa; ésta, que paso a convertirse en la defensa del

paquete atacante, asumio poco a poco sus labores de swe-

epy escort de aquel, en definitiva, un strike de unos 30 avio-

nes frente a los 8 que conformabamos la defensa aérea.
Pero nuestro pequeno destacamento también iba ga-

' nando en experiencia: estabamos teniendo la oportuni-

dad de ensayar tacticas nuevas; de enfrentarnos, tal vez
por primera vez, a ambientes muy complejos, multibogey,

{, UN MARINO EN EL
TLP?

FrANcIScO JosE BLAZQuEZ RODRIGUEZ
Teniente de Navio

STE articulo trata de mostrar el punto de vista de un
“marino” después de asistir como observador a un cur-
so de este tipo.

Soy piloto de “Harrier" y estoy destinado en la 92 Escua-
drilla de la Flotilla de Aeronaves (Rota). Reconozco que
hasta hace cosa de un ano nunca habia oido hablar del
“Tactical Leadership Programme” y no tenia muy claro en
que consistia esto del TLP.

En el primer semestre de 1995 tuve la suerte de asistir a
un seminario en Florennes (Sede del TLP) sobre arma-
mento y designacion laser, acompanando a dos pilotos
espanoles del Ejército del Aire. Alli nos mostraron en qué
consistian sus misiones y sus formas de operar.

Pasado el verano me nombraron para sistir a la fase
practica del curso que el TLP realizaba en Morén como
parte de su despliege “out of region”. Asisti como enlace
de ALFLOT para coordinar los ejedanes con la Armada.
Aparte de esto participé como oyente en todos los briefigs
que pude, tratando de ser un “observador’ mas del curso.

La Armada ha prestado para este Ejercicio tres blancos.
El primero de ellos fue la Base Aeronaval de Rota, defen-
dida por baterias “Superfedermaus” y “Mistral” del Ejército
de Tierra. Los otros dos blancos fueron sendas fragatas
del tipo Baleares, a las que se les asigno un area de res-
ponsabilidad (MEZ) y el control de una FAOR ocupada
por cuatro Phantoms y dos F-16, simulando una CADA
(Coordinated Air Defence Area, Area de Defensa Aérea
Coordinada) a mucha distancia de la costa. Ademas de
esto, la fragata mantenia enlace Data-Link con el AWACS
de la OTAN. Todo esto ha supuesto una gran experiencia

para el barco, al sufrir éste el ataque masivo de mas de 20
aviones, pudiendo ejercitar sus controladores de intercep-
tacion y sus sistemas de misiles y defensas de punto.

Desde el punto de vista aeronaval de la Armada (aun-
que hablo a titulo personal) creo que la asistencia a este
curso ha sido una gran experiencia y podria servir para fu-
turas participaciones en proximos cursos. Hay que tener
en cuenta que si reparamos en los tipos de aviones que
han participado, los podemos calificar de “high performan-
ce” y el Harrier no lo es. Pero si pensamos en la proxima
incorporacion a la Armada del AU-8B Plus con su radar,
Flir, groundmaping, etc..., las probabilidades de sobrevivir
aumentan.

Son muchas las conclusiones a las que se llegan des-
pués de asistir a un curso de este tipo (mas aun cuando
se es piloto naval). Y son estas Ultimas conclusiones a las
que me voy a referir a continuacion.

Para empezar, todos los participantes son pilotos perte-
necientes a fuerzas aéreas europeas y americanas sin
presencia de ninguna naval. La asistencia a un curso de
tan larga duracion da opcion para conocer las diferencias
que existen a la hora de elaborar tacticas, denominar for-
maciones, situaciones, amenazas, etc..., (vocabulario) y
tratar de estandarizarnos con el resto de las fuerzas aére-
as europeas que pertenecen a la OTAN. Tambien sirve
para desempolvar las publicaciones que muy posiblemen-
te tendremos en nuestro Punto de Control OTAN.

Los escenarios de las misiones que se volaban se cen-
traban principalmente en el area del paquete de ataque al
suelo y la proteccion que requeria este en su ruta, hasta la
llegada al blanco. El Harrier es un avion pensado para lle-
var a cabo esta mision (ataque al suelo) de forma facil, y
tiene un sistema de armas concebido para poner las bom-
bas sobre el blanco.

A estos cursos concurren pilotos con muchas horas de
vuelo y muy expertos en parcelas concretas de la aviacion
como son: SEAD, TAR, CAS, Force Protection, etc..., El



observar y participar con estos expertos en el planea-
miento de las misiones supone el aprender de ellos pa-
ra luego sacar el mejor rendimiento de las armas y sis-
temas de que disponemos. Aparte de esto, el llevar a
cabo estos planeamientos en escenarios muy parecidos
a la realidad, con amenazas reales en el blanco o la ru-
ta, es una oportunidad de la que pocas veces se puede
gozar.

Otro punto positivo para la Armada es el ver como se
opera tacticamente con un avién dotado de radar. En
este curso, todos los aviones participantes disponian
de radar. Hay que tener en cuenta que la Armada em-
pezara a operar aviones con radar durante el aio
1996, y ahora mismo carece de una doctrina para su
empleo. Para aprender un empleo tactico la Armada ya
cuenta con un intercambio de pilotos entre F-18 y Ha-
rrier. La presencia en este curso, asistiendo a los brie-
figs generales y los particulares entre tripulaciones de
F-18 es un campo de aprendizaje para nosotros.

El curso tambien incluye misiones tipo TASMO. Aun-
que en este tipo de misiones los pilotos de la Armada
tengamos bastante experiencia, siempre es bueno co-
nocer otros puntos de vista que incluyen distintos enfo-
ques y distintos armamentos a los nuestros.

Tambien hay que resaltar el hecho de que al estar
tantos dias tratando con pilotos de tantos paises y tan
expertos, todas las conversaciones que se producen en
los pasillos tienen su interés y es una manera amena de
conocer tacticas, caracteristicas particulares de los avio-
nes, maneras de operar e incluso conocer los puntos
débiles del “enemigo”.

Por Gltimo, no quiero terminar este articulo sin expre-
sar mi agradecimiento por el exquisito trato que me dis-
pensaron todos los miembros del Ejército del Aire es-
pariol con los que tuve la oportunidad de trabajar du-
rante estos 25 dias y que me hicieron sentir como en
mi casa.®

Un P-3 del Ala 21 y un E-3A AWACS de la Fuerza
NAEW se disponen a iniciar una mision.

del momento. Es evidente, que la defensa habia
pasado a estar en desventaja sobre el papel,
pero lo que no es tan evidente es que, quizas,
estuviéramos pasando a tener ventajas en el
entrenamiento: cada movimiento tenia que ser
mucho mas medido y el riesgo era mucho mas
alto en nuestro lado, haciendo que en los brie-
fing se analizaran mas las estrategias genera-
les. Con nuestros companeros de “calvario”, los
franceses del Mirage 2000, el entendimiento fue
creciendo, y a veces, los resultados merecerian
el calificativo de excelentes, sobre todo, si los
juzgamos por el planeamiento y la alta consecu-
cién de objetivos.

Fue por entonces, cuando recibimos la agra-
dable noticia de la incorporacion a nuestro ban-
do de 2 F-14 Tomcats de la Navy, que se en-
contraban operando en el Adriatico, participan-
do en la operacion Deny Fly en Bosnia.
Aquellos pilotos se incorporaron en vuelo directo de su
portaaviones, a un curso que, mas tarde, calificarian co-
mo: “Uno de los mejores entrenamientos que hasta aho-
ra hemos disfrutado”. Y es que en realidad se estaba
convirtiendo en disfrute, no tanto por la cantidad de horas
de trabajo ( de 7:30 am a 8:00 pm casi todos los dias), si-
no mas bien por la oportunidad de compartir criterios, ex-
periencias, ideas, y sobre todo, entendimiento a la hora
de planear las misiones.

Estando asi las cosas en la defensa aérea, era del to-
do necesario incorporar a nuestro planeamiento las nue-
vas capacidades proporcionadas por estos nuevos com-
paneros de batalla: el armamento BVR de largo alcance.

Poco a poco, la manera de delegar el trabajo, el aseso-
ramiento de los expertos y el estudio de las varias formas
de sacar el mejor partido de los diversos medios, fue
acercando el modo de trabajar de los external a la de los
participantes; circunstancia que consiguic mejorar el ren-
dimiento, y por ende, el curso mismo. Estabamos en el
buen camino.

Asi se llego a la ultima mision, y con ella, a la conclu-
sion de un curso, que en palabras del staff, habia sido el
mas completo jamas realizado, no sélo por la cantidad de
medios y su diversidad, sino también, por la cantidad de
apoyos que otros ejércitos habian prestado.

En resumen, un gran acierto del Ejército del Aire, que
supo como destacar en el papel de observadores, ade-
mas de a los mencionados, a ocho pilotos de la Base de
Albacete que pudieron volar al menos 2 misiones cada
uno, a cuatro pilotos de la Base de Manises, y otro de la
Base de de Mordn, éste ultimo también desde el principio
de la fase de vuelo. i

Esperamos que ejercicios como estos se repitan y, ca-
da vez, mas pilotos tengan la oportunidad de intervenir, si
puede ser, mejor como participantes , y asi abrir los ojos
a lo que esta siendo: el camino a seguir en el futuro de
las fuerzas de la OTAN. =
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