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del Consejo de Seguridad de
las Naciones Unidas, por la
que se prohibian los vuelos mili-

E N apoyo de la resolucion 781

- tares en el espacio aéreo de Bos-

nia-Herzegovina, se establece
por decisiéon del Gobierno el des-
tacamento del Ejército del Aire

. con unos 215 hombres, 8 F-18 y

2 KC-130 del Ala 31, junto con

- los medios de apoyo necesarios:

EADA y GRUCOA (transmisio-
nes).

Cada tipo de avién parte con
unas misiones definidas y con
unos roles a aplicar en apoyo de
la operacion Deny Flight.

Si los cazas se puede decir que
son la espada, los cisternas se
podria decir que prolongan dicha
espada, posibilitandoles ampliar
los tiempos de permanencia y
dando seguridad con su presen-
cia. Dicha prolongacion se mate-
rializa en mayores tiempos de per-
manencia, menores bingos opera-
tivos y la seguridad de que si
algun dia te pasas con el postque-
mador tendras esperando un cis-
terna para reabastecerte.

El reabastecimiento en vuelo de
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todos es sabido que proyecta el
poder aéreo a mayor distancia en
todas sus modalidades, seria de
preguntar en qué medida lo hace
en la Operacion Deny Flight.

Un concepto prima sobre los de-
mas a la hora del senalamiento de
misiones en el area de reabasteci-
miento, siendo éste optimizar al
maximo las capacidades de los
distintos cisternas que se encuen-
tran en el teatro de operaciones.

¢En que se plasma esta optimi-
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La aportacion del Grupo 31 al Desta-
camento ICARO consiste en tres
tripulaciones y dos aviones, ademds tam-

bién aporta personal para la Secretaria

del Destacamento y la Seccion de Equi-
po Personal. Con estos medios se efecti-
an, normalmente, dos salidas diarias.

Aparte del vuelo en si, la tripulacién
que queda en tierra, cada dia, hace fren-
te a aquellos trabajos necesarios para el
desarrollo de las operaciones.

Estos trabajos son siempre ingratos y
menos apetecibles que el vuelo en si, y

ademads el personal que estd de servicio

tiene que subirse a la Base con la prime-
ra tripulacién y bajarse con la segunda.

Las tripulaciones se van relevando pe-
riédicamente de forma que todos los
componentes de la unidad tengan opor-
tunidad de adquirir la experiencia que
da el participar en una operacion de esta
indole. Los relevos ademds se hacen de
forma escalonada de manera que no re-
percuta en la operatividad del destaca-
mento.

La inclusién de los dos TK-10 en el
destacamento Icaro le da una mayor in-
dependencia y operatividad puesto que



una necesidad tan vital, como es la del
repostado en vuelo, es satisfecha, en
parte, por el propio destacamento.

La participacién del Grupo 31 en la
Operacién «Deny Flight» se puede resu-
mir en los mds de dos millones de litros
de combustible reabastecidos en més de
100 salidas. Este es el balance hasta fi-
nales de marzo, y esta suma se ird incre-
mentando después del relevo del Grupo
15 por el ala 12 puesto que el Grupo 31
va a seguir hasta el final,

El Grupo 31 aporta el esfuerzo y la
preparacion de sus tripulaciones y saca
a cambio una mejor preparacion y la sa-
tisfaccion de participar en otro hito his-
térico, otro hito que va jalonando el ca-
mino que estd recorriendo el Ejército
del Aire.e

zacion?, en reducir el tiempo en
zona de los cisternas, en ajustar
las ventanas a los receptores y en
un control exclusivo para el rea-
bastecimiento. Todo esto aumenta
la capacidad de combustible dis-
ponible e impide la infrautilizacion
de los medios, al tener el control
conocimiento exacto del combusti-
ble disponible en el aire.

Otro punto a tener en cuenta es
la posicion de los cisternas, fuera
del alcance de las amenazas pero
proximas al area. Lo primero facili-
tar la disponibilidad de aviones al
no tener que distraer aviones para
la proteccion de los cisternas y lo
segundo reducir al minimo el tiem-
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