DOSSIER

Papel desempenado
(Role)

CEsAR Saiz AYALA
Capitan de Aviacion

de armas F-18 es conocida por
odos. Hoy en dia, nuestro C-

‘ LA gran capacidad del sistema

| 15 (EF-18 A+) dispone del arma-
| mento, sensores y equipos nece-

sarios para desarrollar casi todas
las posibilidades del avién. Todavia

| mejorara mas: integracion del sis-
| tema de navegacion GPS, adquisi-

cion del misil de alcance medio

| AIM-120, comunicaciones seguras,
| sistemas de identificacion electroni-
| ca, data link, gafas de vision noc-
| turna, etc.

En la operacion Icaro se ha

| transportado una amplia gama de
| armamento para permitir operar al
| C-15 en distintas misiones. Si nos

ajustamos al «<ACE Forces Stan-

| dard», documento que regula el
| entrenamiento y utilizacion de las
| Fuerzas Aéreas de la OTAN en

Europa, se puede relacionar el ar-

| mamento desplegado a Aviano con
| los papeles (roles) asignados a la
| Unidad.
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Asi, como Unidad de Defensa
Aérea, el Grupo 15 ha desempena-
do el papel de interceptador todo
tiempo utilizando misiles AIM-7F
Sparrow y AIM-9LI Sidewinder. Co-
mo unidad de ataque convencio-
nal, ha tenido la capacidad de de-
sempenar el papel de cazabombar-
dero en tiempo claro utilizando
bombas BR-250, GBU-16 y misiles
AGM-65G Maverick. Por ultimo,
como unidad de guerra electronica
y supresion de defensas aéreas
enemigas, el Grupo 15 continua to-
davia desempenando el papel de
supresion tactica dentro de la gue-
rra electrénica utilizando el misil
AGM-88 HARM.

Ademas, debido a la capacidad
del F-18 para pasar de modos aire-
aire a aire-suelo soélo con el movi-
miento de un dedo, se han volado
siempre configuraciones mixtas.
Asi, hemos formado parte del gru-
po de unidades «swing-role» cuyos
aviones podian ser llamados en

pleno vuelo para cambiar de una
mision CAP (Patrulla Aérea) a otra |
CAS (Apoyo Aéreo Cercano) y vi- |
ceversa. Incluso se ha utilizado un |
mismo avion como reserva de una
mision CAP, CAS o SEAD a la vez. |
Si a ésto unimos que todas las |
configuraciones llevan FLIR/LTDR |
(sensor infrarrojo y designador la- |
ser) y un equipo completo de gue-
rra electronica, el EF-18 espanol |
ha resultado ser uno de los avio- |
nes mas completos en el teatro de |
operaciones.

Hasta ahora sélo se ha hablado |
de la extraordinaria capacidad del |
avion y del armamento utilizado en |
la Operacién. Pero para poder de- |
sempenar cualquier «role» no sélo
hay que tener en cuenta el mate- |
rial, sino también el personal y el |
apoyo necesario para poder alcan- |
zar el grado de eficacia adecuado.

Hay dos preguntas relacionadas |
entre si que debemos contestar |
antes de continuar: jqué es capaz |
de hacer el piloto?, ;en qué se |
debe entrenar? El piloto es capaz
de hacer todo aquello para lo que |
se entrene, pero este entrena- |
miento cuesta tiempo y dinero, asi |
que debe ser perfectamente plani-
ficado. '

Cada ano se define en el plan de |
accion del Ejército del Aire (PAEA)
el «role» que desempena cada es-
cuadrén. Se podria decir que, aun |
sabiendo que aviones y pilotos son |
muy capaces, se pretende que un
determinado escuadron desempe- |
fe un papel concreto dentro del
Ejercito del Aire. De esta forma los |
escuadrones pueden encauzar su |
entrenamiento realizando las misio-
nes que se especifican en el PA-

Los dos escuadrones del Grupo
15 tienen asignados los roles des- |
critos anteriormente. A ésto hay
que anadir que, desaparecida la
Unidad Temporal de Transforma-
cion (UTT), los escuadrones han
vuelto a asumir la labor de instruc-
cion de los nuevos pilotos. Por lo
tanto, la carga de trabajo que exis-
te actualmente es muy grande. A
simple vista y sin entrar en detalles |
del entrenamiento especifico que
requiere cada arma, su sensor
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asociado y el tipo de mision, se
aprecia que es necesario sacar el
maximo rendimiento a cada hora
de vuelo.

Es imprescindible que los pilotos
puedan dedicarse de lleno a su la-
bor, teniendo el apoyo de personal
no volante en tareas como inteli-
gencia, guerra electrénica, informa-
cion aeronautica, etc. La operacion
Icaro ha sido un ejemplo de esta
problematica, decidiéndose alli que
determinadas labores que hasta
ese momento eran desarrolladas
por pilotos pasaran a manos de su-
boficiales, que realizaron un exce-
lente trabajo.

Por otro lado, muchas veces se
oye que la operacion Deny Flight
es excelente para el entrenamiento
de los escuadrones. Pero la guerra
no es el momento de aprender y el
escenario de la antigua Yugoslavia
exige no cometer ni el mas minimo
error. Es cierto que la experiencia
adquirida en esta operacion real es
de un incalculable valor, pues se
ha llevado a la practica gran parte
de aquello que en teoria se era ca-
paz de hacer.

En contrapartida, las misiones re-
ales de la operacion Deny Flight
producen un deterioro del entrena-
miento en determinados aspectos.
Asi, la V ATAF insta a usar las

oportunidades de entrenamiento
que se ponen a disposicion de las
unidades participantes. El Grupo
15, por ser «Swing role» estuvo
autorizado a un maximo de ocho
(8) salidas semanales por avion
asignado. Las misiones que se re-
alizaron fueron de lo mas diversas:
DACT's (tacticas de combate aé-
reo disimilar) en las areas reserva-
das de Dolly y Speedy contra avio-
nes como M-2000, F-14, F-15, F-
16, F-18, Tornados F-3, A-10, etc.
CAS (apoyo aéreo cercano) y prac-
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ticas de tiro en los poligonos de
Cellina Meduna, Maniago y Punta
de la Contessa. ACAS (CAS con
controlador en vuelo) en el area
LIR-48 «Crater» y vuelos de baja
cota por ltalia. COMAOQO (grandes
paquetes de ataque) realizando un
«Cat Flag» mensual con la inter-
vencion de unos cincuenta aviones
de todas las naciones participan-
tes.

Desgraciadamente, la limitacion
a ocho del niumero maximo de
aviones desplegados en Aviano y
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la prioridad de las misiones reales,
' ha impedido sacar el maximo parti-
' do de las posibilidades de entrena-
. miento que brinda esta ocasion

Unica.

Volviendo a la complejidad del
sistema de armas F-18 y a la limi-
tacion en tiempo y dinero para rea-

| lizar el entrenamiento de las misio-

nes asignadas, es necesario insistir
en el replanteamiento de la progra-

| macion de las Unidades. Por ejem-
. plo, un piloto tiene que ser capaz

de estar operativo en el lanzamien-
to de bombas laser, misiles Mave-
rick, HARM, ataques radar, comba-
te aéreo, etc. y ademas desarrollar
su labor en los distintos negocia-
dos e incluso dar instruccion. ¢ Esta
acorde con esto realizar una mi-
sion SIME? Esta mision es para el
entrenamiento de controladores de
combate que quiza podria ser
practicado en el estupendo simula-

| dor de Cuatro Vientos.

Aungue muchas veces se con-
funde capacidad con role, lo que

| de verdad se debe plantear es:
' ¢En qué papeles van a estar per-
| manentemente especializados los
| pilotos? ¢En cuanto tiempo son ca-

paces de especializarse en un de-

| terminado tipo de mision?

En el Deny Flight el Grupo 15 ha
demostrado ser capaz de realizar
un excelente papel a costa de mer-

| mar su entrenamiento. En el mes

de abril se inicié de nuevo el proce-
so de adiestramiento, y se pudie-
ron aprovechar las lecciones
aprendidas en Bosnia Herzegovi-

| na.

Una de estas lecciones es que

| es necesario especificar claramen-

te el rol de las Unidades. estable-

| ciendo las limitaciones especificas
' para determinadas misiones y tra-
| tando de tener una continuidad de

criterio. De esta forma, las unida-
des se entrenarian adecuadamen-
te y el mando sabria exactamente
lo gque son capaces de hacer.

Otra leccion seria, quizas, la ne-
cesidad de distribuir de una forma
mas realista las horas de adiestra-
miento, de ejercicios y de utiliza-
cion de la Fuerza, si bien podria
hacer necesaria la revision del pro-
pio PAEA.
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DENY FLIGHT: RESPONSABILIDADES
DE LA SECCION DE AIRE-SUELO
DEL GRuUPO 15

J.A. SAENZ DE TEJADA
Capitdn de Aviacion

ESDE que en mayo de 1994 se

atisbé la seriae posibilidad de
que el Grupo 15 pudiera convertirse
en un participante mds en la operacién
«Deny Flight», la seccién aire-suelo
de este Grupo comenzo6 a difundir la
informacioén que, tiempo atrds, fue
elaborando en relacion a la citada ope-
racion, a la vez que se encargé de pla-
near y coordinar un correcto e-
ntrenamiento de las tripulaciones,
siempre en funcién del escenario en el
que se iba a actuar.

Por esta razén se considera conve-
niente reflejar, de alguna forma, lo que
la seccién aire-suelo hizo antes del
despliegue, y que fue la pieza funda-
mental del entrenamiento de los pilo-
tos en este rol. Pero a su vez no se de-
be olvidar que el conflicto que se estd
viviendo en Bosnia-Herzegovina es
muy cambiante y por lo tanto, la sec-
cidn aire-suelo debi6 velar por el en-
trenamiento de las tripulaciones en su
mds alto grado en concordancia con
las circunstancias evolucionantes que
envuelven el conflicto y en definitiva,
el escenario en el que nuestros pilotos
se desenvolvieron durante su participa-
cion en la operacién Deny Flight; es,
por esto, por lo que de igual forma se
considera interesante dejar constancia
de lo que la seccion aire-suelo llevé a
cabo durante el despliegue.

Tomando pues como puntos de refe-
rencia en el tiempo esas dos fases an-
teriormente resenadas, se verd, a gran-
des rasgos, cual y cémo fue la contri-
bucidn de la seccién aire-suelo a la
preparacién que nuestros pilotos han
mostrado en esta operacién multina-
cional.

ANTES DEL DESPLIEGUE

- La seccion aire-suelo se encargé de
la recopilacién, elaboracion y difusion
de la informacién que relativa al rol ai-
re-suelo (BAI «Battle Air Interdic-
tion», RECE «Recoinassance», SU-

CAP «Surface Cap», CAS «Close Air
Suport») aparece en la OPORD y el
OPLAN 40101 relativos a la operaci6n
«Deny Flight».

- Entrenamiento de las tripulaciones
en misiones CAS en escenario de baja
amenaza. Se realizo:

. El planeamiento de las tdcticas a
seguir.

. La creaci6n de las guias de mision.

Hay que destacar en los anteriores
dos puntos, la colaboracién especial
que la seccién aire-suelo ha tenido por
parte de los capitanes del grupo que
con anterioridad habian desempeiiado
la funcién de FAC en Bosnia-Herze-
govina y que ayudaron a establecer los
procedimientos que en misiones de es-
te tipo se venian desarrollando en el
teatro de operaciones; de igual forma
el capitdn de la USN, que como piloto
de intercambio forma parte del Grupo
15, colaboré en la confeccién de la fra-
seologia que se utiliza en el didlogo pi-
loto-FAC.

. Peticién del apoyo pertinente a los
organismos correspondientes para el
desarrollo de las citadas misiones. En-
tre estos organismos cabe destacar:

a) Centro Cartogrdfico y Fotogrdfi-
co del Ejército del Aire:

Gestion de un avién para la realiza-
cion de fotografias (escala 1:10.600)
de algunas dreas de los sectores de tra-
bajo en la Base Aérea de Zaragoza, pa-
ra el entrenamiento de los pilotos en
las misiones CAS.

b) EZAPAC:

Con el fin de proporcionar FAC's
para la conduccion de los aviones del
Grupo 15 en las misiones CAS dentro
de la LED-98 Norte.

¢) Poligono de Tiro de Bdrdenas:

Desplazando un piloto del Grupo 15
que hiciera de FAC, para de esta forma
coordinar la conduccién de los aviones
sobre objetivos puntuales y a la vez
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