Desembarco en Normandia

El dia "D", hora "H" hace

cincuenta ainos
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Escuadrillas de Liberatore cruzando el Canal de la Mancha camino de Alemania

al 24 de agosto de 1943) se deci-

dié por el presidente de los
EE.UU. Roosevelt y el primer minis-
tro inglés Churchill la invasién de
Francia, que fue ratificada en la poste-
rior Conferencia de Teherdan (27 de
noviembre al 5 de diciembre del mis-
mo afio), en que los gobernantes ante-
riores se reunieron con el director de
la URSS, Stalin, acordindose que la
operacion se efectuard a primeros de
mayo de 1944 y comprometiéndose
por parte de Stalin que sus tropas coo-
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perarian al éxito, mediante una accion
ofensiva a fondo en el frente oriental,
para evitar que las fuerzas alemanas
acudieran al oeste.

Para la fase preventiva de esta mi-
sion, que recibié el nombre clave de
"Operacién Overlord”, se habia nom-
brado el general inglés sir Frederick
Morgan, pero al concretarsé ésta fue
designado para ¢l mando supremo de
las fuerzas encargadas de llevar a cabo
la "Operacién Overlord" el general
norteamericano Dwight D. Eisenho-
wer, bajo cuya direccién reunié en

Londres a principios de 1944 el Cuar-
tel General Supremo de las Fuerzas
Expedicionarias Aliadas (SHAEF),
formado por el mariscal del Aire inglés
sir Arthur W. Tedder, como segundo
jefe, que ademds desempeiiaba el car-
go de Inspector General de todas las
Fuerzas Aéreas aliadas, en la prepara-
cion de la Operacion; el almirante sir
Bertram Ramsay, jefe de las fuerzas
navales; el mariscal del Aire sir Traf-
ford Leigh Mallory, jefe de las Fuerzas
Aéreas y el general Bernard Montgo-
mery, jefe de las fuerzas terrestres.
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El plan previsto por el general sir
Frederick Morgan consistia en el de-
sembarco de tres divisiones anglo-
americanas en la peninsula de Nor-
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mandia, para es-
tablecer en ella una cabeza de puente
con vistas a ulteriores operaciones. Pe-
ro el general Eisenhower decidié que
fuesen cinco divisiones y al objeto de
dar tiempo para reunir personal, mate-
rial y especialmente las embarcaciones
necesarias para el desembarco de ese
incremento de unidades, retraso la fe-
cha de la operacion hasta primeros de
junio. Ademds los dias 5, 6 y 7 de ju-
nio eran los mds favorables, ya que era
cuando se producian grandes mareas y
luna llena.

Otro factor que incité a dar preferen-
cia a una fecha posterior fue el grado
de dependencia que se asigno a la in-
tervencion preparatoria de la aviacién.
Realizar los ataques aéreos proximos a
la fecha del dia "D" hubiera ofrecido a

Tipo Fuerzas RAF Suma
norteamericanas total

Bombarderos medios 532 88 620
Bombarderos ligeros 194 160 354
Cazas y cazabombarderos 1.311 2172 3.483
Aviones de Iransporte 1.166 462 1.628
Aviones de reconocimiento 158 178 336
Aviones obser. arfilleria - 102 102
Salvamento - 96 96
Totales aviones con motor 3.361 3.258 6.619
Planeadores 1.619 972 2.561
Sumas totales 4.980 4.230 9.210
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las fuerzas
aéreas solo

. to que el buen
T tiempo pronosti-
cado para el mes
de mayo les per-
mitiria dedicar
mds tiempo a es-
torbar el movi-
miento de las re- |
servas alemanas y |
demoler las fortifi- |
caciones enemigas a |
lo largo del litoral.

La zona de desem-
barco elegida, favore-
cia la operacion, ya
que la costa oriental de |
Normandia estaba pro-
tegida de los vientos de

Poniente y se encontra-

ba dentro del radio de
accién normal de la caza con base en
Inglaterra. Por otra parte, en ambos
flancos existian dos grandes puertos:
El Havre y Cherburgo que, una vez
conquistados, podrian facilitar el abas-
tecimiento y refuerzo de las tropas de-
sembarcadas.

Ademis de la "Operacion Overlord"
estaba proyectada otra simultdnea, de-
nominada "Operacion Anvil” en el sur
de Francia, con objeto de establecer
una nueva cabeza de desembarco que
permitiera avanzar por el valle del R6-
dano, pero la escasez de embarcacio-
nes de desembarco obligé a retrasarla
un mes, con el fin de utilizar todos los
transportes navales en la "Operacion
Overlord" y que posteriormente tuvie-
ran tiempo de trasladarse al Mediterra-
neo.

El pasado dia 6 de junio se cumplic
el cincuenta aniversario del desembar-
co realizado con mds medios que cual-
quier otro en el ambito bélico. El céle-
bre "desembarco de Normandia” -co-
nocida como "Operacién Overlord"-
Jue decisivo para la terminacion de la
Il Guerra Mundial. Revista de Aero-
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ndutica y Astrondutica rememora tan
importante acontecimiento, dando un
énfasis especial a las acciones aéreas.

FASE DE PREPARACION
AEREA

Con dos meses de anticipacién se
inici6 la primera fase consistente en la
destruccion de los ferrocarriles france-
ses y belgas para restringir la movilidad
del enemigo, cubriendo una amplia zo-
na que alejara todo indicio del lugar
exacto elegido para el asalto. En los di-
as finales de mayo, la aviacién aliada
habia cumplido su mision en territorio
francés al norte del rio Loire: era im-
portantisimo para el mando aliado po-
der privar al enemigo de los medios ne-
cesarios para poder concentrar rapida-
mente sus hombres y material e
impedir la corriente de abastecimiento,
obligindoles a efectuar sus transportes
por carretera con el consiguiente con-
sumo de materias, de carburante y dis-
poner de mayor vulnerabilidad para los
ataques aéreos.

Veinte dias mas tarde, es decir el 26
de abril se emprendio la destruccién de
puentes de la region noroeste de Fran-
cia, con lo que se pretendia aislar no
solamente el sector elegido para el de-
sembarco, sino la totalidad de la zona
comprendida entre el Sena (desde El
Havre a Fontaineblau) y el Loira (des-
de Nantes a Orleans), que estaba ocu-
pado por el VII Ejército alemdn. Se de-
seaba asi convertir dicha zona en una
verdadera isla estratégica incomunica-
da con las demds regiones francesas. Y
todavia a retaguardia del Sena se esta-
blecia una nueva linea de interdiccion
para estorbar las comunicaciones del
XV Ejército germano con Holanda y
Alemania.

Y a mediados de mayo se desenca-
denaba el ataque a los aer6dromos e
instalaciones aéreas alemanas, buscan-
do la neutralizacion y reduccion de las
posibilidades de la caza alemana, en
un radio de accién de 210 km.de la
zona de operaciones; al mismo tiempo
que se atacaba a las baterias costeras,
puentes, fortificaciones y estaciones
de radar tanto en Normandia como en
el resto de la costa septentrional de
Francia y asi lograr el aislamiento de
la zona de batalla del resto de la me-
trépoli.
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Llegada
de las fuerzas aliadas
a Normandia

Es decir, durante la fase preparatoria,
la potencia aérea aliada trabajo contra
objetivos ferroviarios, puentes, aeré-
dromos, baterias costeras, estaciones de
radar y, en general, objetivos navales y
militares instalados en las cercanias de
la zona de asalto.

Los aliados eran los duenos del aire
semanas antes del dia "D". Este domi-
nio absoluto del cielo les permitio ata-
car sin oposicion aérea las lineas de
aprovisionamiento del Ejército aleman.

A las fuerzas aéreas estratégicas se
les encomend6 también misiones tacti-
cas en los momentos cruciales del de-
sembarco y en los subsiguientes a éste,
ain cuando la misién principal fuera
continuar la gran ofensiva aérea llevada
a cabo sobre la industria y la produc-
cién aerondutica alemana. Es decir, so-
bre todo lo que resultaba indispensable
para mantener el esfuerzo de guerra
alemdn y cuya debilitacién se perse-
guia (submarinos, aviacion, rodamien-
tos de bolas, aceites, carburantes, goma
y comunicaciones).

Las unidades de reconocimiento fue-
ron las que iniciaron los preparativos
directos para la invasion a Europa, ya
que durante mas de un afio recogieron
la importante informacién que habia de
contribuir al éxito del asalto.

LA ACCION VERTICAL EN
NORMANDIA

A las dos horas del 6 de junio de
1944, tres Divisiones Aerotransporta-
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playas de Normandia desde Cherburgo
a Caen.

El aterrizaje se efectu6 en dos etapas:
primeramente multitud de paracaidistas
fueron lanzados a tierra con la misién
de asegurar la progresion de los desem-
barcos en masa. A continuacion aterrizo
el resto de las fuerzas transportadas en
1.662 aviones y 512 planeadores del 9°
Mando de Tropas Aerotransportadas
americanos y 733 aviones y 355 planea-
dores de los Grupos 38 y 46 de la RAF,
de los que un 20% lleg6 a su destino,

La 6 Division aerotransportada bri-
tdnica lanzé destacamentos al oeste del
rio Ome, logrando los principales obje-

Composicion de la Fuerza Aérea para el desembarco
® Fuerza Aérea estratégica (F.A.AE.) Igenarcil Carl A. Spaai‘z]

?‘;:m norteamericana | Doofrﬂf;} o
verza Aérea norteamericana | Nathan F. Twini
9° Fuerza Aérea norfeamericana Ihomarﬁ::s geros y medios).

Mando de Bombardeo de la RAF (Mariscal del Alre sir Arthur Harris).
* Fuerzas Aéreas Aliadas Expedicionarias (A.E.AF.)

(Mariscal del Aire l.elgh-Mullory 2

2° Fuerza Aérea Téctica de la

9° Fuerza Aérea Taclica nor'taumencano
Mando Costero de la RAF.

das: la 6" britdnica y 82* y 101" nortea-
mericanas fueron lanzadas sobre el
continente a retaguardia de las defensas
costeras germanas que guardaban las
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general Hoyt S. Vandenberg).

tivos militares y apoderdndose de los
puentes sobre el Orne y el Canal de Ca-
en, entrando en accién inmediatamente.
Media hora mds tarde, se lanzaron al



este del Orne, logrando reforzar la po-
sicion inicial de los puentes y asaltar
una batria costera cerca de Nerville. La
sorpresa tictica pudo ser lograda mer-
ced a la confusion producida por haber-
se arrojado previamente maniquies re-
llenos de explosivos, asi como a la dis-
persion de los elementos paracaidistas,
superior a la prevista por el Mando
aliado, que indujo error a la defensa,
respecto al drea, extension de aterrizaje
y efectivos. La lenta reaccion alemana,
permitio a las fuerzas britdnicas conso-
lidar las posiciones conquistadas, asi
como desembarcar refuerzos por medio
de planeadores e incluso suministrar a
la division antes de finalizar el dia, si
bien quedé después aislada entre Tro-
arn y Caen.

En el oeste y en la base de la penin-
sula de Contentin, fuerzas de la 82* Di-
vision aerotransportada americana fue-
ron desembarcadas entre Valognes y
Carentan (alrededor y S.E. de Saint-
Mére-I'Eglise), tropezando con mayo-
res dificultades iniciales, consecuencia
de las condiciones meteorolégicas, la
mala localizacién del drea de lanza-
miento, asi como la inexperiencia de
los pilotos, con la consecuencia de la
dispersion de tropas y de la dificultad
de suministros.

La 101* Divisién, lanzada también en
esta zona, quedo dispersa en un drea de

48 km. por 24 de exten-
sion, perdiendo el 60% de
sus equipos y no pudiendo
hacerse el refuerzo hasta la
noche del 6 al 7 de junio,
debido a las bajas de los
planeadores que intentaron
llegar durante el dia.

La misién de estas dos
Divisiones aerotransporta-
das era la de capturar los
puntos de paso del rio
Merderet, asegurar la linea
del rio Douve como barre-
ra, ayudar al desembarco
de la playa de "Utah" de la
4" Division de Infanteria y
colaborar con el VII Cuer-
po de Ejército al corte de la
Peninsula de Contentin.

Aunque no se realizo la
mision en toda su ampli-
tud, se logré no obstante,
con estas tres Divisiones
mantener las salidas a la
playa de "Utah" y avanzar hacia Caren-
tan, estableciendo contacto con las tro-
pas que progresaban tierra adentro en
las primeras horas del dia 7 de junio.

Tanto el flanco oriental como el oc-

| cidental, la presencia de las tropas aero-

transportadas constituyd una sorpresa
para el defensor, de la que supieron
aprovecharse los aliados para cortar co-
municaciones y desorganizar, en parte,
la defensa.

Otros elementos americanos de me-
nor cuantia aterrizaron entre Coutances
y Lwssay, al sur de Trouville, sur del
Estuario del Sena, entre Falaise y Ar-
gentan, al norte de la desembocadura
del Sena y en las proximidades de El
Havre. También fue lanzado un Regi-
miento de paracaidistas franceses en
Bretana con el propésito de encuadrar
en €l a los elementos de la "resistencia”
y conseguir la inmovilizacién en esta
region de fuerzas alemanas.

ASALTO ALIADO AL LITORAL
NORMANDO

El desembarco del dia "D" fue prece-
dido por un bombardeo aéreo
(A.E.A.F.), conjuntamente con las na-
vales sobre las defensas de la playa,
que comenzo poco después de media
noche y continuando al amanecer, a las
3.14 horas, a cargo de 1.136 aviones de
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la RAF, que lanzaron 5.853 Tm. de
bombas y seguido de una preparacién
artillera de tres cuartos de hora de dura-
cion, efectuada por los cafones de los
acorazados. Este fuego fue reforzado y
aumentado durante diez minutos por un
violento bombardeo aéreo.

Esta preparacién aérea fue prosegui-
da al romper el dia por la 8" Fuerza Aé-
rea norteamericana, que inicié su ata-
que con 1.083 aparatos y lanzé 1.763
Tm. de bombas sobre las defensas de
tierra durante la media hora que prece-
di6 al desembarco, a partir de cuyo mo-
mento los bombardeos medios, ligeros
y los cazas aliados, cooperaron a la ba-
talla atacando los objetivos senalados a

lo largo de la costa, asi como las posi- |

ciones artilleras del interior.

Durante todo el dia "D" se llevaron a
cabo por los bombardeos pesados alia-
dos, ataques insistiendo sobre los prin-
cipales nudos de comunicaciones, para-
lizando los movimientos de los refuer-
zos y lanzando en esas veinticuatro
horas sobre la retaguardia adversaria
10.395 Tm. de bombas.

Esa cobertura, durante la fase del
asalto, se mantuvo reforzada con una
concentracién de diez escuadrillas de
caza (cinco dedicadas al sector britdni-
co y cinco al americano), manteniéndo-
se en reserva seis escuadrillas para
afrontar cualquier eventualidad. Otras
cinco escuadrillas se encargaban de cu-
brir los principales canales maritimos y
otras tres actuaban a 80 millas de la
costa meridional de Inglaterra. Este
conjunto estaba respaldado por una re-
serva de 33 escuadrillas encargadas de
atender las incidencias aéreas.

A las 6,30 horas del dia "D", después
de lanzadas las tropas aerotransporta-
das y de un intenso bombardeo desde
el aire y el mar, tres divisiones britdni-
cas y dos americanas lanzaron sus pri-
meras oleadas de infanteria de asalto
sobre el litoral normando en un amplio
frente de playas y costas de 80 km.,
desde la desembocadura del rio Dives
hasta la del Vire.

Fue igualmente importante la parti-
cipacién de la aviacion apoyando
constantemente con sus bombas a las
unidades asaltantes, especialmente a
las tropas aerotransportadas, que no
disponian mds que de vehiculos lige-
ros armados solamente con ametralla-
doras. m
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