El gris esta de moda

NA de las caracteristicas que ha

diferenciado hasta la fecha a

nuestro Ejército del Aire de
otras Fuerzas Aéreas ha sido la gran
yariedad de esquemas de pintura
adoptados en los distintos tipos de
aviones: sin embargo en los dltimos
tiempos se observa como esa varie-
dad ha ido desapareciendo paulativa-
mente gracias a la normalizacién del
color gris en la mayoria de nuestras
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aeronaves militares, y es que parece
ser que el gris estd de moda.

HASTA AHORA

En octubre de 1988 un articulo
aparecido en Revista de Aerondutica
con el titulo “El camuflaje en los
aviones tacticos™ senalaba la falta de
uniformidad que siempre se ha ob-
servado en los distintos camuflajes

de los aviones militares espanoles.
Esta diversidad ha sido fruto de la
ausencia de instrucciones concretas a
alto nivel y de el respeto a las pintu-
ras originales que los aviones lucian
a su llegada a nuestro pais, ademds
de la inexistencia de un estudio ex-
haustivo e independiente de criterios
extranjeros que hubiera llegado a
conclusiones vilidas aplicables a to-
do nuestro inventario de aviones.
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Como dato significativo se puede se-
nalar la existencia en el seno de
nuestro Ejército del Aire de siete
unidades de reactores que utilizaron
seis esquemas diferentes de pintura,
o el hecho de que los tinicos nueve
RF-4C Phantom de reconocimiento
del Escuadrén 123 llegaran a tener si-
multineamente cuatro esquemas de
pintura diferentes.

RAZONES PARA EL CAMBIO

Pero el tiempo pasa y todo llega y
asi el citado estudio o al menos el de-
seo de normalizacion se ha producido
y en la actualidad se procede a pintar
una gran l'i'li!}’()l'hl de nuestras aerona-
ves con un tnico color gris claro uni-
do a una disminucién de tamafo de
las escarapelas y la Cruz de San An-
drés. Como casi todo en esta vida la
medida aporta unas claras ventajas

sobre otros esquemas de pintura, pero
a su vez no carece de inconvenientes.
Entre las primeras se puede citar la
de la uniformidad en si y la economia
de costes que conlleva, si bien este
tltimo dato puede resultar ficticio ya
que aunque se ha intentado utilizar
un tinico tipo de pintura, en la pricti-
ca han aparecido distintos grises de-
pendiendo de la instalacion encarga-
da de llevar a cabo las labores de pin-
tura (factorias extranjeras, CASA,
maestranzas aéreas, escuadrones de
mantenimiento, etc...). Otra ventaja a
destacar son los efectos térmicos de-
rivados de tratarse de un color claro,
ya que ésto disminuye de forma apre-
ciable la temperatura en el interior de
los aviones y permite una mejor refri-
geracion de los equipos de aviénica y
del sistema de presurizacion. Por ulti-
mo hay que citar como mds impor-
tante las ventajas operativas y tacti-
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F-18 y RF-4C del Ala
12, primera unidad
que ha normalizado

quema de pintu-
raen sus G\'I:(JH('S,

cas, aunque sea éste un tema donde
pueda existir diversidad de opiniones.
Salvo casos muy especificos que co-
mentaremos mads adelante, el fin de
un esquema de pintura en una aero-
nave militar es actuar como camufla-

Je para evitar la deteccién e identifi-

cacion visual, lo que se logra hacien-
do confundir la aeronave con su
fondo visual (desde el punto de vista
del observador) y rompiendo al mis-
mo tiempo su silueta externa caracte-
ristica. El fondo sobre el que la aero-
nave es observada puede ser celeste,
gris o azul, para un observador en tie-
rra (AAA o SAM) o que vuele por
debajo de su nivel, o bien oscuro co-
mo L'l)I'I'CSp('JI‘](lC al mar o al terreno
cuando el observador vuela a un ni-
vel superior. Es evidente que no exis-
te un unico camuflaje que abarque
satisfactoriamente estas dos posibili-
dades (la solucién de pintar tnica-
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mente la panza de los aviones
con un color claro es anacro-
nica y hoy en dia indiscreta)
por lo que en funcidn de la
amenaza hay que decantarse
por una de las dos posibilida-
des y mientras en nuestros
probables escenarios de ac-
tuacion no exista la posibili-
dad de enfrentarnos con inter-
ceptadores con una capacidad
real de “look down™ hay que
deducir que la principal ame-
naza a combatir es probable-
mente AAA y SAM y por lo
tanto el gris apunta como la
solucién mds conveniente. es-
pecialmente considerando el
apoyo que supone la adquisi-
cidn, seguimiento y guia final
visual incluso en los mds mo-
dernos sistemas de defensa
aérea de superficie. El color
gris claro aporta una ventaja
adicional de discrecién ya
que todo color en la atmdsfe-
ra terrestre tiende con la dis-
tancia precisamente al gris
debido a la accion de los rayos UV.
Entre los inconvenientes que un es-
quema en un unico gris conlleva se
encuentran el de no romper la silueta
extrema del avion, el ser facilmente
visible en operaciones nocturnas con
buena visibilidad (luna llena), y final-
mente el ser demasiado discreto en
misiones donde esta caracteristica no
es deseable: SAR civil, remolque de
blancos, aviones escuela, u ocasio-
nalmente volando como jete de for-
macion en nubes.
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El Mirage F-I dispone en la actualidad de tres esquemas dife-
rentes de pintura hasta que la totalidad de los aviones haya
pasado por la Maestranza Aérea de Albacete.

MODA INTERNACIONAL

El pintar todos los aviones con un
color gris claro no ha sido una exclu-
siva espafiola y en la actualidad es
prictica generalizada en todas las
Fuerzas Aéreas del mundo; asi en Es-
tados Unidos la totalidad de los avio-
nes de la U.S. Navy y del Marine
Corps estdn pintados en gris al igual
que los aviones de la U.S.A.F, inclui-
dos los aviones cisterna (KC-10 y
KC-135) y los aviones de transporte

(C-5, C- 141 y C-130), inclu-
so aviones especializados en
Apoyo Cercano (CAS) como
el A-10 o el Harrier Il han
recibido este esquema de pin-
tura. La tnica excepcion es el
F-15 E Strike Eagle, si bien
su acabado oscuro en verde y
gris parece atender mas que a
razones [)l]t‘ril[i\-’ilﬂ. d razones
de marketing con el fin de di-
ferenciarle de su hermano
mayor (cronoldégicamente ha-
blando), el F-15 C Eagle. En
el resto del mundo la moda se
ha generalizado y por nom-
brar algunos ejemplos de
aviones “grises” con diferen-
tes misiones citaremos los si-
guientes: Tornados ADV y
Hawk de la R.A.F., Sea Ha-
rrier de la Royal Navy,
Sentry (AWACS) de la
OTAN, F-4 de la Luftwaffe,
Gripen de la F.A. Sueca,
AMX de la Aeronautica Mili-
tare, Rafale de la Armada
francesa, y naturalmente el
Eurofighter 2000. Incluso algunos
aviones para transporte VIP también
han recibido este esquema tal y como
ocurre con los Airbus-300 canadien-
ses. Rusia ha seguido el ejemplo oc-
cidental y la dltima version de su
MIG-29, la *M", ha abandonado su
camuflaje anterior para ser pintado en
gris. Alguno de los ejemplos citados
utiliza dos tonos diferentes de gris de
tal modo que el tono mds oscuro se
encuentra en las zonas generalmente
iluminadas por el Sol (parte superior
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Los P-3 de Morén utilizan un tono gris mas claro en la panza del avion. Estos aviones fiteron los pioneros entre los de hélice en recibir la pintura gris.

En la actualidad los C-212 lucen cuatro esquemas diferentes de pintu-— Las tiltimas unidades del CN-235 entregadas por
ra: Blanco y gris (VIP), blanco (ONU), camuflado y ¢l novisimo gris. cito del Aire ya estaban pintadas en gris.

A su paso por la Maestranza Aérea de Cuatro Vientos los Super

Puma del Ala 48 han comer a recibir un original esquema
Los Hércules C-130 de Zaragoza se encuentran entre los primeros — que combina el discreto color gris con las indiscretas bandas
del mundo en recibir la pintura gris. amarillas del SAR.
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del fuselaje y los planos. y
timén de cola). de forma
que las zonas en sombra
tengan el tono mas claro y
asi se logre un tono unifor-
me en todo el avidn; esta
técnica que recibe el nom-
bre de “‘contrasombreado™
ha sido muy discutida y si
bien en un principio la tota-
lidad de flotas de aviones
como la del F-16 lo utiliza-
ban, en nuestros dias se
han producido algunas “de-
serciones” como la de los
F- 16 daneses que han sido
pintados con un tnico tono
de gris.

NUEVA IMAGEN

El acabado en gris llegé al Ejército
del Aire de la mano del omnipresente
F-18 ya que la adopcion de un esque-
ma diferente al utilizado por la U. S.
Navy hubiera supuesto una elevacién
de unos costes ya de por si “serios™.
Tras la llegada del F-18 y la compro-
bacion de los buenos resultados que
su pintura ofrecia en cuanto a discre-
cién, fueron dos de esas unidades que
trabajan constantemente por mejorar
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En el Ala 23 de Talavera la Real tinicamente los F-5B han sido pin-
tados con un esquema especial en dos tonos de gris que intenta ron-
per la silueta del avion.

su operatividad las que tomaron la
iniciativa y disenaron sobre la base
del color gris dos esquemas diferen-
tes: Por una parte el Ala 14 aprove-
¢h6 su estrecha relacion con la Maes-
tranza Aérea de Albacete para dise-
far y utilizar un esquema propio de
pintura que resulté ser revolucionario
en el Mirage F-1 pues tomaba la idea
canadiense (CF- 18) de una falsa ca-
bina pintada en la panza del avién:
desgraciadamente el disenio del Ala
14 se encontro con el hecho de que la
pintura utilizada no era “transparen-
te” al radar, lo que impedia su utiliza-

su pintra definitiva. Obsérvese el radome gris del radar.

cion en el radome y el aca-
bado en gris no era “inte-
gral”. El diseno original
fue perfecciondndose en
distintas fases hasta llegar
a la actualidad con un dise-
fio tnico para el Ala 14. el
Ala 11 y el Escuadrén 462,
La otra unidad a la que ha-
ciamos referencia es la en-
tonces denominada Ala 22
de Jerez que disend un es-
quema en dos tonos de gris
que en la actualidad utiliza
toda su flota de P-3 Orion.
El siguiente paso fue dado
por el Escuadron 123 de
Torrején aprovechando la oportuni-
dad que suponia el tener que pintar
sus Phantom RF-4C con motivo de
las inspecciones que les realizaba
C.A.S.A. en su factoria de Getafe,
optindose por la solucion mds senci-
lla y econémica de utilizar un esque-
ma similar al de sus “primos” de uni-
dad, los F-I 8. Hasta tal punto gusté
el gris en Torrejon que la propia
avioneta Dornier de enlace de la uni-
dad ha sido pintada en lo que sus pi-
lotos denominan “gris superioridad
aérea”. A partir de entonces la orden
generalizada de pintar los aviones del
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El F- 18 ha sido el precursor de la moda gris que se ha difundi

Ejército del Aire con
un gris mds o menos
claro ha desatado una
carrera entre las uni-
dades para no mante-
ner una imagen “anti-
gua’ en sus aviones.
Hoy en dia es posible
ver en los aparcamien-
tos de nuestras bases
como desde el F-5B
hasta el Sikorsky S-
76C, pasando por los
Aviocar, CN-235,
Hércules y Super Pu-
ma, estdn recibiendo
todos una imagen si-
milar: unicamente
quedan como excep-
ciones los aviones del
Grupo 45, si bien su
utilizacién como aviones cisterna po-
drian aconsejar un esquema de pintu-
ra mds discreto que el actual, los Fo-
ker F-27 y Aviocar del S.A.R, los
Canadair del Grupo 43, las Citation
del Escuadrén 403 y los aviones de
escuela y entrenamiento. Por su parte
la Armada Espanola ha seguido un
proceso andlogo y simultdneo al del
Ejército del Aire y ha sido a partir de
la llegada de los Harrier AV-8B con

e i

su camuflaje en dos tonos de gris y
escarapelas discretas cuando este es-
quema se ha comenzado a utilizar en
el resto de su flotilla de aeronaves.

COMO CONCLUSION

La adopcion de un esquema de pin-

| tura en gris en la gran mayoria de
| nuestras aeronaves parece una medi-
| da acertada tras observarse los prime-
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do en nuestro Ejército del Aire.

El Ala 14 ha realizado diversos estudios hasta llegar al esquema actual de pintura del Mirage F-I.

ros resultados operativos ademds de
las ventajas que en cuanto a normali-
zacion y reduccién de costes aporta.
A la espera de que los resultados de

| las constantes experiencias que se lle-

van a cabo en el campo de la decep-

| ci6n visual, especialmente por parte

de americanos y alemanes, cambien
los criterios actuales, es muy proba-
ble que el color gris sea lo que mas se
vaallevar m
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