ISTA antes de la puesta en mar-

cha"!.... Con esta frase comienza

la larga letania de comprobacio-
nes para conseguir que ¢l veterano
P3-B 21-32 levante sus ruedas del
suelo con 130.000 Ibs. de peso.
Mision: un largo viaje de
1.800 MN. hacia el norte,
hacia la tierra de los hielos
Tripulacion:
uno de

-lceland-.
cuatro pilotos,
ellos navegante, dos coor-
dinadores ticticos de la
Armada, dos radaristas, dos
operadores actsticos, dos ra-
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dios. dos armeros y tres mecinicos
junto con 4 especialistas de manteni-
miento en tierra. Equipo: sonoboyas
activas y pasivas y el indispensable
repuesto. Prondstico meteorologico
en Keflavik: viento de 240, 20
nudos. 6/8 de cumulonimbos
a 1.000 pies y visibilidad
reducida por chubascos de
nieve. En el aparcamien-
to de Mordn el sol luce
en un cielo sin nubes.
Por primera vez, un
avion de patrulla maritima
del Ejército del Airese aven-




tura a operar en un ambiente bien dis-
tinto del habitual: el Atlintico Norte,
el mar de Noruega.

Después de 6 horas de vuelo, la
aproximacion final a Keflavik se rea-
liza con un mds que aceptable techo
de nubes. 800 pies, y una visibilidad
de 8 km. Realmente ha habido suerte
en tomar tierra entre el paso de dos
frentes sucesivos que barren la super-
ficie sin vegetacion de la isla con
chubascos de agua-nieve. En la ram-
pa de aparcamiento de la Base, avio-
nes P-3, Atlantic y Nimrod de las na-
ciones participantes ondean las rojas
banderolas de sus pinzas al fuerte
viento reinante en un paisaje de peli-

cula en blanco y negro.

La Base Naval de Keflavik mantie-
ne por parte de los EE.UU. la Fuerza
de defensa de Islandia desde mayo de
1951, cuando se firmé el acuerdo
mutuo de defensa Islandia-

En la actualidad cuenta con un ni-
mero total de 3.100 miembros de las
Fuerzas Armadas de los EE.UU.
acompanados aproximadamente por
2.000 civiles.

Las fuerzas norteamericanas estin
situadas en Islandia (que no tiene
ejércitos) dado el requerimientos de
este pais y de acuerdo con las especi-
ficaciones de la OTAN.

El Comandante de las Fuerzas de

La Patrulla Maritima ha demostrado
su utilidad en la guerra del Golfo
desemperniando misiones de
vigilancia de superficie, electrénica
y de conduccion.

Defensa de Islandia ejercita el mando
unificado de las fuerzas asignadas y
de otras que eventualmente se sittan
bajo su responsabilidad. manteniendo
una estrecha relacion con el gobierno
de Islandia y coordinando todos los
asuntos referentes a SACLANT y al
Comandante del Area del Atlintico
Oriental.

La Fuerza de Defensa esti com-
puesta por fuerzas aeronavales y fuer-
zas de la USAF. Entre las primeras se
encuentra el Grupo de Guerra Anti-
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MISIONES OTAN ASIGNADAS A ESPANA

DEFENSA DEL
TERRITORIO
NACIONAL

PLATAFORMA
LOGISTICA Y
DE APQYQ

CONTROL Y DEFENSA
DEL ESPACIO AEREQ

ESPANOL OPERACIONES

AERQ-MARITIMAS
EN EL
MEDITERRANEQ
OCCIDENTAL

OPERACIONES
AEREO-
MARITIMAS

EN EL ATLANTICO CONTROL DEL

ESTRECHO DE
GIBRALTAR

PENAS 83

de interceptacion, con
aviones F-15, de un
destacamento del
Ala estratégica
1306 de Reabasteci-
miento Aéreo y del
Escuadrén de

906

AWACS.
La USAF, por lo tanto, ejerce el
control operativo del Espacio Aéreo de
1 Islandia en cuanto a su defensa aérea
se refiere, asi como el espacio aéreo
colindante de Groenlandia y corredor
del Reino Unido, interceptando los
aviones no identificados sobre la zona.
Al dfa siguiente, gran parte de la
comunidad OTAN de Patrulla Mariti-
ma excepto Portugal, Italia y Alema-
nia se encuentra en el briefing. El vi-

submarina, compuesto por un escua-
drén de Patrulla Maritima que opera
aviones P-3C de Holanda que com-

parte misiones con el anterior. Entre
las segundas, "la Fuerza Aérea de Is-
landia" se compone del 57 escuadrén

cealmirante HASKINS, Comandante
de las Fuerzas Aeronavales de Kefla-
vik, hace la introduccién:
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Distribucion de la tripulacion en el P-3 Orion

Navegante
X
Coordinador tactico Operador de ESM
: Operador JEZEBEL Operador de Radar/MAD/ESM
T

Mecanico de vuelo

Primer piloto

Observador izquierdo

Segundo piloto

Operador de radio
Observador derecho

La Patrulle
nes alt

"Bienvenidos a Keflavik y a Islan-
dia, tierra de hielo y fuego y capital
mundial de la guerra antisubmarina.
Estoy seguro que la participacion de
las diferentes naciones en este ejerci-

| cio fortalecerd la interoperabilidad
entre los aviones de patrulla maritima
y mejorard la eficacia de nuestra
mentalidad colectiva. Las tripulacio-
nes tendrdn una importante tarea a re-
alizar durante el ejercicio, que serd la
de evaluar sensores y tdcticas en el
escenario de combate contra un sub-
marino convencional”,

Después de la bienvenida, los repre-
sentantes nacionales explican en un
breve parlamento de 10 minutos qué
es, dénde se encuentra y hacia dénde

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Julio/Agosto 1993 585



se dirige la patrulla maritima en su pa-
is. Puntos de coincidencia: adaptacién
a los cambios de la estrategia mundial,
necesidad de reconversion
de misiones, bisqueda de

aviones sustitutivos a los

actuales para la década
de los 2.000 y, sobre to-
do, el tradicional recorte
de presupuestos.

Lejos de alli, a 600 millas, un sub-
marino diesel convencional de las
Fuerzas Navales de Holanda, el
HNLMS WALRUS sale a la mar pa-

Se establecen los diferentes relevos
en zona para posibilidar la actuacion
coordinada durante 72 horas conti-
nuadas de los diferentes aviones de
patrulla maritima involucrados en el
ejercicio,

04:00 horas de la madrugada del
dia 21 de febrero, la tripulacion del
P-3B espaiiol se dirige al ASWOC
(Antisubmarine Warfare Operations
Center) en medio de una tormenta de
nieve con vientos de 30 a 50 nudos.
El briefing de la misién trata de esta-
blecer la situacién probable del sub-
marino y las ticticas a seguir

para su localizacion,
Meteorologia en la zona:
estado de la mar 6 -0 lo que
es lo mismo, olas de 6 me-
tros-; viento de 330, 30 nu-
dos, visibilidad 5 km.. turbu-
lencia vy cimulos entre 500 vy
2.000 pies con lluvia.
Mientras las mdquinas
quitanieves despejan la pista,

dirige al punto de espera en
la cabecera. La visibilidad
permite ver 4 balizas: sufi-
ciente para el despegue.
Después de una hora y
media de trdanisto hacia la
zona se contacta con la fra-
gata Peter Florisz tras reali-
zar el relevo a un P3-C del
VP-05 de la Navy USA. El
buque holandés dirige al
avion hacia la situacién pro-
bable del submarino que se
encuentra sumergido a cota
periscopica (una aguja en el
inmenso "pajar” del mar del
Norte). jContacto radar a 19
millas del minisculo eco del

ra actuar como cebo en el drea cerca-
na a la costa sur-oeste de Noruega.

El ejercicio estd concebido en tres
fases. En la primera, se tratard de es-
tablecer los datos bésicos de los dife-
rentes sensores de los aviones en la
deteccion del submarino, en la segun-
da se practicardn las diferentes ticti-
cas de seguimiento y caza del mismo
y en la tercera y dltima. se intentard
su biisqueda y destruccion simulada.
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periscopio! (un tubo de 20
cm. de didmetro sobresalien-
do dos metros sobre la agita-
da superficie del mar). El re-
torno radar del agua hace perder el
contacto a 15 millas. Se continda con
el mismo rumbo y... jahi estd! locali-
zado visualmente por el observador
izquierdo del avién.

Inmediatamente se marca el ataque
de una bombeta sénica y el submari-
no, al sentirse agredido, se sumerge
realizando maniobras de evasidn.

Despliegue de sonoboyas activas,
que producen un seco estampido al

el ORION del Grupo 22, se |

salir del avion. Se recupera el contac-
to, esta vez a través del procesador
actstico de a bordo. Velocidad esti-
mada del submarino: 6 nudos.

Se realiza un nuevo ataque simula-
do con torpedos. A 3.500 metros al-
rededor de su situacion se lanza un
rosario de sonoboyas y, esta vez, se
establece contacto MAD, detectando
bajo el agua la masa metdlica del
submarino. Nuevo ataque. Virajes de
45 grados a 300 pies de la cresta de
las olas en medio de fuerte turbulen-
cia, Se averigua el rumbo aproxima-
do del submarino. Nuevo despliegue
de sonoboyas activas en esa direc-
cion... Nuevo ataque.... Tiempo
muerto de recuperacién. Cazador y
cazado miden continuamente sus
fuerzas y sus posibilidades. El sub-
marino cambia de rumbo y se pasa a
ticticas de localizacion con sonobo-
yas pasivas en la modalidad de "cajas
de contencion”. El tiempo transcurre
durante tres horas, el relevo esti pro-
ximo y el combustible en "bingo", te-
niendo en cuenta la posibilidad de
efectuar dos aproximaciones frusta-
das en Keflavik y dirigirse al alterna-
tlivo, que se encuentra en Escocia y
en la Base de la RAF, en Kinloss, a la
respetable distancia de 800 millas.

Cuando el avion pone rumbo 250
hacia Keflavik en ascenso,. la tripula-
cion respira hondo después de la in-
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COMPARACION ENTRE SUPERFICIES DE VIGILANCIA

CUBIERTAS POR AVION DE P.M. Y BUQUES EN UN
PERIODO DE 24 HORAS

La movilidad de un avién de Patrulla Mari{tima dada su velocidad y gran autonomia se
ipacidad de > unido a su posibilidad de portar
sensores lo hacen iddneo para una gran variedad de cometidos.
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trulla
on es

responsabilidad
de la Fuerza Aérea.

tensa actividad continuada,
Alli abajo, en la superficie
del mar, un petrolero deja
ver sus hélices sacudido
por la fuerza de un mar
"siete”.

METAR de Keflavik:
viento de 200/35 nudos,
8/8 de estratoctimulos a
800 pies. visibilidad redu-
cida por tormenta de nie-
ve. En las proximidades
de Islandia, un frente frio
"de libro" cubre la totali-
dad del lugar donde se su-
pone que debe estar la isla.
La informacion meteoro-
I6gica del ATIS de la Base
es todo lo preocupante que puede
darse para una aproximacién: agua-
nieve y 300 metros de visibilidad.
Umbral de la pista: "very obscure”
(sic). La eventualidad de la aproxi-
macién frustrada se hace real cuando,
llegando a minimos de ILS, no se ve
absolutamente nada. Tras notificar al
control, el avion se dirige a Kinloss.
Algo asi como si frustrando en Torre-

jon, el aerédromo alternativo fuese

Las Palmas de Gran Canaria. Son
800 millas adicionales de vuelo sobre
el mar, un mar que acaba de hundir
esa misma manana una plataforma
petrolifera en las proximidades de la
zona de actuacion.

Kinloss estd cubierto a 1.000 pies
con lluvia con una visibilidad de 5
km. Un auténtico paraiso tropical
comparado con lo que el avion ha de-
jado atrds, la Base de la RAF acoje
finalmente al P-3 espanol del 22 Gru-
po después de 10 horas de vuelo con-
tinuadas. En el ASWOC de la Base
se efectia el minucioso debriefing de
la mision y se retransmiten a Kefla-
vik los resultados de la misma en
tiempo real.

Y en el mar de Noruega, 24 horas
sobre 24, la partida de ajedrez conti-
nia entre los aviones de patrulla ma-
ritima y el submarino, -cazador y pre-
sa-, con el inmenso tablero del mar
como protagonista... m
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