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Para celebrar la llegada del C.15-72 deslilaron 6 formaciones de seis C- 15 cada una.

Conmemoracion de la entrega
del ultimo avion del Programa EF-18

El C.15-72

JAVIER GARCIA ARNAIZ
Comandante de Aviacion

H ACIA mucho tiempo que
no se encontraban jun-
tos en una misma Base

Aérea y en una misma sala de

Briefing tantos pilotos para rea-

lizar una tnica operacion. Hacia

mucho tiempo que no se efec-
tuaban rodajes de 45 aviones
simultaneamente para despegar
con la misma mision desde la
misma pista de despegue. Hacia
mucho tiempo que de 46 lanza-
mientos de aviones a la misma
hora. ni uno solo presentaba el
menor problema. Hacia mucho
tiempo, en definitiva, que tantos

miembros de la familia aero-
nautica no se reunian para ce-
lebrar en el suelo y en el aire
una efeméride que ya esta mar-
cando y marcara durante al
menos dos décadas al Ejército
del Aire, la entrega del ultimo
avion C.15 del Programa EF-18,
anteriormente conocido como
FACA.

Las entregas de los EF-18
comenzaron el dia 10 de julio
de 1986, con la de los cuatro
primeros aviones de doble man-
do. Estos CE-15 atravesaron el
Océano Atlantico en vuelo di-

recto desde Saint-Louis a Zara-
goza con el apoyo de 2 cisternas
KC-10 de la USAF. pilotados por
personal de la U.S. NAVY., y
copilotados por pilotos espano-
les del Ejército del Aire de los
que siguieron el curso inicial de
instructor del avion en Estados
Unidos. Desde entonces. los vue-
los transatlanticos de transporte
de los aviones se han sucedido
regularmente hasta el dia 19 de
septiembre de 1990 en que fue
definitivamente entregado el til-
timo avion del Programa, el
C.15-72 en la B. A. de Torrejon.

1.210

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Diciembre 1990




En estos cuatro anos los EF-
18 han dotado a 2 Unidades. el
Grupo 15 del Ala 31 en la BA.
de Zaragoza, y el Ala 12 en la
B.A. de Torrejon, ambos con dos
escuadrones de C-15. Entre las
dos Unidades se han superado
las 25.000 horas de vuelo en
este avion, teniéndose que la-
mentar tan solo la pérdida de
un avion, en accidente del que
el piloto salié ileso. lo cual ratifi-
ca el récord de Seguridad en
Vuelo que el F-18 tiene en los
paises que lo utilizan. Este avion
sera repuesto oportunamente.
por lo que a pesar de la finaliza-
cion del programa de entregas
existira un avion C.15-73 en un
proximo futuro.

El dia 30 de octubre de este
ano fue el elegido para celebrar
la finalizacién de las entregas
programadas, en la B. A. de
Torrejon, en una ceremonia con
actos en el aire y en el suelo, a la
que asistieron las maximas auto-
ridades del Ministerio de De-
fensa Espanol. del Ejército del
Aire, de la empresa constructora
McDonnell Douglas, y de las
empresas espanolas participan-
tes en el programa.

anoplia de armas v sensores del C-15.

Los actos consistieron en la
formacion de una Fuerza Te-
rrestre compuesta por la Banda
y Musica del Cuartel General de
la Primera Region Aérea y el
Escuadrén de Seguridad e Ins-
truccion del Ala nim. 12 con su
correspondiente Estandarte y
Escolta. despedida del C.12
Phantom y recibimiento del
C.15-72, exhibicion aérea de ca-
pacidades del C.15, desfile de

las Fuerzas Terrestres, desfile

aéreo de 36 EF-18. exposicion
estatica de un EF-18 con su
panoplia de armamento, alocu-
ciones de las autoridades asis-
tentes, y vino de honor. Ademas,
McDonnell Douglas ofrecio pos-
teriormente una cena a los inte-
grantes del Programa EF-18, y
personal del Ministerio de De-
fensa, Ejército del Aire, y empre-
sas espanolas que han partici-
pado de alguna manera en el
desarrollo del citado Programa.

L

La exhibicion acrea del ¢ 15 demosiro sus extraordinarias caracteristicas de vuelo.
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@ Invertido alabeando y fin exhibicion.

Exhibicion aérea del

@ Despegue + looping + subida a la vertical + inversion. EF-18
# 360" max. G's y 90/270 para siguiente pasada.

©® Tonel lento y 90/270 para siguiente pasada.

O Viraje cuadrado con 3/4 tonel en cada esquina y max. G's. 90/270 para siguiente maniobra.

© Vuelo lento = 28« y viraje minimo radio max. a de 360-. 90/270 para siguiente maniobra.

@ Pasada transonica y 90/270 para siguiente pasada.

@ Pasada con tren. flaps. percha y gancho. 270 para apuntar tribuna y tonel con tren. 90/270.

A pesar de que la meteorologia
de los dias previos hacia presa-
giar un futuro incierto a las
celebraciones aéreas, éstas se
pudieron llevar a cabo en su
totalidad aunque adaptandolas
a la nubosidad dispersa que
reind durante la manana del
dia de los actos.

Para comenzar, y desde una
espera situada al Norte de la B.
A. de Torrejon. el C.15-72 escol-
tado por 2 C.12 "Phantom”,
sobrevold a baja altura la zona
de la celebracion, para ascender
directamente al circuito de ate-
rrizaje. Con el fin de simbolizar
la sustitucion del C.12 por el C-
15, los dos C-12 rompieron de
forma ascendente y simultanea
la formacion frente a la zona de
los actos.

PALABRAS DEL GENERAL JEFE DEL ESTADO MAYOR
DEL AIRE

XCMO. Senor Ministro. Excmos. e limos. Serores, Comparieros del Ejército del Aire, Senoras v
Senores:

Con la llegada del iiltimo Avion F-18. linaliza una etapa que. sin duda alguna, va a anadir un nuevo
¢ importante eslabon a la cadena de acontecimientos que configuran la historia del Ejército del Aire.

Una etapa que se inicid en 1978, con la apertura del Programa "FACA” para la seleccion del futuro
avidn de caza y ataque. que habria de sustituir a los veteranos F-4C "Phantom”, y que adquiriria su
plena identidad. unos anos ms tarde. cuando nuestros pilotos. ingenieros y especialistas entraban
en contacto. por primera vez. con el avian F-18 de McDonnell Douglas. sobre el cual habia recaido la
eleceion.

El proceso de incorporacion de este nuevo sistema de armas al Ejército del Aire. a lo largo de estos
anos. ha requerido el esfuerzo de muchos de nuestros mejores hombres, sin cuya dedicacion
entusiasta al programa, no habriamos podido celebrar hoy. doce anos mas tarde. el éxito de la
empresa que se inicid en 1978. A todos esos hombres quiero rendirles en esta ocasion. el tributo de
gratitud que merecen del Ejército del Aire.

La eleccion. por el Gobierno Espaniol. del F-18. entre otros sistemas de armas. fue. sin lugar a
cludas. una decision acertada. Sus cualidades como interceptador de todo tiempo, especialmente a
baja cota. su agilidad en el combate cercano v su gran capacidad de penetracidn y precision en
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Hacia tiempo que no se encontraban tantos pilotos juntos,

Inmediatamente después del
aterrizaje del C.15-72. despego
el avion preparado para la exhi-
bicion aérea. que en un progra-

ma de [iguras horizontales de-
bido al techo de nubes existen-
tes dejo clara la soberbia manio-
brabilidad y potencia del EF-18,

misiones de ataque. hacen de ¢l un instrumento de poder aéreo extraordinariamente flexible v muy
indicado. por consiguiente. para figurar en el inventario de una fuerza aérea de tan limitados
recursos. como la Fuerza Aérea Espanola.

Pero la entrada en senvicio del F-18. supone también la incorporacion de Espana al circulo de
paises poseedores de tecnologia aerondutica de vanguardia. lo cual plantea al Ejército del Aire va la
industria nacional un importante reto. reto cuva superacion va a facilitarnos. al mismo tiempo. la
partivipacion en sucesivos programas de tecnologia avanzada. tales como el programa “EFA”. del que
vit lormamos parte.

Todos cuantos servimos al Ejérvito del Aire. debemos sentimos hov orgullosos de la confianza que
el pueblo espanol nos otorga. al poner en nuestras manos uno de los mejores sistemas de armas que
operan en Oceidente: v en respuesta a esa confiania. no podemos eludir el compromiso de concentrar
nuestros esfuerzos, para lograr que dicho sistema mantenga. en todo momento, las mds altas cotas de
operatividad v de disponibilidad para el combate. Hemos de tener presente que el F-18. es va el avion
imas representativo del Ejército del Aire de la década de los noventa. y que su permanencia en servicio,
se prolongara hasta bien entrado el siglo veintiuno.

Quicra agradecer al Vicepresidente de la Compania McDonnell Douglas. en el area de produccion
del F-18. Senor Spehr. v al Director del Programa F-18 de Ja Armada de los Estados Unidos, Capitan
Steidle. la encomiable colaboracion que, tanto ellos, come las organizaciones por ellos representadas.
han prestado al programa espanol v que en gran medida ha contribuido al éxito del mismo.

¥ va para terminar. doy también las gracias a todos los presentes, y muy especialmente al Ministro
de Delensa. a los miembros de las Cimaras v a las restantes Autoridades civiles y militares, por haber
tenido a bien acompariar al Ejército del Aire. en esta importante celebracion.

Muchas gracias. W

cualidades que le convierten en
uno de los aviones de combate
cercano mas aventajados de los
actualmente en servicio.

Al finalizar la exhibicion aérea
a cargo del Capitan del Grupo
15 don José Maria Juanas, hizo
su entrada en la zona de actos
el C.15-72, que desfilo por de-
lante de una linea especial ha-
bilitada al efecto y formada por
representantes del resto de los
aviones de combate del Ejército
del Aire. 1 Mirage F.1. 1 Mirage
lII. 1 Northrop F.5. 1 Northrop
RF-5. 1 MacAir RFAC y 1 MacAir
F.4C. El rodaje termind frente a
la tribuna principal, donde el
piloto descendio del avion y se
dirigio al Ministro de Delensa
para dar novedades de la entre-
ga del C.15-72.

Mientras estos actos tenian
lugar, 36 EF-18 en 6 formacio-
nes de 6 aviones abandonaban
su espera al Nordeste de la B. A.
de Torrejon. dejando en ella a
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PALABRAS DEL VICEPRESIDENTE DE MACDONNELL

S ENOR Ministro, General Sequeiros, distinguidas damas y caballeros:

Es un gran placer estar con ustedes. en representacion de McDonnell Douglas, en este dia
tan senalado. Pocas veces tenemos la oportunidad de reunir a nuestros apreciados colaboradores
para celebrar el éxito de los compromisos coniraidos durante siste anos de dedicacion y trabajo
en equipo. Es por tanto un honor estar aqui para conmemorar el cumplimiento, en las fechas
previstas, de los objetivos del programa EF-18 establecidos hace ya varios anos.

Los aviones que hoy han llegado a Torrejon son el resultado de las extraordinarias relaciones
profesionales que siempre han presidido el programa EF-18. Estas relaciones empezaron en 1983,
cuando los gobiemos de Espaiia y los Estados Unidos, el Ejército del Aire Espaiiol, la Armada de
Estados Unidos y empresas espanolas y norteamericanas, se comprometieron a llevar adelante el
programa EF-18. Estas dinamicas relaciones han dado como resultado un producto que ha
mejorado la seguridad nacional esparola y ha proporcionado un influjo de alta tecnologia a los
sectores aeroespacial y electronico de fa industria espanola.

Felicito al Ministerio de Defensa espariol y al Ejército del Aire por su excelente gestion del
programa EF-18. Juntos, hemos superado muchos retos. La entrega de los aviones EF-18 de
acuerdo con el calendario previsto no ha sido accidental. Ha hecho falta un esforzado trabajo en
equipo. Pero lo hicimos —lo hicimos juntos— y juntos podemos sentimos orgullosos por ello.

Sé que hablo en nombre de todos en McDonnell Douglas al decir que ha sido un placer convivir
y trabajar con nuestros colaboradores espanoles. De ellos, los que han trabajado en St. Louis nos
han demostrado su laboriosidad, amistad y calor humano. Y aqui en Espana, nos han ofrecido su
amable hospitalidad y valiosa ayuda. Esperamos que Vdes. puedan decir lo mismo de noso-
tros.

McDonnell Douglas mantendra una presencia importante aqui en Espana para continuar
prestando apoyo a los EF-18 espanoles y para llevar a buen término los restantes compromisos
del programa de participacion industrial espariola.

Ahora. para conmemorar el éxito del programa EF-18, quisiera dirigirme en parficular al
General Femandez Sequeiros.

(Al general): En nombre de McDonnell Douglas, le felicitamos por un excelente programa.

Gracias. M

los 4 aviones reservas prepara-
dos y que no se vieron en la
necesidad de ser utilizados. Es-
tos 36 aviones llevaron a cabo,
un desfile aéreo sobre la Base.
inmediatamente antes de que
las Fuerzas Terrestres realizasen
el suyo.

A continuacion, la visita a la
exposicion estatica del C.15 con
su armamento, preparada con
el Canon M-61A1. misiles A/A
Sparrow y Sidewinder. misiles
A/S Maverick y Harpoon, misiles
A/R HARM. bombas de guiado
LASER GBU-10 y GBU-16, bom-
bas de caida libre BR-500 y MK-
82. bombas de racimo MK-20
Rockeye II, asi como equipos
especiales tales como el FLIR/
LDTR. mostro la extraordinaria
capacidad de ataque y defensa
del C.15, su versatibilidad en el
empleo de las armas mas avan-
zadas y complejas y su consti-
tucion como verdadera espina
dorsal del potencial de fuego y
disuasion del Ejército del Aire y
la Defensa Nacional espanola.

Una vez en el interior de un
hangar, donde se sirvié un vino

|
|

El ministro de Defensa recibe novedades del piloto que entrega el C.15-72.
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de honor, el Ministro de Defensa
se dirigio a los asistentes para
poner de relieve los principales
hitos y logros del Programa.
para que a continuacion el Ge-
neral Jefe del Estado Mayor del
Aire, el Vicepresidente de la
compania McDonnell Douglas y
Director General para el Progra-
ma F/A-18 y el Director del
Programa F/A-18 del departa-
mento de Defensa de los Estados
Unidos, se expusiesen en sendas
alocuciones la importancia del
Programa para Espanay el Ejér-
cito del Aire, asi como la coordi-
nacion desarrollada entre la in-
dustria aeroespacial espanola,
estadounidense, U.S. Navy y Ejér-
cito del Aire. que ha podido
llevar a buen término la incor-
poracion del EF-18 a la Fuerza
Aérea Espanola.

Al finalizar las alocuciones,
las tripulaciones aéreas partici-
pantes en el desfile. al mando
del Teniente Coronel Jefe del
Grupo de Fuerzas Aéreas. del
Ala 12, formaron con su equipo
de vuelo completo y dieron no-
vedades al Ministro de Defensa.
quien posteriormente saludo a
los componentes de la forma-
cion.

Durante la celebracion de los
actos se alcanzé un ambiente

PALABRAS DEL DIRECTOR DEL PROGRAMA F/A 18 DEL
DEPARTAMENTO DE DEFENSA
DE LOS ESTADOS UNIDOS

M INISTRO de Defensa Serra, Jefe de Estado Mayor del Ejército del Aire. General Sequeiros.
distmguidos invitados, Mr. Spehr, hombres y mujeres de las Fuerzas Armadas espanolas
La ceremonia con la que conmemaoramos hoy la recepcion del ultimo EF-18 espanol es el punto
culminante de uno de los programas de adquisicion conjunto de mayor exito en la historia de
nuestras dos naciones. No ha sido un trabajo facil. Ha requerido el desarrollo de un grupo de
trabajo compuesto por personal, con mucha dedicacion, tanto del Ministerio de Defensa espariol
como de la mdustria espanola. Este grupo, muy parecido al reunido aqui hoy, tuvo que superar
muchos obstaculos

Nosotros. en los Estados Unidos, nos sentimos muy impresionados con las cualidades de los
Oficiales del Ejército del Aire espanol que han estado involucrados en el Programa durante el
franscurso de los anos. Hombres como el general Azqueta, general Gabaldon, general San
Antomo, general Valderas, coronel Valverde y temiente coronel Ibarreta

La relacion entre los Oficiales del Ejército del Aire espaniol y el personal del Naval Air Systems
Command, se ha centrado en trabajar arduamente, encontrando soluciones a temas dificiles, tanto
administrativos como técnicos. El resultado ha sido un Programa que ha satisfecho todos los
objetivos de coste, calendario y rendimiento. Deben estar muy orgullosos. W

aeronautico extraordinario que
hizo que todos los asistentes se
encontrasen muy satisfechos, a
lo que contribuy6 la perfecta
continuidad y coordinacion de-
mostrada en la ejecucion de las
diversas fases.

En definitiva Espana, a través
del Ejército del Aire, se ha dota-
do de un sistema de Armas
capaz de ejercer suficiente di-
suasion como para evitar cual-
quier agresion, y si aun asi llega
el caso, poder repelerla con ma-
xXimas garantias manteniendo
una capacidad de respuesta de
gran potencia y precision. Todo
ello con el mismo tipo de avion
y durante un periodo de tiempo
suficientemente dilatado. =
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