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ANADA disena, desarro-

lla y fabrica una amplia

gama de productos ae-
roespaciales de aplicacion civil
y militar: aviones de negocios,
transportes de capacidad media,
helicopteros; plantas propulso-
ras de reaccion y de turbopro-
pulsion: aeroestructuras: avan-
zados sistemas electronicos de
avionica, telerobéticos, de co-
municacion via satélite y simu-
ladores de vuelo.

La industria cuenta con unos
60.000 empleados y esta situada
casi en un 50% en la provincia
de Ontario —Toronto y Otta-
wa—, el resto en Montreal, Que-
bec, y en otras provincias. Ex-
porta el 80% de su produccion a
los EE.UU., su mayor y mejor
cliente tradicional. a Europa
Occidental y Asia: el 20% res-
tante lo absorben las compras
de su gobierno para la defensay
otros conceptos.

La cifra total de ventas alcan-
26 los 6.300 millones de dolares
canadienses en 1988 que, con
un incremento anual previsto
del 10%, se espera rebase los
9.000 millones en 1992, segun
datos de la Aerospace Industries
Association of Canada. Pronés-
tico que puede disminuir si los
EE.UU. reducen sus gastos de.
defensa y fomentan su protec-
cionismo.

Avion

turbohélice
Boeing-

de Havilland
Dash 8 Serie 300.

La industria ocupa el quinto
lugar de las del mundo occiden-
tal, con la de Italia, después de
las de los EE.UU., Gran Bretana,
Francia y Alemania Occidental,
aunque en un futuro proximo
podria ser desplazada por la del
Japon con una fuerte inversion
en R/D: Canada sdlo dedica el
7% del producto sus ventas a
este concepto. En las décadas
de los 60 y 70 la industria
estaba completamente domina-
da por filiales extranjeras, de
los EE.UU. y de la Gran Bretana
principalmente, y disfrutaba de
la transferencia de tecnologia
procedente de los pactos de
coproduccion en el sector de la
defensa. En la actualidad esta
compuesta por tres grupos de
empresas bien definidas, en su
mayoria reminiscencia de las
anteriores.

El de las grandes empresas,
cuyo volumen de venta anual
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asciende al 45% del total nacio-
nal, Boeing-de Havilland, Ca-
nadair-Bombardier, McDonnell
Douglas y Pratt & Whitney: el de
las medianas, con idéntico por-
centaje en su volumen de ventas,
entre las que figuran Bell Heli-
copter Textron, CAE/Singer,
Dowty Canada, EH Industries,
Litton Systems, Oerlikon Aeros-
pace Inc., Raytheon Canada.
Spar Aerospace Ltd., que, por lo
general actiian como subcon-
tratistas de las anteriores. El de
la pequena empresa o “shop”
comparte el 10% restante y su
cometido es subministrar com-
ponentes de precisiéon a las com-
panias antes citadas, entre ellas
destacan EDO Canada y Field
Aviation. La lista no es exhaus-
tiva, pues se han elegido solo
algunas de las mas representa-
tivas.

El mercado del avién de trans-
porte civil “regional” es clave
para las grandes firmas cana-
dienses. Boeing-de Havilland,
que disfruta de la experiencia
con sus conocidos modelos
DHC-4 (Caribu) y DHC-5 (Buf-
falo), centra ahora su produc-
cion en dos modelos del turbo-
hélice Dash 8, Series 100 y 300,
y contintia el desarrollo de la
400 con capacidad para 66-70
pasajeros; ya no fabrica ni su
bimotor Dash 7 ni el Twin
Otter. Canadair-Bombardier, la
compania mas diversificada, es-
pera competir en los mercados
internacionales con su birreac-
tor de negocios Regional Jet
(RJ) para 50 pasajeros, cuyo
primer vuelo sera el ano proxi-
mo, que es una versioén avanza-
da del Challenger 601-3A; asi
como el CL-215T de turbopro-
pulsion, cuyo prototipo volé por
primera vez para ICONA con
una tripulacién del Ejército del
Aire espanol en Carolina del
Norte el 6 de diciembre de 1989,
y que, posiblemente, se cons-
truya bajo licencia en Brasil e
Indonesia. Se trata de una ver-
sion avanzada del famoso anfi-
bio CL-215 "Waterbomber”, tan
popular en Espana y Francia.
Canadair también fabrica es-
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tructuras para el Airbus A330/
340y, en el sector de la defensa,
destaca en la produccion de los
sistemas de vigilancia no tripu-
lados CL-89 y CL-289, version
avanzada del anterior, asi como
los vehiculos teledirigidos CL-
227 (UAV) —unmanned air ve-
hicle— que desarrolla en la ac-
tualidad con la participacion de
Francia y Alemania Occidental.
También es subcontratista en

el servicio y apoyo logistico de.

los CF-18 de la RCAF (Fuerzas
Aéreas Canadienses).

McDonnell Douglas, otra de
las grandes companias estadou-
nidenses afincadas en Canada
ademas de Boeing, lleva a cabo
en su planta de Toronto la
fabricacion de los planos de sus
nuevos modelos MD-80, MD-11,
MD-90 y los del Airbus A330/
340, compitiendo con sus sub-
sidiarias en el S.0. de los EE.UU.
y en Corea, China y Tailandia, y
construye los “pylons” de los
CF-18 de la RCAF y de las
Fuerzas Aéreas de Espana, Sui-
za, Australia y Kuwait, trabajo
que realiza mediante el sistema
CAD/CAM que ha supuesto una
inversion de 250 millones de
dolares.

La mayor compania del sector
aeroespacial es Pratt & Whitney
con 10.000 empleados y una
cifra anual de ventas de 1.300
millones de délares y una inver-
sion de 250 millones de délares
en 1989,

Fabrica una amplia gama de
motores de reaccién y turbo-
propulsiéon entre los que pode-
mos mencionar el nuevo PW-
100 para aviones de transporte
ligeros —el PW 123AF equipa
los nuevos Canadair CL-215T
de lucha contra incendios—; el
PT-6. el mas popular para avio-
nes de negocios, el PT6A-67A va
instalado en el Beech Staship;
el turbofan JT15D, el mas silen-
cioso, el JT15D-4B equipa el
Cessna Citation S/II; asi como
los modernos APU901 destina-
dos al B-747-400. Estan en la
actualidad en vias de desarrollo:
el PW-200, un turboshaft para
helicopteros ligeros y semi-pe-
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sados: el PW-300 para aviones
de negocios de gran autonomia
y los avanzados PW-205B y
PW305.

Entre las empresas medianas
destaca EH Industries Canada
que, dentro del programa New
Shipborne Aircraft (NSA) —Nue-
vo Avion Embarcado—, fabrica
para su gobierno 45 helicopte-
ros EH-101 dotados de equipos
ASW que incluyen sensores acus-
ticos con proceso de “sonoboya”,
“dipping” sonar y un detector
de anomalia magnética (MAD),
disenado por CAE. Su primer
vuelo esta previsto para 1994, el
comienzo de la produccion en
1997 y la entrada en servicio
con 12 aparatos en 1998; susti-
tuiran a los Sikorsky CH-124
que extenderan su ciclo de vida
al ano 2000. EH Industries per-
tenece a las companias europeas
Augusta y Westland y a la nor-
teamericana Unisys Corpora-
tion, en un 30%: a una filial de
ésta, Paramax Electronics Inc.,
le correspondera la integracion
aviénica con “software” basado
en el sistema ADA. Bell Helicopter
Textron que tuvo interés en el
proyecto, ahora no cuenta con
capacidad para desarrollarlo.

En el sector de la electronica
destaca CAE/Singer, empresa
que cuenta con la produccion
del 60% de los simuladores de
vuelo civiles y militares del mun-
do, de entre ellos el mayor y de
mas éxito el nuevo C-130 ATS
(Aircrew Training System) para
la USAF, Navy, Army y Marines.
Compite con Hughes, en cola-
boracién con la firma alemana
GMBH, en la adaptacién del
sistema ADAT al caza-bombar-
dero Tornado de las Fuerzas
Armadas de Alemania e Italia.
CAE participa, con Canadair y
Canadian Marconi, en el pro-
grama europeo de satélites sen-
sores lejanos (remote sensing

PT6A-65,
popular
turbopropulsor
para aviones
de negocios.
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satellites), en la nave espacial
Hermes y en otros proyectos
importantes.

Litton Systems se especializa
en los sistemas INS de aplica-
cién civil y militar y ha realizado
una inversion de 500 millones
de dolares para la investigacion
de un sistema avanzado LCD
para la cabina de mandos. La
reciente adquisicion de los sis-
temas Data Imagen y Panel Vi-
sion de los EE.UU., junto a su
gran experiencia en sistemas
de navegacion desde la década
de los 60 en Vietnam, lo pueden
colocar en vanguardia de los
ingenios de representacion de
tecnologia “cristal” en cabina.

En el area de los radares y sus
derivados, podemos citar a Rayt-
heon Canada Ltd., otro ejemplo
de inversion extranjera (de los
EE.UU.) en Canada, que ha reci-
bido un contrato de 564 millo-
nes de délares para la moderni-
zacion de todos los sistemas de
control de trafico aéreo del pais
y otro adicional, de 200 millones
de dolares, para realizar una
instalacién similar en las islas
de Trinidad y Tobago. Otra fir-
ma extranjera, la compania sui-
za Oerlikon Aerospace Inc., tam-
bién ha invertido 200 millones
de doélares en Canada a fin de
suministrar a Canada y a los
EE.UU. el sistema ADATS —air
defense anti tank— del progra-
ma Low Level Defense, investi-
gacion que cuenta con el apoyo
del DIPP bajo el concepto de
distribuir la produccién aeroes-
pacial en lugares remotos a
través de Canada. lo que no
resulta por el momento muy
atractivo para la citada com-
pania.

Spar Aerospace Ltd. destaca
en el sector de la aviénica y de
los sistemas telerroboticos de
utilizacion en el espacio. Toma
parte en el Proyecto internacio-
nal "Space Station" con las com-
panias Canadian Astronautics,
Mac Donald Pettwiler y SES
Systems; en el sistema ADATS,
para mejorar la capacidad elec-
tro-6ptica del mismo, en colabo-
racion con Oerlikon: y el pro-
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en vuelo

de pruebas.

grama New Shipborne Aircraft
(NSA) en asociacion con EH
Industries y Aeroespatiale. Spar
pretende formar un joint-ven-
ture con el consorcio MATRA/
ALCATEL ESPACE en la subas-
ta del sistema Brazilsat Il y IV.
En la fabricacion de aeroes-
tructuras y de sistemas de pre-
cision, ocupa un lugar destaca-
do Dowty Canada Ltd. que
cuenta con el diseno y la fabri-
cacion del tren de aterrizaje de
los aviones de tecnologia avan-
zada Osprey, Challenger y otros.
EDO Canada Inc. y Field Avia-
tion Company Ltd. actiian como
contratistas de las empresas
antes mencionadas, a las que
suministran componentes me-
canicos y electronicos o se dedi-
can como equipo a la integra-
cion avionica, modificacion,
mantenimiento y reparacion de
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aeronaves civiles y militares. La
primera dispone de varios con-
tratos importantes entre ellos,
uno de 40 millones de dolares
para la fabricacion de los depé-
sitos de combustible externos
del CF-18 y la mejora de su
equipo de navegacion y otro de
23 millones de dolares para la
construccion de los reflectores
de antena de los satélites
MSAT.

El hecho es que, para triunfar,
Canada necesita competir y co-
operar. Aerospace supone soélo
el 20% de las inversiones en R/
D de todo el sector de la manu-
factura, destacando Pratt & Whit-
ney y, en menor escala, Spar,
Canadian-Marconi y CAE. Ade-
mas, para seguir adelante en la
carrera tecnolégica, Canada ne-
cesita formar parte de mas con-
sorcios internacionales pues, a
pesar de sus esfuerzos de diver-
sificacién, su industria sigue
subordinada a la de los EE.UU.
La industria aeroespacial cana-
diense recibi6 durante el ano
fiscal 1988/89, 210 contratos
de la US Navy por un valor de
210 millones de délares para
proyectiles dirigidos y compo-
nentes y de 59 millones para
apoyo logistico, torpedos y otro
material de ASW, asi mismo la
industria recibié del US Army
271 contratos por un valor de
92 millones de ddlares.

ﬁifbom;;f"" Canada también adolece de
PW 305 en insuficiente nimero de inge-
un banco nieros y técnicos y no cuenta
de pruebas. con una sélida estrategia de

entrenamiento resultado de los
problemas de competencia en
materia de educacion entre Ot-
tawa y el resto de las provincias
que por constitucion le corres-
ponde. W
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