Leyenda de
Francisco de Pinedo

LUIS MESON
Coronel de Aviacién

CONQUISTO SENDEROS VIRGENES

DE CIELOS IGNOTOS...
y se quedo dormido en los brazos
ardientes de la tierra celosa.

OLAMENTE los Hombres

escriben la Historia. Cada

palabra, y la idea general
como un todo, es aplicable lite-
ralmente a FRANCISCO DE PI-
NEDO; piloto y precursor de lo
que en su época empezaba a apa-
sionar a la humanidad: La con-
quista de senderos virgenes en
cielos ignotos.

No vamos a tratar en esta con-
cisa presentacién todos los he-
chos, ni definir los rasgos biogra-
ficos del hombre que en 1992
estremecié al mundo entero con
sus insdlitas hazafas. No vamos
tampoco a narrar los logros de
una vida profesional corta pero
fructifera, malograda en 1933. Y
no lo vamos a hacer porque toda
persona vinculada de una forma
u otra a la aviacién conoce a los
escritores de su historia... cono-
cen a FRANCISCO DE PINE-
DO.

Si contemplamos el mapa en el
que se materializan las rutas
abiertas al futuro podremos ob-
servar que las hazafias de Fran-
cisco de Pinedo se extienden a
todos los Continentes y a todos
los Océanos. No se tratan de vue-
los esporédicos con los que se in-
tentaban batir records, bastante
corrientes en aquella época, si no
de llevar a cabo un ambicioso pro-

grama propio de un hombre au-
daz. Y como hecho destacado re-
cordemos el famoso vuelo

ITALIA-AUSTRALIA-JAPON-
-ITALIA. Un vuelo de 55.000
millas! realizado en 1925.

Las azafias de entonces hay
que contemplarlas bajo la pers-
pectiva del Tiempo. Tenemos
necesariamente que situarnos en
la época en que los instrumentos
de navegacién se reducian a una
brijula magnética, un altimetro
barémetro, un rudimentario ane-
moémetro y el reloj. Con estos ins-
trumentos, navegar a la estima,
encerraba ciertas dificultades en
la practica, ya que al no existir
informacién meteoroldgica en
ruta, se desconocian los vientos
reinantes en altura y, en conse-
cuencia, la velocidad anemomé-
trica era imposible, practicamen-
te, convertirla en velocidad sobre
el suelo, pudiendo facilmente de-
ducirse la dificultad para hallar
con exactitud el 4ngulo de deriva
y correcién de la misma.

La navegacion a la estima po-
dia combinarse con la observada
cuando se volaba sobre terreno
con puntos significativos que
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Francisco de
Pinedo

en una fotografia
publicada

en Revista

de Aerondutica
en octubre

de 1933
acompariando
la noticia

de su muerte.

El vuelo,

con un recorrido
de 60.000 NM.
con el que
Pinedo abre
nuevas rutas

en todos los
Continentes

¥ Océanos.
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permitiesen hacer las correccio-
nes necesarias para seguir la ruta
predeterminada. Pero la obser-
vacion era imposible sobre gran-
des extensiones de agua, desierto
o selva, en donde ni siquiera se
contaba con el apoyo moral de
sobrevivir en caso de un aterriza-
je forzoso.

Debemos recordar que las ra-
dio-ayudas, que hoy se consideran
indispensables, no existian y los
medios de que se disponian eran
tan rudimentarios, que los errores
acumulados a lo largo de grandes
distancias hacian fracasar con fre-
cuencia los objetivos del viaje. La
bruijula magnética, bajo la influen-
cia de las diferentes zonas de decli-
nacioén, introducian errores que se
sumaban a las dificultades para
mantenerse en la ruta; por supues-
to que el piloto automdtico no se
conocia, ni muchisimo menos la
presurizacion de cabina (que a ve-
ces ni siquiera era cubierta) lo cual
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agrava lo que aun hoy puede lla-
marse aventura.

Alguien podria argiiir que la
navegacion astronomica se prac-
ticaba desde hacia siglos en la na-
vegacién maritima, pero cabe
preguntar si era facil poder ma-
nejar en el estrecho habitdculo de
los rudimentarios aviones, los
instrumentos &pticosy hacer los
calculos matemadticos necesarios
sirviéndose de voluminosas Ta-
blas astronémicas. Evidentemente
no debia resultar nada facil...; tan
solo la AUDACIA, el VALOR, y
el INSTINTO guiaban a Francisco
de Pinedo en su insaciable con-
quista de senderos virgenes.

Asi es como su pasion por el
vuelo se encauzo pronto hacia las
grandes travesias, y en 1925 el
raid antes citado a bordo de un
hidroavién biplano, Savoia Mar-
cheti S 16, bautizado con el nom-
bre de Gennariello, equipado con
un motor Lorraine de 450 CV.,
acompanado tan solo por el me-
cdnico Campanell sin el apoyo
logistico adecuado y guiado por
ese instinto especial que poseen
los grandes hombres, atraveso el
mar Rojo, el Indico, las costas de
Sumatra, el archipiélago de la
Sonda, llegando a Melbourne.
Dias después rumbo a Japdn. De
Tokio despegd para Roma, to-
mando agua en el Tiber el 7 de
noviembre de 1925, tras cubrir
i55.000 Km.! como tnico piloto,
por rutas jamds exploradas en
condiciones analogas.

Pero no por ello se entregé al
descanso; aquel magnifico vuelo
le di6 merecida fama internacio-
nal que solo sirvié para preparar
otra espectacular hazafia, un raid
que cubriera el Continente Ame-
ricano, a bordo de un nuevo hi-
droavion de doble casco, Mar-
cheti S55, bautizado con el nom-
bre de Santa Maria, sin duda co-
mo recuerdo de la carabela que
utilizé Coldn para gloria de ES-
PANA.

Antes de seguir adelante me voy
a permitir unas consideraciones

que no habrdn pasado desaperci-
bidas si algiin amable lector ha se-
guido este relato; cuando Pinedo
demostré al mundo que para el
avion no existian fronteras, de-
mostro tambien que el progreso de
la aviacidn solamente podia alcan-
zarse en aquella época mediante la
utilizacién del hidroavion.

(Por qué?..Nunca existe una
sola razodn; el avion, en cada ins-
tante de su historia como todo lo
que nos rodea, es el producto evo-
lucionado, y, a su vez, en constan-
te evolucién, del genio del hom-
bre, el cual empezd su propio
progreso desplazdandose con las
piernas antes de inventar la rue-
da. Milenios después pudo despe-
gar del suelo y contemplar la tie-
rra desde una tercera dimension.

Pero ;por que Pinedo “VIO”
en el hidroavidn el medio ideal
para alcanzar el rdpido progreso
de la aviacién?... Porque Pinedo
queria ir mas alld de los vuelos,
mas o menos preparados, de en-
tonces, para los que eran necesa-
rios campos de aterrizaje en dis-
tinto lugares preestablecidos. El
queria adentrarse sobre tierras y
mares nunca sobrevolados y ello
solamente era posible utilizando
zonas naturales, en lagos, rios,
bahias, etc.

Para un avidn provisto de tren
de aterrizaje era dificil encontrar
un terreno natural adecuado. No
existia un despliegue de aerédro-
mos; ni siquiera franjas de terre-
no acondicionadas para aterri-
zar. Pinedo en sus logros abrid
nuevas rutas a lo largo de las cua-
les no era posible encontrar una
superficie adecuada para tomar
tierra con cierto margen de segu-
ridad. El hidroavion vislumbra-
do por Pinedo era la solucién y
asi los demostré en 1925; y siguid
demostrandolo en 1927 con el
gran periplo Italia-Brasil-Améri-
ca del Norte; incluyendo Cana-
da-Italia, adelantdindose en mu-
chos afios a hazanas similares.

Pero la posibilidad de despegar
desde el agua encerraba ciertas

dificultades técnicas al no dispo-
ner los motores de la potencia ne-
cesaria, ni los floradores la robus-
tez requerida, es sabido la
enorme resistencia que ofrece el
agua a todo desplazamiento y
aunque los principios fundamen-
tales de Hidrostdtica e Hidrodi-
namica eran conocidos y aplica-
dos en la construccidon naval, al
ser utilizados en un medio desli-
zante a velocidades adecuadas
para despegar, la resistencia au-
mentada en funcién del cuadra-
do, era dificilmente vencida por
la potencia utilizada en aquella
época.

Sielraid de 1925, sobre desier-
tos, zonas de Monzones, océanos
hasta llegar a Melbourne y des-
pués regresar a Italia via Japén,
demostré al mundo lo que se po-
dia hacer, el vuelo realizado en
1927 fue un canto de esperanza y
de ilusion en un futuro que en-
tonces aparecia incierto.

Francisco Pinedo cruza el
Atléntico en los dos sentidos e
incluso siguiendo rutas de gran
Latitud (Terranova) en donde las
condiciones meteoroldgicas solian
ser mas adversas y las marcaciones
de la brijula magnética mds im-
precisa. En este vuelo le acompa-
fiaban el comandante Del Prete y
el mecdnico Zachetti. Llegar a
Brasil y cruzas la selva amazdnica
es mucho mds significativo de lo
que puede parecer a primera vista.
Los SIETE MILLONES de Km.
cuadrados (casi la superficie de
Europa) constituyen un océano
verde, mondtono e inmenso, en
donde, a diferencia de lo que suce-
de en el mar, ni siquiera es posible
“ver” el viento reinante en la su-
perficie; y esto es muy importante;
sobre las grandes soledades de los
océanos, el viento puede determi-
narse con exactitud muy aproxi-
mada, por un “ojo experto” facili-
tando la navegacion a la estima.
Pero en la selva NO; ni siquiera es
visible nada que caiga en la super-
fice verde; todo es engullido hacia
un suelo jamads visto.




Las dificultades sefialadas se
materializan al recordar que en-
tre 1927 y 1930, se intentaron 31
travesias de Atldntico y solamen-
te 10 fueron colmadas por el éxi-
to; a su vez Pinedo demostré al
mundo que la unica forma de
adentrarse a los cielos “descono-
cidos” era valiéndose de tipos de
aviones que hasta entonces no se
habian tenido en cuenta. Y de su
visiéon histdrica, de su pequefio
Savoia, endeble y rudimentario,
salieron los grandes Clipers que
en la década de los 30 protagoni-
zaron el progreso incesante de la

Mientras tanto, los grandes
Clipers inundaron los cielos en la
década de los 30 como antes se
ha sefialado. Los “fly boat” evo-
lucionaron hacia el avion anfi-
bio, aumentando con ello la ver-
satilidad de empleo; pero fué
todavia necesario esperar a que
la 2* Guerra Mundial acelerase
la construccidén de aviones que
pudiesen operar desde bases te-
rrestres, constituyendo un nue-
vo jalén en la historia aerondu-
tica.

Pero Francisco Pinedo no se
contentd con la gloria alcanzada,

Vista frontal del hidroavién Savoi - Marchetti 5-55 bautizado

con el nombre de "Santa Maria”

aviacion. La carrera tecnoldgica
habia comenzado; pronto en
EE.UU. y en Inglaterra, entre
otros paises, se dieron cuenta de
la realidad de los hechos. Se ace-
leraron los ensayos para lograr
mayores potencias, se estudiaron
qué tipo de hélices eran mds efi-
caces (del paso fijo se pasoé al pa-
so variable), los fuselajes se hicie-
ron mds aerodindmicos y las
cabinas para pasajeros y tripu-
lantes fueron mds confortables...
El vuelo instrumental comenzo a
ser una realidad y la infraestruc-
tura en tierra, necesaria para el
soporte logistico que exigia el de-
sarrollo de la aviacion, empezo a
ser un todo homogéneo y con-
gruente.

proclamada en pdginas enteras
de los medios informativos inter-
nacionales. Las Revistas mds co-
nocidas, entre ellas el “Geogra-
phic Magacine”, “Cieli e Mari”
etc., dedicaron sobresalientes ti-
tulares; y enciclopedias tan pres-
tigiosas como la “Britdnica” lo
citan en sus Articulos, como tam-
bién lo hace, muchos afios des-
pués, nuestra Enciclopedia de
“AVIACION Y AERONAUTI-
CA”, en su volumen 6°.

Y llegd el dia de lo que iba a
constituir su dltima hazafa:_El
vuelo New-York-Bagdag. ANO
1933. Francisco Pinedo jugaba
una vez mads a la ruleta rusa; esta-
ba acostumbrado a ganar. El sa-
bia perfectamente que cada mi-

sidn no permitia equivocarse dos
veces y ese pequefio margen que
proporciona el sabor agridulce
que acompaiia siempre al riesgo,
no permitio que esta nueva haza-
fia se repitiera nunca mads por Pi-
nedo. El 2 de diciembre de 1933
el pequeno avion bautizado con
el nombre de Santa Lucia inicid
el despegue en Long Island con
los depositos llenos de combusti-
ble para poder cubrir la enorme
distancia a volar: NEW YORK.-
BAGDAG. Antes de elevarse, la
multitud que habia ido a despe-
dirle, contemplé horrorizada co-
mo el avidn iniciaba una brusca
guifiada convirtiéndose inmedia-
tamente en una gigantesca bola
de fuego.

Desaparecidé el hombre, pero
NO el espiritu del héroe. Los pe-
riddicos de todo el mundo perte-
necientes a los cinco Continentes
sobre los que habia volado, po-
clamaron con grandes letras de
luto las hazanas, entonces incon-
cebibles, de FRANCISCO DE
PINEDO, y concedieron las mas
altas Recompensas al ilustre Pi-
loto por sus méritos y fructifera
labor. Porque en aquellos amane-
ceres, todavia inciertos, la his-
toria de la aviacién escribia los
hombres que volaban hacia re-
giones desconocidas, sin saber
qué habia mas alla del horizonte,
coscientes del riesgo, pero sin te-
mor al peligro.

Si entonces el clamor popular
rindié un merecido y justo home-
naje al hombre que con sus dotes
personales y espiritu de sacrifi-
cio, abrid rutas ignotas sobre
continentes y océanos, es logico
esperar que hoy, nosostros, dedi-
quemos un recuerdo imperecede-
ro a quien supo vislumbrar lo
que poseemos: una AVIACION
que permite empequefiecer los
vastos océanos, y acercar los dila-
tados continentes para, de esta
forma, mejor conocer a los PUE-
BLOS de la Tierra.

Algo que parece LEYENDA...
pero NO lo es.m

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Diciembre 1991

1175






