Casa-Breguet 19 TR-Bidon
“Jests del Gran Poder”

de Espaiia al Brasil (1929), segundo
vuelo de distancia sin escalas

FELIPE E. EZQUERRO

chas Aeronduticas del Mu-

seo del Aire, editado en di-
ciembre de 1988 por el gran
centro histérico que guarda en
Cuatro Vientos las mds preciadas
reliquias de la Aviacién Espanola
através de los tiempos, figura co-
mo Ficha 5 la del glorioso avidn
“Jesus del Gran Poder”. Dificil-
mente podriamos nosotros ana-
dir por nuestra cuenta algun dato
inédito a la descripcion general
que alli se hace del prototipo Bré-
guet 19, disefio basico, comenza-
do con el acta oficial de su naci-
miento en 1920 y el reconoci-
miento de la paternidad del pro-
yecto a nombre del ingeniero-jefe
de la casa Bréguet, M. Vuillerme.
El sesquiplano Bréguet 19 reci-
biod su bautismo del aire, equipa-
do con motor Renault de 450
CV, en marzo de 1922, y se desa-
rrollé en gran serie, siendo consi-
derado el avidon producido en
mayores cantidades que cual-
quier otro aparato militar del pe-
riodo de entreguerras en dos ver-
siones fundamentales: biplaza de
reconocimiento y de bombardeo.
En su documentadisima obra
“De la Tela al Titanio”, Jesus Sa-
las nos dice:“El Bréguet 19, por
sus excelentes actuaciones de au-

E N el magnifico album de Fi-

raids notables”...“Desde 1924 la
casa Bréguet venia construyendo
versiones especiales llamadas
19GR (Gran Raid) con crecien-
tes capacidades de combustible
(hasta 2.900 litros), destinadas a
batir el record mundial de distan-
cia”.

Y a fe que cumplieron su mision.
Nada menos que cinco veces lo
consiguieron en el espacio de po-
co mas de un ano, comenzando el
3/4 de febrero de 1925, cuando
L.Arrachart y Le Maitre volaron
desde Etampes (Francia) a Villa
Cisneros, cubriendo la distancia
de 3.197 kildmetros (que supera-
ba por escaso margen la marca de
3.115 de Alcock y Brown, en su
vuelo transatlantico Terranova-
Irlanda, de 1919), y termind con
el “salto” de 5.393 Kilometros,
entre Paris vy Yask, efectuado el
28/29 de octubre de 1926 por
Costes y Rignot, que sobrepasa-
ria Lindbergh en mayo del afio si-
guiente.

Este mismo aparato, modifica-
do, y bautizado con el nombre
“Nungesser-Coli”, en memoria
de los infortunados compatriotas

perdidos en el Atlantico Norte,
llevo a cabo la primera travesia
del Atlantico Sur tripulado por
Costes y Le Brix, uniendo en 18
horas 05 min. San Luis de Sene-
gal y Natal, el 10-11 de octubre
de 1927. El avién continuaria su
viaje hasta completar una vuelta

El Jesuis del Gran
Poder, antes de emprender
su travesia transatldantica

tonomia y alcance, habia sido
usado por los franceses en varios
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al mundo de 57.000 kilémetros,
en la que hay que descontar la
travesia del Pacifico, que efectud
embarcado.

Del Bréguet 19GR se pasé al
19TR-Bidén, que, aparte algunas
modificaciones en el disefio y di-
mensiones del alta superior, ofre-
cia como principal caracteristica
técnica la instalacion de un gran
deposito cilindrico de combusti-
ble, de 3.720 litros de capacidad,
colocado en el centro del fuselaje,
mds dos adicionales en el ala su-
perior, hasta un total de 4.035 li-
tros. Luego vendria el 19 Super
TR o Super Bidén en el que la
formula del avién llegd al maxi-
mo de sus posibilidades, cargan-
do 5.180 litros de combustible y
ampliando la longitud del fusela-
je y la envergadura del ala. Pero
de esta version final hablaremos,
Dios mediante, en su momento,
cuando le llegue cronoldgicamen-
te el turno al *Point d’Interroga-
tion” y el “Cuatro Vientos”.

=y #

S.M. el Rey Alfonso XII visita el Jesus del Gran Poder poco después de construido en

CASA. Le acompatian los pilotos Jiméne:z e Iglesias, Kindelan y Ortiz Echagiie.

Volviendo al Bréguet 19 TR-
Biddn, es curioso que ninguna de
las unidades construidas en
Francia para volar sobre el
Atlantico Norte (TR valia por
Transatldntico) cruzo el Océano

ni establecid ningin record de
distancia. Fueron, en cambio, los
dos aparatos de este tipo fabrica-
dos en Espania por Construccio-
nes Aeronauticas, S.A. (CASA)
en 1928 los que estaban llamados
a ganar gran notoriedad, eran los
Bréguets espafoles, numeros de
serie 41 y 42, Bréguets 71 y 72
segun la numeracion asignada
por el Servicio de la Aerondutica
Militar. El primero serviria para
que Haya y Rodriguez batieran,
en 1930, varios records de veloci-
dad, con carga y sin carga, sobre
2.000 y 5.000 kilometros. El se-
gundo haria famoso en el dmbito
aerondutico internacional el
nombre de “Jesus del Gran Po-
der”, la venerada imagen del si-
glo X VI, objeto de especial devo-
cion del pueblo sevillano, debida
al genio de Juan de Mena.

S.M. la Reina Dona Victoria
Eugenia fue Madrina, el 30 de
abril de 1928, de la ceremonia
del bautizo del avidn, el cual, el
29 de mayo, pilotado por los ca-
pitanes Ignacio Jiménez y Fran-
cisco Iglesias despegd de Sevilla
con animo de batir el récord de
distancia que, a la sazon, poseia
el avidon americano “Columbia”,
con 6.294 kildmetros. Después
de recorrer 5.180 kilémetros en
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27 horas y media, el avién se vié
obligado a tomar tierra en Nassi-
riyah, al sur de Bagdad, como
consecuencia de una averia del
motor producida por una tem-
pestad de arena.

Serios problemas en la recupe-
racion y rehabilitacion del avidn
y otros de tipo politico-adminis-
trativos, que negaban la autoriza-
cién para una nueva tentativa de
récord, demoraron hasta el afo
siguiente la iniciacién de la gran
aventura transatlidntica del “Je-
sus del Gran Poder”. Cargado a
tope de combustible, con un peso
total algo superior a los 5.250
kgs. previstos, a las 17h. 35 min.
del dia 24 de marzo de 1929, el
gran sesquiplano espafiol comen-
z0 a rodar sobre la pista de ce-
mento, especialmente construida
al efecto en el aerddromo sevilla-
no de Tablada, logrando despe-
gar, después de una carrera de
1.150 metros. Una hora mds tar-
de pasaba sobre el Cabo Espartel;

a las 20:15 se hallaba a la altura
de Casablanca, y a las 22:00 cru-
zaba sobre Mogador. La ruta lo-
xodromica se adentraba en el
mar, en un trayecto de 500 kilé-
metros, aproximadamente, hasta
Cabo Jubi, que sobrevuela a las
00:55, es decir, 7 horas 20 minu-
tos después de la partida de Ta-
blada. El avidn carece de radio a
bordo y, no pudiendo comuni-
carse con el grupo de espaiioles
destacados en aquel solitario lu-
gar, desciende a menos de 400
metros del suelo, dando una pa-
sada de saludo.

El rumbo del avidn se dirige
ahora hacia Cabo Blanco, que al-
canza a las 05:05, dejando a un
lado Port Etienne. A las 09:30 pa-
sa sobre las Islas de Cabo Verde
y, después de atravesar la ciudad
de Dakar a una altitud de 500
metros a fin de que puedan dar
noticia de su paso, se lanza re-
sueltamente sobre el Océano en
demanda de Pernambuco, del

que le separa 3.185 kildmetros.
En un relato interesantisimo, es-
crito al cumplirse el XXV aniver-
sario de la hazana, cuenta el Ca-
pitdn Iglesias que el pequefio
buzon de “correspondencia inte-
rior” entre Jiménez y él se iba
llenando de los pequenos papeles
en los que, en lenguaje escueto,
ambos tripulantes intercambia-
ban sus impresiones. Esta corres-
pondencia de gran interés, les fué
arrebatada mds tarde, al llegar a
Buenos Aires por los camaradas
de la Aviacion Argentina, por lo
que se perdio el testimonio escri-
to de algunas curiosas anécdotas.

La ansiedad de las prolongadas
horas del vuelo transatldntico,
venciendo las turbulencias at-
mosféricas, en medio de la no-
che, se rompid jubilosamente
con las primeras luces del alba
del dia 26. Hasta el “Jesus del
Gran Poder” llegaron unos deste-
llos de luz que aparecian y desa-
parecian intermitentemente. En
aquella época no existian los ra-
diofaros que actualmente jalo-
nan las rutas aéreas canalizadas y
el Capitdn Iglesias, en la prepara-
cion del vuelo, habia decidido sa-
car partido a los faros maritimos
costeros de Africa y América,
anotando cuidadosamente en un
pequefio cuaderno el ritmo y fre-
cuencia de los destellos de cada
uno de los mas importantes, lo-
grando asi la identificacion del
lugar. Consulté con su cuaderno
y comprobd con enorme alegria
que aquel morse luminoso, en su
expresivo lenguaje, correspondia
al nimero 35 en su lista de faros:
era el faro de Natal. Su alcance
era de ocho millas y estaba a 15
metros de altura sobre el mar.
Faltaban, pues, menos de 13 kilo-
metros para la costa americana.

En los depdsitos del avion que-
daban 680 litros de gasolina para
seguir su viaje, después de 36 ho-
ras de vuelo y 5.885 kilémetros
de recorrido sin el menor contra-
tiempo. Empero, los fuertes vien-
tos contrarios frenaron conside-
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rablemente su marcha a partir de
erfitonces, hasta el punto de que
tardaron cerca de ocho horas en
salvar los 874 kildémetros que se-
paran Natal de Bahia, por lo que,
restindoles menos de 100 litros
decidieron tomar tierra en el pe-
queiio aeropuerto de Cassamry,
situado a unos 50 kilémetros de
esta ultima ciudad. Habian cu-
bierto en 43 horas 58 minutos la
distancia ortodrémica de 6.550
kilémetros, inferior a la alcanza-
da pocas semanas antes por Fe-
rrarin y Del Prete pero segunda
por su longitud entre todas las re-
gistradas hasta entonces por la
aviacion de todo el mundo. La
velocidad de crucero desarrolla-
da fue de 149 kilémetros por ho-
¥a.

Después de un merecido des-
canso, los dos aviadores hispanos
reanudaron su vuelo para rendir
viaje en Rio de Janeiro el dia 28
de marzo. Desde alli iniciaron un
largo recorrido por las naciones
de la América espaiiola con esca-
la en Montevideo, Buenos Aires,
Santiago de Chile, Arica, Lima,
Paita, Colon, Guatemala, Mana-
gua y finalmente La Habana, ce-
rrando triunfalmente su aventu-
ra al posar sus ruedas el “Jests
del Gran Poder” sobre el campo
de Columbia, el dia 17 de mayo.
El “Almirante Cervera” devolvid
a la Patria a los dos héroes y al
glorioso avién que hoy puede ad-
mirarse en el Museo del Aire de
Cuatro Vientos.

El avién en el Museo del Aire

Descripcion del avion,

Como queda expresado ante-
riormente, el “Jesus del Gran Po-
der” era un Bréguet 19 especial,
tipo TR-Bidén, equipado con un
motor Hispano Suiza 12Lb, de
600 CV de potencia. Fué fabrica-
do en los talleres de Getafe de
Construcciones Aeronduticas,
S.A. (CASA). media 15,90 m. de
envergadura por 9,15 m. de lon-
gitud y su superficie de sustenta-
cion era de 52,41 m.2. Su peso en
vacio era de 1.680 kgs. y el peso
total de despegue superior a los

5.000 kgs. Tenia una velocidad
de crucero de 190 kms. por hora
y el radio de accién tedrico alcan-
zaba los 8.000 kilémetros.

El avién estaba pintado de
purpurina plateada y el fuselaje
aparecia profusamente decorado
con dibujos tipicos originales de
Martinez de Le6n y Juan Lafita.
Lucia escarapelas bicolores en
los extremos de las alas y la ban-
dera espaiiola en el timdn de di-
reccién, con el nimero 72 so-
breimpreso.®
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