Otras Aerosteras

R. G. GRANDA

EJAMOS nuestra prime-
ra parte de “Las Aeroste-
ras”, con la narracion de
las hazanas de las dos mujeres
mas importantes de los prime-
ros tiempos de la Aerostacion.
Después de ellas, comenzaron
a aparecer, por todo el mundo
civilizado, de entonces, infinidad
de féminas audaces que llevaban
a cabo ascensiones de todo tipo
y en globos de todas las clases.
En el ang 1850, el "Diario
Mercantil” de Valencia, del dia
12 de enero, publicaba esta ga-
cetilla:

"Desde 1783, en que se in-
ventaron las ascensiones aeros-
taticas, cerca de 250 aeronautas
se han lanzado a los aires, por
medio del gas hidrégeno. De
esta cifra se cuentan: 31 seno-
ras; 26 de ellas francesas, 3
alemanas, 1 italiana y 1 inglesa.
De las que 10 han perecido
victimas de su arrojo, como la
célebre Mdme. Blanchard”.

Hasta aqui, el diario, recogia
lo escrito por Tissandier en su
libro “La Aerostacion Civil", y
anadia de su cosecha el gaceti-
llero:

“Las espanolas, ademas de la
desconocida del globo de los
oficiales de Artilleria de Segovia,
se cuentan: Maria Luisa del
Castillo, Carmen Tirell, Teresa
Alaudi, Dolores Tuzona y Ana
Manuela del Penascal. La se-
gunda catalana, la tercera va-
lenciana y la quinta andaluza.”

De la primera y la cuarta,
nada dice de su procedencia,
per ademads., nos parece, que
mas que aerosteras, eran sola-
mente pasajeras ocasionales en
alguna ascension, pues ninguna
de ellas figura en documentos
de la historia aérea.

Sin embargo, ya a mediados
del siglo XIX, proliferaban por
los cielos de Europa, las ascen-
siones en globo de féminas, du-
rante los festejos de ciudades y
pueblos y, en Espana, actuaban
algunas ya entonces famosas
como: Mdme. Landreau, la Srta.
Merell, Mdme. Beltran de Seuges
y otras menos nombradas; y
hasta existié una llamada Ma-

dame Tessiere que, no solamen- |

te ascendia a las alturas con su

aerostato, construido por ella |
misma y alimentado por aire |

caliente, sino que se le ocurrio

lanzar la idea de : .."construir |
un carro en forma de elipse, que |

se proponia volar, tirado de gran-
des aguilas amaestradas”.

No debe confundirnos el nom- |

bre extranjero de alguna de esas
mujeres, para saber si eran es-
panolas, pues la moda en los
medios artisticos de entonces y
sobre todo en los circenses, era
la de adoptar un nombre ex-
tranjero y si sonaba a francés,
mucho mejor. Anunciarse en
los carteles, como Manuela Gar-
cia o Francisca Fernandez, era
arriesgarse a que €l publico no
se sintiera atraido por el espec-
taculo o al menos dudase de su
calidad. Pero esto es cuestion
sabida, a menos de la gran ma-
sa: “es mejor lo extranjero”; y
entonces privaba lo francés.

A medida que avanzaban los
anos, el publico se iba acostum-
brando a los espectaculos aeros-
taticos y "pasaba” un poco de
las simples ascensiones, por lo
que los profesionales de la aeros-
tacion, se veian obligados a in-
ventar nuevos modos y ejecutar
continuamente el "mas dificil
todavia”, por lo que comienzan
a surgir las "machadas” (con
perdon), aunque fuesen ejecu-

SM. La Reina M. Cristina. 1SS0,

tadas por hembras muy feme-
ninas. Veamos algunas de ellas:

En Paris actuaban “Las Hijas
del Aire”, bailarinas que ejecu-
taban su numero sobre una
casita simulada, colgada de un
globo.

Las Senoras o Senoritas Gri-
fell, Teresa Calabuig y Dona
Adela; ascendian con el famoso
aerostero Mila (hijo), haciendo
acrobacias en un trapecio. La
ultima de ellas, era madre adop-
tiva del aeronauta, lo que pro-
ducia en el publico cierta enter-
necedora emocion.

Maria Merell, esposa del aero-
nauta Manuel Redondo. que as-
cendia sola, colgada por los pies
de un trapecio y sin cuerda de
seguridad. Aunque parezca men-
tira, murié de forma natural.
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Merece mencion aparte la Se-
nora Poitevin, por sus lanza-
mientos en paracaidas, de los
que en 1890 llevaba realizados
38. habiendo batido en este ano
el récord de altura con uno
desde 2.000 metros. Su marido
se habia especializado en efec-
tuar ascensiones montado en
un caballo. que iba colgado del
cordaje de la red y llego a hacerlo
en una ocasion montada en un

Ascension cautiva, realizada por S.M. la
Reina regente Dona Maria Cristina el
27 de junio de 1889 en la Real Casa de

Campo.

avestruz, con la que tuvo que
luchar cuando, ya en el aire, el
animal dio muestras de intran-
quilidad. Y como su mujer no
queria quedarse atras lo hizo,
en una ocasion, montada en un
toro, no sabemos si bravo o
manso.

Otra aerostera bastante po-
pular era, Mercedes Corominas,
de la que decia un comentarista
que “era una muchacha de 22
anos que, con un globo de aire
caliente llamado "Granada”, rea-
lizaba pequenos saltos sentada
en un trapecio, demostrando
pocos conocimientos y muy cla-
ramente su espiritu arrojado y
extraordinarias condiciones fi-
sicas".

Una valenciana, con el nombre
artistico de Madme. Florentine,
era muy conocida y aplaudida,
no solo por su belleza, que al
parecer era mucha, sino tam-
bién por los arriesgados ejerci-
cios que hacia en las anillas,
mientras ascendia en globo.

Muchas de las exhibiciones
de esas artistas eran comenta-
das por la prensa de entonces y
algunos de esos comentarios,
eran verdaderamente curiosos.
Como ejemplo de ellos traemos
el aparecido en el semanario
"Blanco y Negro” del mes de
julio de 1891, titulado: “La Odi-
sea de Miss Leona Dare", la cual
parece ser que ejecutaba su
numero de ascension en aeros-
tato, colgada por sus dientes:

“Tenemos en Madrid a la her-
mosa artista que hizo célebre
un pasacalles y sus dientes. La
talla gimnastica de Miss Leona
Dare puede compararse con la
de los célebres Leotard, y du-
rante mucho tiempo ha sido el
simbolo humano de la belleza
unida a la fuerza. Un dia corrio
la noticia de que realizando sus
arriesgados ejercicios se habia
roto los dientes. y el sentimiento
que aquello produjo fue general.

Hoy se nos presenta con dientes
nuevos y tan magnificos como
los antiguos. jLa fortuna se los
conserve!".

Estos son algunos de los ejem-
plos de damas aeronauticas que
mostraban la audacia, el arrojo
y. algunas veces, la insensatez o
inconsciencia, necesarias para
ganarse la vida con esas exhi-
biciones aerostatico-circenses,
muy del gusto de cierto publico,
deseoso de emociones tragicas.
que esperaban ver, en cualquier
momento, estrellarse contra el
suelo a la pobre artista.

Estas mujeres, en muchos
casos, superaban a los hombres,
atreviéndose incluso, a competir
directamente con ellos, como el
caso ocurrido en Valencia. del
que nos da noticia el "Almana-
que de las Provincias™

"Elevose en la Plaza de Toros
la atrevida amazona Mdme. Lan-
dreau, en una aeronave llamada
Zéfiror y, dias después, tiene
lugar un desafio en el mismo
lugar entre dos globos: el <Zéfiro:
que lo dirige Mdme. Landreau y
el Ciudad de Valencia* que pilo-
ta el Sr. Scot, el cual pierde la
porfia.”

Desconocemos en qué con-
sistian las pruebas de tal desa-
fio. ni tampoco nos lo explica el
cronista.

Otro tipo de mujeres aeroste-
ras, menos audaces pero mas
exhibicionistas, eran las que
ascendian como atractivo acom-
panamiento de algunos aero-
nautas, que en ocasiones eran
sus propios maridos; como es el
caso de Arban, al que algunas
veces acompanaba su esposa.
La ultima vez que ascendieron
juntos fue en Barcelona, en el
ano 1849, que despegaron de la
Plaza de Toros, con gran dificul-
tad a causa del viento que casi
los lanza con el globo, contra los
tendidos. A causa de ello. toma-
ron tierra enseguida y muy cer-
ca de la plaza, donde habia gran
cantidad de publico, que insistia
para que volviesen a ascender.
Temiendo una mala reacciéon
de la gente, ordeno a su mujer
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que descendiese de la barquilla
y. al elevarse solo, fue arrastrado
por un fuerte viento en direccion
al mar, donde desaparecio para
siempre. Su viuda, nunca mas
volvio a subirse en un globo.

El que si sabia utilizar a la
mujer como elemento decorativo
era Esteban Martinez, que lle-
vaba con ¢€l, en el globo, a una
bellisima mujer (seguin decian),
llamada Srta. Polterini, ataviada
con un magnifico vestido Luis
XV, que llamaba mucho la aten-
cion del publico. Lo mismo que
hacia Juan Contreras, con su
esposa, a la que siempre llevaba
consigo en sus ascensiones, aun-
que esta mujer tomaba parte
activa ayudando a su marido en
la preparacion del globo y en
sus maniobras.

También eran frecuentes las
ascensiones por parejas, pero
cada uno en su globo. y en cuyo
nuimero eran especialistas Bau-
tista Esteban y la Srta. Maria
Floch: espanola, que usaba el
nombre artistico de “"La Capita-
na Miss Flokestin", y a la que se
llego a dar el titulo de "Reina de
los Aires”.

Pero a pesar de todos los
ejemplos que hemos dado de
aerosteras circenses, que vivian
de esa profesion, no queremos
que se crea que las mujeres so-
lamente intervenian de esa for-
ma tan poco util para el pro-
greso de la aeronautica, pues
las habia también que tomaban
parte en ascensiones experi-
mentales, acompanando a hom-
bres de ciencia que estudiaban
cuestiones tales como: Los fe-
nomenos atmosféricos, la me-
teorologia y la composicion de
la atmosfera, utilizando los glo-
bos como laboratorios aéreos.

En estos experimentos no se
limitaban al acompanamiento,
sino que tomaban parte activa
en los trabajos que se efectua-
ban, como eran los casos de la
Sra. Godard, esposa y cunada
de los aeronautas y cientificos
del mismo apellido; o de la Sra.
Besancon, que actuaba con su
marido y con Hermite en sus
ascensiones cientificas.

El dia 27 de junio de 1889, el
Servicio de Aerostacion Militar,
realizaba su primera ascension
oficial, con globo cautivo, ante
la presencia de la Reina Regente
Dna. Maria Cristina.

En una segunda ascension
participaba como pasajera la
Reina, siendo con ello la primera
persona de familia real que lo
hace en todo el mundo. Le acom-
pano en la ascension el coronel
Ayllon, de la Aerostacion Militar,
y el globo fue bautizado con su
nombre.

El hecho tuvo una gran re-
percusion en Espana y en mu-
chos paises de Europa, publi-
candose la noticia en la mayor
parte de la prensa europea de
entonces. El periodico aleman
Tlustrirte Aeronautstischa Mitt-
heilungen”. por ejemplo. decia:

"S.M. La Reina Maria Cristina,
ha sido la primera aeronauta
real y es todavia la tinica en la
historia de la aeronautica mili-
tar”.

Y lo fue durante mucho tiem-
po, hasta que otras testas coro-
nadas se decidieron a elevarse
en un globo, como lo hizo anos
mas tarde el mismo Alfonso XII1
en el dirigible "Espana’.

Los tiempos y las costumbres
se prestaban mucho a la anéc-
dota unas veces jocosa, otras
tragica, relacionada con la aero-
nautica, ya que aun se conside-
raba extraordinario y de locos
subirse en un globo y echarse al
aire.

El "ABC" publicaba en 1903
esta cronica:

"De todos es conocida Miss
Olga Mignon. por haber ejecu-
tado en la Plaza de Toros de
Madrid, ante varios periodistas,
la arriesgada suerte de "Don
Tancredo”, y por haber subido
en el globo "Lusitano”, que se
elevo en los jardines del Buen
Retiro.

Ahora se encontraba en Huel-
va, en cuya Plaza de Toros salié
a caballo en una corrida como
alguacilillo a recoger la llave.
Todos los dias paseaba en coche,
llevando detras muchisimos chi-

quillos, a los que arrojaba dine-
ro, y excusado es decir que con
esos y otros dispendios se creo
fama de potentada. Una noche
desaparecio.

A la manana siguiente, algu-
nas personas conocedoras de
que Miss Olga era aficionada a
subir en globo, se dieron a mi-
rar a las alturas por si la veian:
mas todo fue inutil. “"Huyé de
Huelva la intrépida Miss Olga,
dejando a mas de uno con un
palmo ... de bolsillo.”

Lo que demuestra que tam-
bién en la aeronautica existia la
picaresca. '

Después de todos los perso-
najes femeninos que hemos vis-
to que ascendian en sus globos,
podriamos pensar que la mujer
se habia igualado con el hombre
en este "arte”. Pero la época to-
davia no se prestaba a la eman-
cipacién y la sociedad seguia
considerando que las féminas
no debian ser tenidas muy en
cuenta. A este respecto es curio-
so leer el Reglamento de ascen-
siones del Real Aero-Club de
Espana que, en su articulo 1°
dice:

“Para tomar parte en las as-
censiones hechas en globo de la
Sociedad, es condicion indis-
pensable ser Socio de la misma,
excepcion hecha de las senoras
y los menores de edad.”

Se deduce de ello que las mu-
jeres no eran consideradas como
seres maduros y se las clasifica-
ba al mismo nivel de los ninos,
e indica que por estas fechas
(1907), no se preveia que una
mujer pudiera tener el titulo de
piloto de globo, a pesar de que
eran muchas, como hemos visto,
las que se elevaban por los
cielos del mundo civilizado.

Hasta aqui la pequena histo-
ria de la intervencion de la mu-
jer en la Aerostacion. Quizas
alguin dia podamos tratar de la
aviacion, en la cual hizo un
papel algo mas airoso y no so-
lamente como espectaculo. Eran
otros tiempos que coincidian
con el comienzo de su emanci-
pacion. m
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