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L A ingenieria aerondutica ha
estado siempre intimamente
ligada a la aviacion militar
espanola, ya en 1923, tanto la Aero-
nautica Militar como la Naval en-
viaron oficiales al extranjero para
adquirir conocimientos y titulacion
en esa, por entonces, joven rama de
la ingenieria. Por fuerza tenemos
que recordar que los forjadores de
los primeros anos de la aviacion
(Vives, Kindelan, Herrera, etc.) eran
ingenieros militares que dieron un
notable impulso a las actividades
cientificas de la naciente aviacion.
Asi, en 1921, estaba funcionando el
Laboratorio Aerodinamico de Cuatro
Vientos, dotado del mayor tunel de
ensayos de Europa, y que estaba
bajo la direccion e impulso del Co-
mandante Herrera. Unos anos mas
tarde la Aviacion Militar tenia pre-
visto (con aprobacién superior y
créditos necesarios) la construccion,
en Cuatro Vientos, de una Academia
Militar para formar ingenieros: el
gobierno, sin embargo. considero
oportuno crear una escuela civil
(R.D. 29-1X-1928), llamada Escuela
Superior de Aerotecnia, que se ins-
talo en el edificio previsto para la
militar. El primer director de la
Escuela fue el Teniente Coronel
Herrera, y durante los anos 30
formo ingenieros aeronauticos con
un fuerte componente (mas del
80%) de oficiales del Ejército y de la
Armada.

Con estos antecedentes y el pro-
tagonismo que, en aquellos mo-
mentos, tenian los aspectos milita-
res de la aviacién, no es extrano que
al crear el Ministerio del Aire se tra-
tase de concentrar en éste las acti-
vidades de la ingenieria aeronautica.
Los legisladores que estructuraron

la aviacion militar en aquellos anos
tenian una idea clara de cual tendria
que ser el papel del Cuerpo segiin
se desprende de la lectura de las
disposiciones legales de aquellos
anos. Con la llegada del 50 aniver-
sario de la creacion del Cuerpo
podria ser un momento oportuno
para escribir una cronica o historia
de este medio siglo transcurrido. El
autor, sin embargo, considera mas
sugestivo analizar aquellos hitos
que marcaron lo que deberia ser el
Cuerpo como parte indisoluble de
este Ejército del Aire que entonces
comenzaba su andadura y obtener
una vision general de sus raices
con su evolucién a lo largo de estos
anos. El autor pide disculpas al
lector por lo engorroso que pueda
resultar la lectura del presente tra-
bajo, dada la gran cantidad de citas
a disposiciones legales, totalmente
necesaria para lograr el objetivo pro-
puesto.

CREACION DEL CUERPO

Desde su origen, el Cuerpo de In-
genieros Aeronauticos ha estado
intimamente ligado a la creacion
del Ejército del Aire, y en concreto,
del Arma de Aviacién. En efecto,
organizado éste por Ley de 7 de
octubre de 1939, en su articulo 3.”
se indica que estara formado por el
Estado Mayor General y las Armas,
Cuerpos y Servicios siguientes:

— "Las Armas de Aviacion y de
Tropas de Aviacion.

— El Cuerpo de Ingenieros Aero-
nauticos.

— Los Servicios de Ingenieros,
Intendencia, Sanidad, Juridico, Ecle-
siastico e Intervencion.

— Los Cuerpos Auxiliares de Es-
pecialistas y Oficinas™.

Dado el caracter tunico de este
Cuerpo. parece sugerir que se con-
sideré desde un principio que am-
bos (Arma y Cuerpo) eran sustan-
ciales al empleo del arma aérea:
pilotos para operar el material e in-
genieros como soporte técnico-cien-
tifico del mismo. Curiosamente apa-
rece un servicio de Ingenieros cuyas
funciones podrian estar relaciona-
das, a similitud del Ejército de Tie-
rra. con la realizacion de infraestruc-
tura militar.

Siguiendo la efervescencia legis-
lativa de aquellos anos, un Decreto
de 15 de diciembre de 1939, crea el
Cuerpo de LA. porque, segun se
menciona en el preambulo a dicho
Decreto: “El Ejército del Aire necesita
el Cuerpo que, ademas de las fun-
ciones primordiales de investigar,
proyectar, construir y entretener el
material en vuelo, atienda a sus
multiples necesidades técnicas”.

En los articulos posteriores se de-
sarrollan las misiones (Cuadro 1),
composicion y reclutamiento. El De-
creto confiere al Cuerpo responsa-
bilidad total en las funciones y mi-
siones asignadas, integrando en
éste todas las técnicas relacionadas
con el material de vuelo. Este afan
fue enfatizado por el legislador cuan-
do se indica (articulo 2.°) que el
Cuerpo de LA. se compondra de:

"De Generales, Jefes y Oficiales
Ingenieros: de Ayudantes de Inge-
nieros asimilados a Jefes y Oficiales:
de Oficiales, Suboficiales y Cabos
especialistas; de las Unidades T4cti-
cas de Ingenieros”.

Es decir que, desde el especialista
que realizaba funciones de mante-
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Este historico edificio sftuado en Cuatro Vientos albergo a la Escuela Superior de Aerotecnia (1930), Academia Militar de Ingenieros
Aeronduticos y en la actualidad Escuela de Transmisiones.

nimiento en primer escalon al inge-
niero proyectista, todos pertenecian
a un mismo cuerpo. Pensamiento
totalmente coherente con la men-
cionada Ley de 7 de octubre que
configuraba al Ejército del Aire con
el Arma como espina dorsal y el
Cuerpo de LA. como soporte de la
misma con cometidos de direccion
y mando en los aspectos técnicos de
apoyo al material de vuelo. Con el
fin de asegurar el reclutamiento, en
un cuerpo que se configuraba como
esencial en el futuro Ejército del
Aire, el mismo dia (15 de diciembre
de 1939) otro decreto crea la Acade-
mia Militar de Ingenieros Aeronau-
ticos, de la que hablaremos mas
adelante.

La formacion de la Escala se
convoco por orden de 21 de diciem-
bre de 1939 y se resolvio por Ley de
17 de mayo de 1940. Estaba forma-
da por 28 Jefes y Oficiales que
cumplian los requisitos marcados
por la Orden y que solicitaron el
pase (Cuadro 2) desde sus Armas
de origen. Numero ciertamente exi-
guo para lo ambicioso del proyecto
pero que, poco a poco, se iria incre-
mentando con nuevas aportaciones
y para 1944 estaba formado por 61
Generales, Jefes y Oficiales Ingenie-
ros y 114 Ayudantes de Ingenieros.

MAESTRANZAS AEREAS

El ano 1940 consolidara legal-
mente una entidad unida entrana-
blemente al Cuerpo: Las Maestran-
zas Aéreas. Asi, en una circular de

3 de abril de ese ano se organiza la
Direccion General de Material y se-
nala que existirdan siete Maestran-
zas Aéreas (Madrid, Sevilla, Albacete,
Logrono, Leon, Baleares, Marruecos
y Los Alcazares, ésta para hidros),
cuyo Jefe sera un Ingeniero Aero-
nautico, situacion que se mantiene
en la actualidad en las tres que
perduran (Madrid, Sevilla. Albacete).
Los cometidos asignados a estos
centros estaban en consonancia
con la organizacion regional del
Ejército del Aire, apareciendo una
Maestranza como cabecera del ser-
vicio de entretenimiento del material
de unidades aéreas estacionadas

Emilio Herrera Linares, ingeniero militar,
auténtico forjador e impulsor de la Ingeniera
Aerondutica en Espana.

en la Region Aérea correspondiente.
Las Maestranzas se configuraban
como organismos autéonomos en su
funcionamiento, tanto técnico como
administrativo, y estaban ligados a
la Seccion de Servicios de Maierial
de la mencionada Direccion de Ma-
terial para recibir 6rdenes para
desempenar su cometido. Es de
senalar que el Director de Material
era un General del Cuerpo de LA
con lo que se completaba, bajo la
direccion del Cuerpo, el abanico del
apoyo técnico a las actividades ope-
rativas del Arma. Ademas, de los
cometidos senalados la citada cir-
cular, se asignaba a las Maestranzas
otros como: recepcion de material,
almacenamiento, estadisticas de ma-
terial, propuestas de baja y abaste-
cimiento.

Al fin de completar el abanico le-
gislativo de aquellos anos es de
senalar un Decreto de 14 de marzo
de 1942, que regula y organiza el
personal laboral de las organizacio-
nes de material y, en especial, de las
Maestranzas Aéreas. Era la inten-
cion del legislador no sélo disponer
de un medio eficaz para dotar de
personal laboral debidamente cua-
lificado a los 6rganos de apoyo a la
fuerza sino, ademas, proporcionar
el Estado de centros de especializa-
cion de obreros aerotécnicos que
pudieran ser, también, utilizados
por la industria aeronautica. Para
ello se habian creado, por Ley de 30
de septiembre de 1939, las Escuelas
de Aprendices en cada una de las
Maestranzas que permitian efectuar
el servicio militar como voluntario
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Cuadrol

D. 15 diciembre 1939 [Minislerio del Aire).
INGENIEROS AERONAUTICOS.
Creacidn del Cuerpo

industrial aeronaulica.

L Ejército del Aire necesita el Cuerpo que ademas de Ias lunciones primordiales de investigar, proyectar,
consliruir y enlretener el material en vuelo, alienda a sus maltiples necesidades lécnicas.
Articulo 1.° Se crea el Cuerpo de Ingenieros Aerondulicos. cuyas misiones seran:

4) Desarrollar los programas del Estado Mayor del Aire en su relacion con la Ingenieria y movilizacion

b} Investigacion, experimentacion, realizacion, enirelenimiento, inspeccion y clasilicacion de primeras
malerias, aeronaves, molores, accesorios, elementos de combate y navegacion aérea, instalaciones de meteorologia
y proteccion de vuelo y eniretenimiento de aulomoviles.

¢/ Proyecto, realizacion, inspeccidn y entretenimienlo de las obras necesarias en la red general de Inira-
eslructura aérea y en las redes de Iransmisiones y comunicaciones propias del Ministerio del Aire.

d) Direccion de los establecimientos experimentales, indusiriales y de ensefianza correspondiente.

¢/ Mando de las Unidades tacticas del Cuerpo de Ingenieros Aeronaulicos.

durante un periodo de tres anos, de
los cuales dos eran de formacion
técnica en la escuela y otro traba-
jando en calidad de obrero. El per-
sonal obrero quedaba asi formado
por los soldados-obreros (personal
eventual) y el Cuerpo Pericial Aero-
nautico (personal permanente). La
necesidad e importancia que este
personal podria tener estaba muy
clara en la mente del legislador que,
incluso (Art. 17), "disfrutara de con-
sideracion militar, correspondiente
a los siguientes grados y denomina-
ciones: '

Obrero afiliado, consideracion de
Sargento.

Jefe de Grupo. consideracion de
Brigada.

Jele de Seccion, consideracion de
Alférez.

Maestro de Taller, consideracion
de Teniente.

Maestro Jefe, consideracion de
Capitan™.

El Ejército del Aire contaba asi
con una legislacion avanzada que le
permitia no soélo reclutar su propio

personal técnico sino, ademas, surtir
a la naciente industria aeronautica.

REORGANIZACION. LA LEY DE
6 DE NOVIEMBRE DE 1942

Como hemos indicado, la Ley de
15 de diciembre de 1939, conferia
al Cuerpo funciones técnicas rela-
cionadas con todas las actividades
del Ejército del Aire. La experiencia
parece que aconsejo especializar a
los Ingenieros Aeronauticos en sus
funciones primordiales (“investigar,
proyectar, construir y entretener el

material en vuelo”) y asi la LEY DE
6 DE NOVIEMBRE DE 1942 reor-

ganiza el Cuerpo ya que...

“En el tiempo transcurrido se ha
hecho sentir la necesidad de recti-

Cuadro 2

LEY DE 17 DE MAYO DE 1940 por la que se

designan los Jeles y Oliciales que han de

constituir la Escala inicial del Cuerpo de
Ingenieros Aeranauticos del Ejército del Aire

RTICULO sexto.— La Escala inicial del Cuerpo

de Ingenieros Aerondulicos se formard con los
Jeles y Oliciales y por el orden que a continuacién
se expresan:

Teniente Coronel don Vicente Roa Miranda.
Teniente Coronel don José Martin-Montalvo y
Gurrea.

Comandante don Carmelo de las Morenas Alcala.
Comandante don Francisco Arranz Monaserio.
Comandante don Francisco Lozano Aguirre.
Teniente Coronel don Manuel Sierra Bustamante.
Teniente Coronel don Antonio Ninez Rodriguez.
Comandante don Ratael Araujo Acha.
Comandante don Juan Martinez de Pison.
Comandante don Antonio Pérez Marin.
Comandante don José Luis Servel Lopez Altami-
rano.

Comandante don Vicente Sintes Fabregas.
Comandante don José Pazo Montes.
Comandante don Tomas Moyano Araizlegui.
Comandante don Florencio Becerril Peigneux.
Comandante don Federico Norefia Echevarria.
Capitan don Pedro Huarle Mendicoa.

Teniente Coronel don Felipe Lalita Babio.
Capitin don Ramon Bustelo Vazquez.
Comandante don Luis Azcarraga Pérez Caballero.
Comandante don José Manuel Cavanilles Riva.
Teniente Coronel don Luis Arias Marlinez,
Capitan don Agustin Medina y Fernandez de Castro.
Capitan don José Diaz Rodriguez.

Capitan don Federico Fernandez Bobadilla.
Capitan don Antonio Urioste Haya.

Comandante don Alfredo Caslro Girona.

Capitan don Miguel Guinea Elorza,

ficar alguna de las orientaciones
iniciales, circunscribiendo las acti-
vidades del Cuerpo a lo especifica-
mente aerondutico y utilizando para
los demas servicios técnicos de este
Ejército a personal de otras proce-
dencias, al cual, si no perteneciese
ya a Institutos armados, habria
que procurarle una situaciéon mili-
tar adecuada en la Escala de Com-
plemento de Ingenieros”.

Es decir, la experiencia aconseja-
ba la utilizacion de técnicos en
otras ramas de la ingenieria que
pudiesen dar soporte a los servicios
(armamento, transmisiones, etc.) y
dedicar los recursos del Cuerpo de
L.A. a lo especificamente aeronauti-
co. Este personal técnico entraria
en la Escala de Complemento del
Cuerpo, con lo que el legislador en-
fatizaba, de esta forma, la impor-
tancia de la ingenieria aeronautica.

Los Articulos 1 y 2 de esta Ley
(Cuadro 3) indican las misiones del
Cuerpo, dedicandose el primero a
enumerar las peculiares y el segun-
do a senalar que también recaeran
en el Cuerpo la Direccion de los
servicios técnicos “en la medida
que aconsejen las necesidades de
personal y segiin convenga a su
mejor empleo”.

Comparando las misiones asig-
nadas por la Ley de 15-XI1-1939 y
las resultantes de la reorganizacion,
vemos que se trata de dar una
orientacion al Cuerpo para:

a) Hacer énfasis en la aeronauti-
ca aplicada, desapareciendo come-
tidos de investigacion y poniendo
especial énfasis en el "ensayo técni-
co-experimental en tierra y en el
aire”.

b) En consonancia con los co-
metidos del Ministerio del Aire se
daban al Cuerpo las misiones rela-
cionadas con la “organizacion. de-
sarrollo e inspeccion” de la indus-
tria aeronautica.

¢) Se hace hincapié en el mante-
nimiento del material en vuelo, dan-
do facultades de Direccion y Mando
de "Maestranzas y Establecimientos”
relacionados con “inspeccion, entre-
tenimiento y reparacion” de este
material.

d) Desaparecen como misiones
peculiares las relacionadas con la
infraestructura aérea y las transmi-
siones. Quedando éstas englobadas
en las generales indicadas en el ar-
ticulo 2.°

e] Se hace énfasis en la formacion
del personal técnico especialista.
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El reclutamiento y formacion cien-
tifica. militar y aeronautica estaba
a cargo de la Academia Militar de
Ingenieros Aeronauticos (creada por
Decreto de 15 de diciembre de 1939).

Otro aspecto importantisimo de
esta Ley son las disposiciones rela-
tivas a la Escala de Complemento.
Como hemos indicado, la intencién
del legislador era dedicar a los Inge-
nieros Aeronauticos a las tareas
genuinas de su especialidad, por lo
que era necesario disponer de una
herramienta que permitiese contar
con técnicos y titulares en otras
especialidades que, aunque no eran
tipicamente aeronauticas, si se con-
sideraban esenciales para el funcio-
namiento del Ejército del Aire. Para
ello se habilito la Escala de Comple-
mento de Ingenieros, en la que
tenian cabida “Ingenieros civiles,
Arquitectos y Licenciados en Cien-
cias que cumplan en la Academia
Militar las condiciones que se de-
terminen”. Es decir, se abria el
cuerpo a todo tipo de titulaciones y
se encargaba a la Academia Militar
de Ingenieros Aeronauticos la trans-
formacion y formacion de estos ti-
tulados para cubrir las necesidades
peculiares del Ejército del Aire. El
legislador. sin embargo, quiso dejar
claro el protagonismo de la técnica
aeronautica y asi determina que
para alcanzar el grado de coronel,
en esta Escala, era necesario poseer
el titulo de Ingeniero Aeronautico.
A pesar de lo completo y racional de
esta disposicion, es necesario sena-
lar, que no fue nunca muy utilizada;
asi, por ejemplo, los servicios técni-
cos (transmisiones, armamento, etc.)
prefirieron contratar titulados civiles
para cubrir sus necesidades.

La Ley cubre también otro apar-
tado que creemos importante: la
formacion de personal técnico. Ya
hemos dicho en el apartado anterior
como se realizaba la de Maestranzas,
en el caso de los especialistas mili-
tares el articulo 10 dice:

“La formacién de los Especialistas
técnicos del Ejército del Aire y la
Direccion de las Escuelas corres-
pondientes, estardn a cargo de Jefes
del Cuerpo de Ingenieros Aeronau-
ticos",

Por tltimo indicaremos que esta
Ley cubria, ademas, otros aspectos
relacionados con la composicion,
situaciones militares, escala de ayu-
dantes, titulo de doctor ingeniero,
etcétera, que completan todo lo re-
lacionado con el personal, técnico y

Vicente Roa Miranda. miimero uno en la
Escala inicial del Cuerpo de Ingenieros Aero-
nauticos.

militar, que regularian la actuacion
del Cuerpo.

Si nos hemos detenido para estu-
diar con detalle la LEY DE 6 DE
NOVIEMBRE DE 1942, es por un

Cuadro 3

Ley 6 de noviembre 1942 (Jelatura del Eslado).
INGENIEROS AERONAUTICOS.
Reorganiza el Cuerpo

RTICULD 1.° Las misiones peculiares del Cuerpo
de Ingenieros Aerondulicos. seran las siguientes:

a) Asesoramiento técnico de los Estados Mayores
y demas auloridades del Aire.

b) Investigacion e informacion aeronautica na-
cional y extranjera, lanio en el orden cientifico, como
en el lécnico.

¢ Estudio, proyecto, y ensayo lécnico
experimental en lierra y en el aire, de los prototipos
de material aéreo.

d) MNormalizacion de este malerial.

#) Organizacion, desarrollo e inspeccion de Ia
Industria aerondutica.

/] Movilizacidn industrial aeronutica.

g/ Aduuisicion, recepcion y distribucion del ma-
terial.

h)  Direccion y mando de las Maesiranzas y Esla-
blecimientos adscrilos al Servicio de Material, Inspec-
cidn, entretenimiento y reparacidn del malerial en vuelo,

i]  Formacidn e instruccion del personal facultativo,
técnico especialista, auxiliar y obrero.

Art. 2. Recaerd también en el Cuerpo de Inge-
nieros Aerondulicos, en la medida que aconsejen las
necesidades de personal y segin convenga a su mejor
empleo, la direccion e inspeccion de los diversos
Servicios lécnicos, que se constiluyan en el Ejército
del Aire.

hecho que creemos importantisimo:
"ESTA LEY CONSTITUYE TODAVIA
LA LEGISLACION BASICA Y SUS-
TANCIALMENTE VIGENTE, POR LA
QUE SE REGULAN LAS MISIONES
DEL CUERPO DE INGENIEROS
AERONAUTICOS". Disposiciones le-
gales posteriores solo han reorgani-
zado la Escala de Ayudantes (Ley
227/1963. de 28 de diciembre) y la
denominacion del Cuerpo y Escalas
(Decreto 2.911/1971, de 25 de no-
viembre), pero sin variar sustan- |
cialmente el contenido de la men-
cionada Ley que esta, en estos
momentos todavia en vigor, ya que
“las leyes so6lo se derogan por otras
leyes posteriores y no prevalecera
contra su observancia el desuso, ni
la costumbre ni la practica en con-
trario”.

LA ACADEMIA MILITAR DE
INGENIEROS AERONAUTICOS.
EL TITULO FACULTATIVO

DE INGENIERO AERONAUTICO

La Ley de creacion del Cuerpo se-
nalaba que, una vez constituidas
las Escalas iniciales, se nutrira de
los alumnos que terminen sus es-
tudios en la Academia de Ingenieros
Aeronauticos. Efectivamente un De-
creto fechado el mismo dia, 15 de
diciembre de 1939, crea la mencio-
nada Academia con dos objetivos
diferenciados. Por un lado el reclu-
tamiento y la formacion cientifica,
militar y aeronautica de la oficiali-
dad profesional del Cuerpo de Inge-
nieros Aeronauticos y, ademas, "dar
el titulo facultativo de Ingeniero
Aeronautico” en detrimento de la
Escuela Superior de Aerotecnia. que
quedaba relegada a cursos de doc-
torado y especialidad. En esta doble
funcién (como academia militar y
entidad expedidora de titulos aca-
démicos) estaba el germen de su
desaparicion efectiva quince anos
después.

En el preambulo de esta Ley el
legislador razona las circunstancias
que justifican esta situacion. En
primer lugar la creacion del Cuerpo
obligaba a organizar un centro de
estudios y practicas “al mismo tiem-
po que forma la oficialidad profe-
sional del Cuerpo, dé las ensenanzas
necesarias a los ayudantes de Inge-
nieros, logrando asi la unidad de
doctrina y compenetracion que debe
existir entre los que componen su
mismo Cuerpo”, para a continua-
cién indicar que "aunque entre las
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actividades propias del Ingeniero
Aeronautico predominen las que
tienen caracter militar (estamos al
comienzo de la Segunda Guerra
Mundial), debe facilitarse la obten-
cion del titulo a los hombres civiles
que quieran dedicarse a esta profe-
sion”,

La Academia comenz6é su anda-
dura bajo la direccion del Coronel
(LLA.)) Don José Martin-Montalvo y
Gurrea, ingresando las primeras
promociones (tanto de ingenieros
como de ayudantes) en 1940. Los
cursos académicos eran cinco y
uno de practicas, para los ingenieros
y., tres, para los ayudantes (uno
comun y dos de especialidad). En el
plan de estudios se ponia un espe-
cial énfasis en la formacion aero-
nautica, asi se senala que los alum-
nos “realizaran durante el periodo
escolar y de practicas toda clase de
vuelos de servicio, tanto militar
como cientifica” y "les sera deparada
ocasion para adquirir el titulo de
piloto militar”.

podia considerarse como una "mili-
tarizacion™ de la ingenieria aero-
nautica, empez6 a reconsiderarse
poco después. Asi un Decreto de 1
de febrero de 1946 (todavia también
hoy vigente) determina y concreta
las facultades del titulo de Ingeniero
Aeronautico (Cuadro 4), con inde-
pendencia de la pertenencia o no al
cuerpo militar y unos anos mas
tarde (Decreto de 27 de febrero de
1948), restablece las funciones de
la Escuela Superior de Aerotecnia,
facultandola para otorgar el titulo
de Ingeniero Aeronautico. Escuela
que, a partir de 1949, y con el nom-
bre de Escuela Especial de Ingenie-
ros Aeronauticos, dependera del Mi-
nisterio de Educacion Nacional, e
inicia sus actividades en el curso
1949-1950, indicandose (Decreto
de 12 de enero de 1949) que “a
medida que la Escuela vaya estable
ciendo por cursos sus ensenanzas,
estos dejaran de darse en la Acade-
mia Militar”. Realmente esto podia
haber significado que la Militar

cidiendo con la primera promocion
de la Especial.

La Academia Militar continué en
su labor de formacién para los Ayu-
dantes hasta que, oficialmente, el
Decreto 3.657/1965. de 9 de di-
ciembre, la suprimio. En el pream-
bulo de éste se indica que “la mision
de la Academia Militar de Ingenieros
Aeronauticos ha quedado reducida
a la adaptacion técnica de dichos
titulados a las peculiaridades del
Ejército del Aire, lo que hace que
hayan desaparecido las razones fun-
damentales que determinaron la
existencia con cardcter permanente
de esta Academia Militar”. Razona-
miento que no deja de resultar, por
lo menos paraddéjico, ya que, a partir
de 1955, la convocatoria para el
Cuerpo es realizada por la Direccion
General de Instruccion. Esta, du-
rante la década 1955- 1965, convocd
455 plazas, de las cuales solo fueron
cubiertas 26. Es decir, el Ejército
del Aire, tenia ya un grave problema
de reclutamiento en los ingenieros

Cuadro 4

Decreto de 1 de lebrero de 1946
TITULO FACULTATIVO DE INGENIERD AERONAUTICO

RTICULD primero. El titulo de Ingeniero Aerondutico es la garantia oficial de

conocimientos y compelencias respecto a la ciencia aeronulica y estudios
relacionados con la navegacion aérea, y faculta a sus poseedores para el ejercicio de
las funciones que les compelen en la forma que senalan los arliculos siguientes.

Articulo segundo. Por ser lunciones genuinas de la lécnica aerondulica. el lilulo
de Ingeniero Aerondutico es el dnico que faculla para el ejercicio de las misiones
siguientes:

a) Proyecto, comprobacidn, ensayo lécnico-experimental en lierra, mar y aire, de
los modelos y prololipos de malerial aéreo deslinado al Estado o servicios piblicos.
comprendiendo dicho malerial las aeronaves. aeromolores y cualquier medio de
propulsion y Iransporte a Iravés del aire.

b) La direccion, organizacion y realizacion de las inslalaciones experimenlales
oliciales para la investigacion del citado malerial aéreo, asi como la informacion y
normalizacion concernientes al mismo, lodo ello con las colaboraciones que se
consideren convenientes.

¢) El asesoramiento lécnico e informes relacionados con el malerial aéreo a
Autoridades y Enlidades oliciales o particulares que lo soliciten.

d] La expedicion de cerlificados de navegabilidad, inspeccion y revisiones
periodicas o exiraordinarias del material especilicamenle aeronulico. asi como de

toda clase de peritaciones realizadas con el mismo y cualquiera que sea la causa que
las determinen.

e La inspeccion de la fabricacion en las industrias que dedican sus actividades
fundamentales a la construccion o reparacion del material aéreo, o fabricacidn de sus
elemenlos, con caracler oficial.

1] La direccion técnica y ejercicio de las funciones y cargos de lécnica genui-
namenle aeronaulica de los establecimientos industriales, de caracter oficial o
subvencionados. dedicados fundamentaimente a la conslruccion. entretenimiento o

" reparacion del material aéreo de todas clases.

g] Los proyeclos lécnicos de conjunto y de las instalaciones especiales que se
consideren esenciales, asi como la inspeccion correspondiente, todo ello relativo al
malerial para lineas aéreas. aeropuerios y aerddromos de todas las calegorias,
incluyendo las pistas y dispositivos de salida y llegada, obras de infraestructura,
instalaciones de balizamiento, iluminacion, comunicaciones y demas servicios auxilia-
res de aquéllos.

B)  Los proyectos lécnicos de conjunto relalivos a las instalaciones de las redes,
elementos y servicios de proteccion de vuelo, asi como la inspeccidn correspondiente.

il La direccion de la ensenanza lécnica relacionada con las malerias de
compelencia del Ingeniero Aerondutico y la formacion e instruccion del personal
técnico auxiliar. ®

Realmente el planeamiento inicial
era inmejorable, sin embargo nunca
funciono adecuadamente. De hecho
un alto porcentaje (el 50% en las
ultimas promociones) de ingenieros
obtenian el pase a supernumerario
o la baja en el Ejército nada mas
finalizar sus estudios y logradas las
estrellas de oficial. El planeamiento
bicéfalo de la Academia Militar,
como centro de formacion militar y
expendedora de titulos civiles, que

dejaria de convertirse en una escuela
de ingenieria para continuar lo que
creemos deberia haber sido su fun-
cion genuina y quedo establecida
en el Decreto de Reorganizacion,
“reclutamiento y formacién cienti-
fica. militar y aeronautica™ del per-
sonal del Cuerpo. No fue asi y, para
los ingenieros, la tltima promocion
ingreso en 1948 (solo ocho anos
después de hacerlo la primera) y
finalizo sus estudios en 1954, coin-

(para los ayudantes, afortunada-
mente la Academia Militar siguio
proporcionando promociones hasta
esa fecha), pero parecia que real-
mente no tuviera necesidad de ellos
y asi de un plumazo suprimié un
Centro de formacion de técnicos.
Situacién, por cierto, muy distinta
en los otros Ejércitos, ya que en
1964 (Decreto 3.058/64) se consti-
tuyeron como Escuelas Técnicas
Superiores, la Politécnica del Ejército
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Cuadro 5
COMPOSICION DEL CUERPD DE INGENIEROS AERONAUTICDS

DECRETOD 15-XII-1939

Articulo segundo.— EI Cuerpo de Ingenieros Aeroniuticos se compondra:
— De Generales, Jefes y Oficiales Ingenieros, de
Dficiales, Suboficiales y Cabos especialisias, de las Unidades Tacticas de Ingenieros.

de Ingenieros asimilados a Jeles y Oficiales, de

LEY 11-XII-1942

siguientes elementos:

b La Escala de

Articulo tercero.— EI Cuerpo de Ingenieros Aeronduticos del Ejércilo del Aire estara integrado por los

4) La Escala Acliva de Ingenieros Aeronduticos, compuesta de Generales, Jefes y Capilanes.
de Ingenieros, con categorias desde Alférez hasta Coronel,

¢/ La Escala Activa de Ayudantes, con las calegorias de Ayudantes de Tercera, de Segunda, de Primera y
Ayudante Jele, asimilados respectivamente a los empleos de Alférez, Teniente, Capitin y Comandante.

d) La Escala de Complemento de Ayudantes con las mismas categorias.

e/ La Escala del Cuerpo Pericial, con las categorias consignadas en el Decrelo de 14 de marzo de este aio,
correspondientes a las comprendidas desde Sargento hasta Capitin. ambas inclusive.

/] Las Unidades del Servicio de Material y de Proteccidn de Vuelo.

g) Las Unidades de Soldados-obreros aleclas a las Maesiranzas.

DECRETO 2.911 /1971, DE 25 DE NOVIEMBRE

— Escala de Ingenieros Aeronaulicos.
— Escala de Ingenieros Técnicos Aeronduticos.

Articulo primero.— EI Cuerpo de Ingenieros Aerondulicos estara constiluido por las siguientes Escalas:

y la de Ingenieros de Armas Navales.
Quizas el entorno histérico (tratado
con los EEUU.) que supuso una
fuerte influencia doctrinal de la
USAF (por ejemplo ausencia de in-
genieros militares en sus unidades,
etcétera) influyo en esta situacion.
Entendemos, desde la perspectiva
de hoy, que la desaparicion de la
Academia Militar tuvo repercusiones
graves en la funcion técnica dentro
del Ejército del Aire. Por un lado
desaparecio esa “"unidad de doctrina
y compenetracion” entre las dos
escalas del mismo cuerpo (superior
y técnica), por otro lado se dejé en
manos de la Universidad, con sus
planes de estudios peculiares, la
formacion técnica del personal del
Cuerpo de Ingenieros que, como la
experiencia ha demostrado, no tenia
por qué ser la mas adecuada a las
necesidades de ingenieria aplicada
y de gestion del Ejército del Aire y,
por ultimo, dejaba sin resolver el
problema del reclutamiento.

COMPONENTES DEL CUERPO

De acuerdo con la filosofia inte-
gradora que hemos comentado, la
Ley de Reorganizacion del Cuerpo
enumera (Cuadro 5) los componen-
tes del mismo desde los soldados-
obreros afectos a las Maestranzas a
la Escala Activa de Ingenieros. Esta

Ley es, en 1963, modificada por
otra (227/1963), que se limita a
reorganizar la Escala de Ayudantes,
dandoles con toda justicia, empleo
de militares efectivos en vez de
asimilados y, por ultimo, por el
Decreto 2.911/1971, de 25 de no-
viembre, que en su articulo primero
dice:

“El Cuerpo de Ingenieros Aero-
nauticos estara constituido por las
siguientes Escalas:

— Escala de Ingenieros Aeronau-
ticos.

— Escala de Ingenieros Técnicos
Aeronauticos”.

Sin entrar en profundidades de
como una disposicion legal (Decreto)

Cuadro 6

Ley 17/1989:
COMETIDOS DEL CUERPO DE INGENIEROS
DEL EJERCITO DEL AIRE

RTICULD veinticinco.— Los miembros del Cuerpo

de Ingenieros del Ejércilo del Aire, agrupados en
una Escala Superior, lienen como comelidos el
asesoramiento, aplicacion, estudio e investigacion en
malerias lécnicas propias de sus especialidades en el
ambito del Ejército del Aire. asi como en el de olros
organismos del Ministerio de Delensa y de los
organismos aulonomos adscritos al mismo. También
desarrollan comelidos de direccion en el ambito de
sus compelencias.

puede modificar una Ley, esta es la
composicion actual del Cuerpo de
Ingenieros Aeronauticos.

EPILOGO DEL CUERPO DE
INGENIEROS AERONAUTICOS

Con la entrada en vigor el proximo
1 de enero de 1990 de la Ley 17/
1989, de 19 de julio (Reguladora del
Régimen del Personal Militar Profe-
sional), desaparece el Cuerpo de
Ingenieros Aeronauticos. De sus
dos actuales Escalas, los Ingenieros
Superiores se integraran en el Cuer-
po de Ingenieros del Ejército del
Aire y la Escala de Ingenieros Téc-
nicos es declarada a extinguir.

Los cometidos asignados por la
referida Ley 17/1989 (Cuadro 6),
son comunes a los de las correspon-
dientes a los dos Ejércitos y sin
referencias especificas al hecho di-
ferenciador aeronautico. Con ello,
creemos, que se trata de dar entrada
a otras especialidades técnicas (si-
tuaciéon que como hemos visto no
es nueva y estaba contemplada en
el Decreto de creacion del Cuerpo)
que reconocemos muy necesarias
para el Ejército del Aire. Pero, no
olvidemos, que el Arma del Ejército
del Aire es el Arma Aérea y, con ella,
la aeronave, o expresado mas ade-
cuadamente el "Sistema de Armas”.
Consecuentemente la ingenieria
aeronautica sera elemento impres-
cindible y protagonista en el futuro
Ejército del Aire. Por otro lado no
olvidemos que el titulo de Ingeniero
Aeronautico es el tinico que faculta
(Cuadro 4) para funciones que com-
peten con la ciencia aeronautica y
el Ejército del Aire, se vera obligado
a reclutar sus miembros de las
Escuelas Civiles o crear su propia
Escuela (al igual que han hecho los
otros Ejércitos), para "el recluta-
miento y la formacién cientifica,
militar y aeronautica” del personal
de Ingenieros.

Por consideraciones de cometidos
y composicion, no es posible trazar
una linea continua con el Cuerpo
de la Ley 17/1989. Desaparece, asi,
el Cuerpo de Ingenieros Aeronauti-
cos, que nacio, porque “El Ejército
del Aire necesita el Cuerpo que
ademas de las funciones primor-
diales de investigar, proyectar, cons-
truir y entretener el material de
vuelo, atienda a sus muiltiples nece-
sidades técnicas”. Hoy, cincuenta
anos mas tarde, estas consideracio-
nes continuian siendo validas. &
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