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CUANDO se leen las viejas
historias aeronduticas, asom-
bra el gran nimero de cléri-
gos que se interesaban porel “arte de
volar”. Es muy frecuente encon-
trarse en ellas ideas, inventos y he-
chos, cuyos protagonistas son hom-
bres de vestidura talar que, mds o
menos ldgicos, aportaban algo al
progreso aerondutico, aunque en
ocasiones, y desde los conocimien-
tos actuales, nos parezcan producto
de mentes ilusas que daban por re-
sultado soluciones absurdas e inven-
tos de las mds extrafias maquinas vo-
ladoras.

Si tratamos de encontrar la razén
de este fendmeno, deducimos que
ello era debido, a que en los pasados
siglos, y con mds notoriedad antes de
la invencién de la imprenta, mucha
de la ciencia y la mayor parte de los
textos escritos, se hallaban en los
monasterios y conventos cristianos;
y sus moradores (curas, abates, legos
o frailes), eran los confeccionadores
y depositarios de los libros y usua-
rios de sus conocimientos. También
esos hombres disponian de mas
tiempo libre, para dedicarlo a sus ca-
vilaciones, que el resto de sus con-
temporaneos, ocupados en cuestio-
nes mas practicas, cuales eran: los
nobles, a sus ambiciones, batallas y
disfrutes y el pueblo llano, a la pro-
curacién del condumio diario, tarea
harto dificultosa en aquellos duros
tiempos.

Mas hay quien, con cierta ironia,
lo justificaba diciendo que muchos
clérigos ansiaban volar, por su santo
afan de ascender a los cielos, antes
de que el Sefior tuviera a bien lla-
marlos a su Seno; y los mal intencio-
nados lo atribuyen al deseo de huir
del tedio y la monotonia de la vida
monacal y eclesidstica.

Pero sea cual fuere la causa, el fe-
némeno existié y pretendemos de-
mostrarlo recordando a los mads

nombrados, en los documentos anti-
guos, que tratan de la maravillosa y
loca “primera carrera del espacio” o,
como en los primeros tiempos se
decia, de la “conquista del aire”.

Naturalmente, al pertenecer nues-
tros protagonistas a la Religién de
Cristo, no aparecen estos hombres
en la historia, hasta la Era Cristiana;
y a decir verdad, el primero de ellos
no tiene nada de aerondutico, sino
mas bien de anti-aerondutico; y es
nada menos que el primer pontifice
de Roma, San Pedro Apostol.

Cuentan las viejas leyendas que,
en tiempos de Neron, vivia en Roma
un sabio llamado Simén el Mago, al
que apodaban “El Mecdnico”, natu-
ral de Palestina, el cual parecia gozar
de poderes mégicos o sobrenatura-
les, por lo que las gentes lo tenian
por un dios. El tal Simén, llevaba a
cabo prdcticas aéreas, al parecer de
vuelo planeado, lanzdndose al espa-
cio desde lugares elevados de la ciu-
dad; pero sabido es que, los primeros
cristianos, consideraban la cuestion
del vuelo humano, como cosa del
diablo, por lo que enterado San Pe-
dro un dia, de que El Mago andaba
por los aires, se puso inmediata-
mente en oracion; y dice la leyenda
que “obtuvo de la justicia divina que
el renegado cayera al Foro y se rom-
piera la crisma”. Como se ve, el
Apostol no participaba del entu-
siasmo aerondutico, era mads bien
antiaéreo.

Pero dejando aparte leyendas, va-
mos a seguir un orden cronolégico,
comenzando por el siglo II, en el
cual algunos viejos libros, nos descu-
bren la existencia del Padre Laure,
del cual dicen, que se inspird en las
cronicas de Aulo Gelio, cuando ha-
bla de la “paloma de madera”, cons-
truida por Architas de Tarento. El
buen fraile, después de mucho estu-
diar el asunto y cavilar acerca de su

perfeccionamiento, llegé a la si-
guiente conclusion: “Si se exponen a
los rayos del Sol, huevos vacios y
que contengan rocio de la mafana,
bien encerrado, se elevan en el aire y
se sostienen en él, alglin tiempo. Asi
pues, si se eligieran huevos de cisne
de los mayores y se hacen sacos de
una piel muy delgada, bien cosida y
se la llena de nitro, azufre puro, azo-
gue u otra cualquiera materia seme-
jante que se rarifique por el calor,
habria que revestirlos exteriormente
asemejandolos a las palomas; y de
este modo, al exponerlos al Sol, las
aves artificiales imitarian quizas al
vuelo de las naturales. Si se quiere
que la paloma sea grande y pesada,
habrd que emplear fuego.”

La idea parece un tanto descabe-
llada, pero tiene su fundamento, ya
que el Padre Laure, con lo del calen-
tamiento, estuvo a punto de inventar
la aerostacion y no se percaté de ello.

La historia no nos dice la naciona-
lidad del clérigo, ni sillevé a cabo ex-
periencias con los huevos de cisne,
ni siquiera nos da seguridad de su
existencia.

Pero el que si fue realidad, y de
ello tenemos varias referencias, es el
benedictino inglés Oliverio de Mal-
mesbury, que alld por el afio 1050,
“recorrié 120 pasos por el aire, lan-
zdndose desde una torre”. La toma
de tierra, debid ser un tanto brusca,
pues se rompid las dos piernas y
“desde entonces, arrastré una vida
miserable”. Este fraile estaba consi-
derado por sus paisanos como muy
habil en la prediccion del futuro y se
habia construido unas alas, estilo
Dédalo, que se colocd en brazos y
piernas, para hacer su vuelo, que
mas bien debid ser vertical. Pero el
hombre, henchido de ardor aero-
ndutico, decia con fe: “La desgracia
no me hubiera ocurrido si no hu-
biera olvidado la cola, que deberia
haber completado mi traje de ave”.
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Este era un fraile, que podriamos
decir, con vocacién de piloto; pero
también los habia pensadores aero-
nduticos, siendo el primero cono-
cido un franciscano, inglés también,
que vivié en el siglo XIII y que se lla-
maba Fray Roger Bacon, conside-
rado como sabio filésofo y cientifico,
conocido como “Doctor Admira-
ble”, por sus contemporineos; lo
que no impidi6é que acabara sus dias
condenado por hereje. Dedicé mu-
cho de su tiempo, al estudio de los
problemas del vuelo y a predecir al-
gunos de los futuros adelantos de la
humanidad, llegando a decir que él,
un comentarista del siglo XIX, que
era “un clarividente profeta de mul-
titud de adelantos realizados en
nuestros dias, por la ciencia y la in-
dustria. De las profecias de este sa-
bio: la navegacién con motor inte-
rior, las locomotoras, buques, sub-
marinos, puentes suspendidos, etc.
Solo queda por realizarse la avia-
cion”. Roger Bacon, dejé dos obras
escritas. La primera en el afio 1266,
titulada “Tratado del admirable po-
der del Arte y la Naturaleza”, en la
que vaticina la aviacién: “Se pueden
hacer maquinas para volar, en las
que el hombre, sentado o suspen-
dido en el centro hiciese girar algtin
manubrio que pusiera en movi-
miento las alas hechas para batir el
aire a la manera de las aves”.

La segunda obra, se titula “Opus
Magnus”, de la que un critico dijo
que, es quizds la obra de mds valor
cientifico de toda la Edad Media. En
ella habla de cuestiones tales como:
“maquinas para volar, aparatos para
mover un carruaje sin tiro y hacer
andar las naves mas rapidas con un
solo remo”.

Este fraile, como vemos, no tenia
nada de iluso y todo lo que dejo es-
crito tenia légica cientifica, por lo
que muchos estudiosos e invento-
res, posteriores, se inspiraron en sus
textos.

Otro pensador fue su contempora-
neo aleman, Fray Alberto el Grande,
del que no conocemos la orden reli-
giosa, ni de qué le venia lo de
“grande”, aunque si sabemos que
fue un gran observador y estudioso
del vuelo de las aves, acerca de lo
cual se refiere extensamente en su
obra "Historia de los animales”, que
fue conocida y estudiada por poste-
riores aficionados al tema.

Estos son los frailes aeronduticos
conocidos y anteriores a la Edad Mo-

derna; pues ya no sabemos de otros,
hasta el siglo XVI, cuando se habla
del agustino Alberto de Sajonia, ted-
logo, filésofo, fisico y matematico,
que en 1516, fabricé una paloma de
metal que, por medio de un meca-
nismo inventado por él mismo, vo-
laba sola; naturalmente en modelo
reducido.

Pero es en el siglo XVIII, cuando
intervienen un mayor numero de
clérigos, en el asunto aéreo, comen-
zando por el Padre Jesuita Francisco
Terci (o Jerci) de Lana, natural de
Brescia (Italia), quizds uno de los

Bugue aéreo del, padre Terei Lana, sequa- un
dibujo de sw epocas

mads conocidos de la prehistoria ae-
rondutica, el cual aplicando sus lati-
nes, hacia uso de un escribir ampu-
loso, muy del estilo de la época, y
edité la obra titulada “Prodomo a
I’Arte Maestra al Magisterium Natu-
rae et Artis”, algo asi como: “Predm-
bulos sobre ensayos de algunos in-
ventos propuestos al arte maestra”,
donde el buen jesuita, arropado por
semejante titulo, explica su famoso
proyecto de mdquina voladora, de la
que merece leerse la descripcion que
¢l mismo hace de su “bajel aéreo”:
“Estd formado con una barquilla en
la que se colocara el velamen, en lo

alto de un mastil. Cuatro esferas 6
globos de cobre, privados de aire y
0,08 linea espesor, sostendrian la
barquilla por medio de cables”.

Un historiador dijo de él: “Este sa-
bio fisico es el precursor de la aeros-
tacion, pues fue el primero en sentar
como principio la posibilidad de la
ascension a los aires, utilizando el
peso especifico”.

Sin embargo, ya hemos visto que
algo parecido se le habia ocurrido en
el siglo II al Padre Laure, con los
huevos de cisne, cosa que este histo-
riador parece ignorar.

Otro jesuita, también italiano, lla-
mado Onorio Fabri, estudioso de la
fisica y sofiador del vuelo, se pro-
puso hacer volar un aparato, inspi-
rado en la paloma de Architas, por
medio de materiales combustibles,
lo cual parece ser que no logré. Ade-
mas de ello, se le ocurrié adherira su
paloma un tubo de aire comprimido
como impulsor de unas alas batien-
tes, afadiéndole un timén y un
asiento para el piloto.

El cronista del que hemos reco-
gido los datos, sentencia en su final:
“el inconveniente del sistema, era
indudablemente el excesivo peso
muerto”. Lo cual parécenos, no era
descubrir nada nuevo.

También en Espafia, hubo cléri-
gos aeronduticos, aunque algo
tardios, por que el primero, que se-
pamos, aparece en 1876, cuando el
fraile zamorano Antonio de Fuente-
lapefia, publica la obra “El Ente Di-
lucidado”, en la que describe una ae-
ronave, que tenia forma de 4guila y
propulsion humana, a pedales, con
los que movia algo parecido a unos
remos.

Su obra tuvo alguna divulgacion y
no pocas criticas irénicas, como las
de los periodistas Andrés Davila y
Salva Mallen, que se ensafiaron con
el pobre Fray Antonio; pero eso era
cosa corriente en aquellos tiempos,
contra los que inventaban algin ins-
trumento para volar, a los cuales se
les tenia por locos e ilusos.

Otro espafiol, metido a aerotéc-
nico, lo fue el valenciano Fray To-
mads Vicente Tosca, matemaético, ar-
quitecto, fisiélogo y fisico y, segin
algunos, “el més insigne de su siglo”,
el cual en 1709, publicé la obra
“Compendio Matemaitico”, en la que
trata de los medios para poder nave-
gar por el aire. Menéndez Pelayo lo
tenia por “gassendista en fisica y
ecléctico en lo demads”.
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Contemporidneo del anterior, fue
el jesuita Bartolomé Lorenzo de
Guzmadn, el hombre que més merece
un premio a la desgracia en la Histo-
ria de la Aerondutica, pues deberia
figurar en ella, como el inventor de
los globos aerostaticos. Acerca de él
y debido a las muiltiples versiones
que se han escrito de sus hechos, ex-
iste una gran confusién. De sus es-
critos nada se ha conservado, pues
todo ello fue ala hoguera, cuando in-
tervino la Santa Inquisicién, conde-
néandole a prisién, por sus “practicas
diabdlicas”. Unos, como Joaquin
Costa y Leitao Ferreira, dicen que

tos. En Rio de Janeiro, segiin parece,
un monje hizo subir en 1717, a la at-
mosfera, un globo inflado con
humo. En 1720, se renovd la expe-
riencia en Lisboa, ante el Rey Juan
V, por Lourenzo de Guzman, cono-
cido por “el Volador” y a quien con-
funden algunos autores, con el
monje de Rio de Janeiro”. Como
puede verse hay en esta cita, un error
de fechas notorio. M4s adelante, este
mismo autor, hace volar al Padre,
cosa que no dicen Joaquin Costa y
Leitao Ferreira: “Se aventuré em-
prendiendo el viaje a los aires en un
cesto pendiente de un saco grande

Globo de Lorenzo de Guzman (1709).

habia nacido en Santos de Brasil, en
1685 y que su exhibicion tuvo lugar
en 1709, lo cual parece ser lo mas
cierto. Sin embargo, por otros escri-
tos, se entiende que existieron dos
clérigos aerosteros, uno brasilefio y
el otro portugués; el primero lla-
mado Bartholomeu Lourenco y el
otro Lourenzo de Guzmadn, ambos
aficionados a estudios de fisica.

El Historiador y gramdtico espa-
fiol, José Andany, en su libro “Histo-
ria de la Volacion” (primer libro es-
crito en gramatica practica), publi-
cado en 1910, dice: “En Brasil y Por-
tugal, reclaman para si, la prioridad
en el descubrimiento de los aerosta-

de papel, lleno de humo, y se elevo
asi a unos 200 pies de altura”. Lo cual
también extrafia, pues el primero
que us6 un cesto, como barquilla del
globo, fue el francés Charles en 1783.
Estos datos, dice el autor, fueron to-
mados del “Diario de Cremona” (n®
17 de 1784) y del libro de Bourgeois
“Recherches sur [art de voler”.
Mas fiable que las anteriores citas,
nos parece la del Coronel Aerostero,
Suarez de la Vega, quien en su libro
“La Aerostacion Militar” escrito en
1887, y que sirvio de texto en la Es-
cuela de Aerostacion de Guadala-
jara, nos da otra versién sobre el
tema diciendo: “La mayor parte de

los autores extranjeros, al escribir la
Historia de la Aerostacion, se ocu-
pan, aunque ligeramente, de estos
ensayos, suponiendo unos que tu-
vieron lugar en Brasil con un aparato
inventado por un abate, llamado
Bartolomé Lorenzo, otros que se ve-
rificaron en Portugal, por un fisico
portugués, D. Gusmao o Guzman, y
algunos que se realizaron en ambas
partes, observindose siempre una
gran confusidn en las fechas y en los
nombres de los autores de estas ex-
periencias”.

Mas adelante, sin nombrar las
fuentes de que se ha valido, con-
cluye: “Los documentos de aquel
tiempo prueban cumplidamente,
que fue Guzman, el que encontro al
fin, el medio buscado y obtenido el
permiso necesario del rey D. Juan 'V,
procedio a la construccién de su apa-
rato”. Y més adelante: “Se elevo in-
trepidamente en la maquina de su
invencién el dia 8 de agosto de
1709”.

Pero sea como fuere: uno o dos
Guzmanes; brasilefio o portugués;
que volé o que no vold; fraile o
abate; el hecho es que se elevé un
globo y que se confirma una vez
mas, que el clero tomo parte muy ac-
tiva en los adelantos de la ciencia aé-
rea. .

Hacia el afio 1726, se publica en
Espaiia la obra “Theatro Critico Uni-
versal” de la que es autor el Padre
Benedictino orensano, Benito Jero-
nimo Feijoo Montenegro y Puga,
fisico, poligrafo y teélogo. En esta
obra, el Padre Feijoo, trata del peso
del aire, sus temperaturas y “el vuelo
de los cuerpos por medio del fluido”;
e insinua la posibilidad de la aerosta-
cion. Dada la conocida personalidad
del autor, creemos innecesario decir
nada mads acerca de él.

Afios después ve la luz, también
en Espafia, otra obra titulada “De-
mocrito Nuevo”. El autor se llamaba
Juan Jove Mufioz, catedratico de fi-
losofia de la Universidad de Oviedo
y Candnigo Magistral de la Iglesia
Colegial de Santander. En ese texto
figura un capitulo titulado “El Inge-
niero del Aire”, en el que el candnigo
da normas sobre la-forma de volar.

Estos dos lltimos personajes, fue-
ron meros tedricos, pues sus aficio-
nes eran mds bien cientificas que aé-
reas. Pero no todos eran eruditos se-
rios y cuerdos, pues por estos afos,
en 1755, aparece en escena el fraile
que emitio la teoria y proyecto la ae-
ronave mas fantdstica y elucubrante
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de la historia de la aerondutica. Se
trataba del franciscano José Galien
(o Galieno), que publicé el opusculo
titulado: “El Arte de navegar por los
aires. Entretenimientos fisicos y
geométricos. Precedidos de una me-
moria sobre la naturaleza y forma-
cion del granizo”.

Era profesorde la Universidad de
Avignon y partia del principio de que
la atmdsfera estaba dividida en dos
capas, separadas por la “region del
granizo”; la superior mas ligera que
la inferior; y decia que asi como un
barco, flota en el agua, proque ésta
es mas densa que el aire, también
una aeronave, flotaria en la regién
del granizo, al ser la capa inferior
mads densa que la superior. Y de ello
obtenia el proyecto de su nave “para
navegar por los aires y transportar un
numeroso ejército, con todas sus
provisiones de boca y guerra”; y mas
adelante: “Construiremos este barco
de buena y fuerte tela, forrada, bien
embreada, cubierta de piel y refor-
zada a trechos con buena cuerda y
aun con cables en los puntos que
sean necesarios”.

Es muy larga su exposiciéon del
proyecto, toda ella del estilo de los
parrafos reproducidos y absurda en-
todos sus principios, pues viene a de-
cir, que no habria mas que elevarla a
la “regién del granizo”, para que
quedase flotanto y para ello, se le de-
beria subir a una alta montaifia,
donde se llenaria de “aire enrare-
cido” y luego dejarla bajar, para que
flotase. El descenso lo pone atin mas
facil, pues la enorme superficie de la
nave, le haria descender suave-
mente, por la resistencia del aire. Al
lector interesado en conocer mas da-
tos, se los podemos facilitar; pero
baste decir que su inventor, le daba a
la nave unas medidas “mayores que
la ciudad de Avignon”.

Este fue un iluso tedrico, que no
arriesgaba mas que su fama de hom-
bre sensato, pero los hubo que
arriesgaron sus vidas, como el Cané-
nigo Desforges, de la ciudad de
Etampes, cuando en 1772, atrajo la
atencion de las gentes, lanzindose
desde la Torre de Guitel de esa ciu-
dad, para lo que “se hizo construir
una espeie de géndola ornitéptera,
es decir, provista de alas con char-
nela, destinada a aletear, sin resbala-
miento (planeo) alguno”.

El Astrénomo Landelle, des-
miente lo del lanzamiento, diciendo:
“No llegé a lanzarse de la Torre de
Guitel, en que se habia instalado;

pero logr6é mover las alas con mucha
velocidad, aunque cuanto mds las
agitaba, mds se pegaba la maquina al
suelo”.

Lo mas curioso es lo que dice de
él, la Enciclopedia Espasa: “Literato

Esta aventura de Desforges, did
mucho que hablar y hasta se escribié
una pieza cémica, que se llegé a re-
presentar, titulada “Le cabriolet vo-
lant”, en la que el candnigo salia bas-
tante malparado.

y canodnigo francés, que construyd
una maquina voladora, con la que
arrojose desde cierta altura, saliendo
bastante ileso”: Extrafio diagnds-
tico, que nos deja, entre otras dudas,
la del estado del paciente, después
del aterrizaje.

Afos después, en 1783, los herma-
nos Montgolfier, elevaron su primer
globo. Comenzaba la era de la aeros-
tacién y, en ella, siguen actuando
mas clérigos aeronduticos, de los
que hablaremos en otra ocasion, si
es posible B
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