L 13 de marzo de 1879
nacié un nino en Santiago
de Cuba, en el seno de una
familia de origen irlandés. Nadie
podia predecir que iba a ser el
creador, el organizador y el mas
esforzado paladin de la aeronau-
tica, durante el primer siglo de
existencia de la Aviacién espanola.
Cierto que otra cosa hubiera
sido milagro, ya que, por aquél
entonces corrian los tiempos del:
“Si Dios hubiera querido que el
glombre volara le habria dotado de
as”,

Es mas. Cuando ese nino crecid,
e ingres6 como cadete en la Acade-
mia de Ingenieros Militares de
Guadalajara, con el nombre de
Alfredo Kindelan Duany., una de
las cosas que le demostraron con
una, al parecer, convincente, aun-
que un tanto intrincada argumen-
tacion. fue la imposibilidad del
vuelo mecanico, de acuerdo con lo
que denominaban “el circulo vi-
cioso de la aerodinamica”.

Esta prestigiosa Academia, sin
embargo. no lo fue tanto como
para torcer el rumbo del destino y
el vuelo mecanico fue hecho reali-
daddpor los hermanos Wright, en
las dunas de Kitty Hawk y. poco
mas tarde. lo materializaba en
Espana. Kindelan, de forma meto-
dica y sistematica.

El ano 1898 —aciago para todos
los espanoles— lo fue doblemente
para la familia Kindelan que que-
d6 totalmente arruinada tras la
%uerra de Espana con los Estados

nidos.

Podriamos decir que Alfredo Kin-
delan fue un producto tipico de la
que se ha dado en llamar "Genera-
cion del 98". Pero de la fraccion
positiva de esa heterogénea gene-
racion.

El padre de Kindelan. que era
ingeniero militar fue trasladado a
la Espana peninsular. En 1899,
Kindelan hijo, obtiene el grado de
teniente y. en 1901, el destino le
deparo el gran privilegio de cono-
cer al Comandante Vives. Un cata
lan de una actividad infatigable,
con quien habria de compene
trarse a la perfeccion. Entre am-
bos crearon la aerostacion en
Espana y. mas tarde. hicieron
nacer a nuestra aviacion.

Efectué Kindelan mas de cua-
renta ascensiones en globo libre y
demostro, su valia al quedar en 3°
y 4° lugar en sus dos unicas
actuaciones en la copa Gordon
Bennett, en la que participaban
los mejores aerosteros europeos.
Obtuvo el titulo de Piloto de
Esférico de primera categoria. Con-
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siguio gue Vives pusiera a dispo-
sicion del inventor Leonardo To-
rres Quevedo los talleres del Par-
que de Aerostacion y colabor6 con
este sabio ingeniero en la cons-
truccion del dirigible ESPANA. a
cuyos mandos efectué los vuelos
de prueba. Se le concedio el titulo
de Piloto de Primera de Dirigible.

En estos dias de su juventud
particip6 Kindelan, en cierto
modo, del espiritu aventurero que
prevalecié en los albores de la
aeronautica, pero con la particu-
laridad de que siempre supo hacer
abstraccion entre el aspecto depor-
tivo y el aspecto militar de la
misma, salvo en esa zona, de
amplitud incierta en que ambos
aspectos se solapan, y en ambos se
entregé con el mismo fervor y
dedicacion.

Colaboré en la creacion del Real
Aero Club de Espana y llego a ser
Presidente de este organismo que
tanto habria de hacer por la
aviacion deportiva y el fomento de
las vocaciones aeronduticas.

En 1907, en el transcurso de
una competicion aerostatica que
tenia lugar en Valencia. se desat6
una fuerte tormenta que forzé a
descender a tierra a los globos
participantes. A todos, menos uno.
Kindelan, en el globo "Maria Te-
resa” se resisti6 a abandonar la
ascension y tratdo de alcanzar
Ibiza con su aerostato. pero los
globos libres de aquéllos tiempos
eran unos ingenios tan estupidos
como los que vuelan en los nues-
tros, ya que solo se dirijen hacia
donde quiera llevarles el viento. El
Maria Teresa cayo al mar y Kinde-
lan permanecio 24 horas en el
agua. Seis de ellas nadando, desde
que se le hundio la barquilla,
hasta que milagrosamente le res-
catd, en plena noche, el buque
inglés “"West Point”, cuando ya
estaba al limite de sus fuerzas.

En 1910, el Ministro de la
Guerra, envio a Vives y a Kindelan
a Francia, Gran Bretana, Alemania
e [Italia, para que hicieran un
estudio detallado de la técnica de
los dirigibles y aeroplanos con el
fin de esclarecer si tenian alguna
aplicacion militar.

Vives y Kindelan visitaron la
escuela de pilotos que tenian, en
Pau. los hermanos Wright, donde
dieron un vuelo en su avion y
Kindelan redact6 un Informe com-
pleto con todo lo preciso para
instalar una escuela de pilotos en
Espana. sin olvidar los diferentes
aspectos de la infraestructura,
profesorado. material, etc...

Como consecuencia de estos
estudios, se compraron, a princi-
pios de 1911, unos terrenos, que
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En la festa aerostitica celebrada el dia

1907. el globo ‘Jipaeto”. propiedad del duque de Medinaceli

v tripulado por éste y Kindeldn, obtuvo el primer premio
entre los ocho globos participantes en la prueba.

15 de diciembre de

pasaron a ser

el aerodromo

militar de

p Cuatro

b Vientos

"y se or-

ganizo

un curso

de pilotos (*),

en el que los
instructores fue-

ron, en ese primer

ano, franceses. Los pi-
lotos esparioles que ter-
minaron el curso con el
maximo aprovechamiento

(*)Fueron los companeros de Kindelan,
como alumnos pilotos: Ortiz Echague,
Barron, Arrillaga y Emilio Herrera




pasaron, a su vez, a ser profesores
de vuelo utilizando el avion bipla-
no Henry Farman y los mono-
planos Bristol Prier y Nieuport.
Kindelan obtuvo, el 31 de julio, el
titulo n® 1, en Espana. de piloto
militar de aeroplano y se le nom-
bro “"Oficial encargado™” del aero-
dromo de Cuatro Vientos.

Por aquéllos dias nos descubre
una nueva e importante faceta de
su personalidad, que ya no habria
de abandonarle el resto de su

vida: la de escritor y tratadista.

Su primer libro “Dirigibles y
aeroplanos” fue de caracter técni-
co, pero su obra literaria no se
circunscribe a temas especificos
de su profesion, tales como la
aplicacion de las ciencias y las

artes a la aeronautica, o el Arte
bélico, en general y el Arte Militar
Aéreo, en particular, sino que se
extendid a otras areas como la de
la filosofia y la politica, de la que
estan profundamente impregna-
das sus obras.
El propio Kindelan, en el pro-
- logo de su libro "Clima de Guerra”
sale al paso de quienes pudieran
considerar atrevido al que tratara
temas tan complejos. sin estar
calificado para éllo, por no osten-
tar un cargo, o poseer una larga
preparacion profesional, acorde
con estas materias y lo hace con
efectividad, al copiar literalmente
(en francés) las siguientes pala-
bras de Juan Jacobo Rousseau:
Por el hecho de que escriba sobre
politica, se me podria preguntar si

' L S 4

€s que yo soy gobernante o J{égfs-

r. Mi respuesta es: no, Y esaes la
razon por la que escribo sobre
politica. Si yo fuera gobernante o
legislador no perderia el tiempo
diciendo lo que hay que hacer. Lo
haria.

La extensa erudicion de Kinde-
lan le hizo encontrar una cita tan
oportuna e ingeniosa. Desde luego
tenia donde elegir. pues raro es el

" intelectual que no esté convencido

de que, para enjuiciar un asunto
con clarividencia, lo imprescindi-
ble no es la profesionalidad, sino
la inteligencia, y también abun-
dan, quienes, como Kindelan, lo
demuestran con sus obras.

Por supuesto. que el nucleo

fundamental de sus libros versa

sobre temas militares y el con-
junto de todos ellos podria de-
cirse que esboza un verda-

dero tratado de polemo-

: logia, realmente

i otable
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E:ra la fecha en que se escribio.
ue. probablemente, le indujo a
profundizar en consideraciones filo-
soficas, politicas e. incluso teold-
gicas, fue su gran sinceridad que.
en ocasiones adoptaba un aire de
tggnuidad que —no por calcu
lada— dejaba de prestar un singu-
lar encanto a sus escritos,

La sinceridad y la buena fe fue
ron los principios bésicos en los
que intentd, en todo momento
enmarcar su vida. No solo su obra
literaria. El seguir a el
precepto shakesperiano de ser [iel
a si mismo, y poner. por encima
de toda otra consideracidn. el
amor a la verdad y la coherencia
entre sus convicciones y su con
ducta. aunque esto tltimo habria
de acarrearle no pocas tribula-
ciones.

En su libro titulade "Cuatro no-
vias inglesas”, en el que trata
sobre las ]I:mrcjas: Alfonso  VIII-
Leonor de Igﬁlalen‘a: Enrique el
Doliente-Catalina de Lancaster;
Felipe Il-Maria Tudor vy Alfonso
Xlll-Victoria Eugenia. reconoce
que se ha visto preciso a: "armo-
nizar dos aniagonismos: el afecto
sincero hacia una Real pareja, a la
que venero, v el respeto hacia otra
soberana a quien jamds fue infiel
el autor de este libro: La Verdad”.

Estas palabras proporcionan. a
nuestro entender, la clave Fm‘a
comprender la trayectoria militar,
aerondautica y social de Alfredo
Kindeldn Duany.

Pero, con estas disquisiciones,
hemos abandonado el hilo crono
logico de la vida de nuestro per-
sunajeysrdaelmsudcm
mientras especulabamos con e
han transcurrido dos anos; lapso
sobre el que llamaremos, mas ade-
lante. la atencién de nuestros
o abtamos dgedo o

iamos o al capitan Kin-
delan. en el ano 1911, g] mando
del campo de aviacion de Cuatro
Vientos y nos enconiramos ahora
en lebrero de 1913, cuando un
Real Decreto crea el Servicio de
Aeronautica Militar, compuesto
por las dos ramas de Aviacion y
Aerostacion y la superioridad or-
dena a Kindeldn que prepare, con
urgencia. una escuadrilla que
marche a Marruecos c[::m r:fxgiar
]r?s operaciones del ne i

na.

Kindelin compro inmediata-
mente varios lﬂm‘lﬂ: Farman.
rﬂlh'? hlplanbgs. ue [ilt;ian la

ice propulsora detras pues-
to de pilotaje v el timon de pro-
fundidad, en cambio. delante. al
estilo de los modernos “canard™;
adquirio. también la nueva ver-
sion del monoplano con
80 HP. en lugar de los 50 de la

version primitiva v seis biplanos
austriacos Lohner ¥
con este material marcho a la
Guerra de Alrica v recabo, para si
mismo. el mando de la Primera
Escuadrilla.

El 17 de diciembre, dos aviones
de su escuadrilla efectuan una
operacion  de  bombardes  aéreo
contra Ben Karrix. cerca de Te
tuan, que fue. sin duda. la pri-
mera de este tipo en la historia de
la Humanidad. pues, si bien es
clerto que alemanes e italianos
habian utilizado con anterioridad,
el avion. en acclones de (Eurn’a.
éstas fueron. tnicamente, reco-
nocimiento a¢reo.

Asombra, por tanto, la vitalidad
de Es;?a recién creada davlarmn
espanola que es capaz de pasar,
en el corto periudupd.e drﬁp:ﬂnﬁ.
de efectuar el primer curso ele-
mental con cinco alumnos v tres
aeroplancs. a poner en servicio
operative una escuadrilla militar,
cuya efectividad y brillantez, en
misiones de combate real, queda
ron refllejadas en las continuas
citaciones, en la Orden General,
de los pilotos de la escuadrilla

itan Kindelan.

regreso, ¢ste, a la Peninsula.
puso a prueba. de nuevo, sus
dotes de organizador. Gestiond
con la casa HISPANO, la construc-
cion de motores de aviacion:; patro
cind y respaldd a Barron en la
labricacidn de aviones: y, mas ade-
lante, cred una escuela de cardcter
civil. en Getafe, la doto de talleres
y atendid a la formacion de meca-
nicos y especialistas de aviacion,

Al ascender a Comandante, en
1918 se le destind a la Seccion
Aerondutica del Ministerio de la
Guerra y. en 1921, se le nombrd
Director v profesor de la Escuela
de Ametralladores-bombarderos,
de los Alcazares,

En 1922 le envian nuevamenite
a Marruecos, como Jefe de todas
las luerzas aéreas. ¢ Inspector de
los Servicios de Aerondutica v
ésto le proporciona la satisfaccion
de volver a reunirse con su anti
guo superior, el ya general Vives

ue ostenta el de Coman-

nte General de Melilla.

Es curioso que no se nos diera
a estudiar. en las escuelas de
aviacion o en la Academia del
Aire, ni veamos glosada, en parie
alguna. la labor que desarrollé
Kindelan desde el Puesto de Man
do de Tauima. Y lo calilicamos.
cuando menos, de curioso. por lo
que el lector juzgara, a conti-
nuacion.

Abrimos la Historia de la Aero-
nautica de Goma y leemos. con
estupor. lo siguiente: "Creia Kin
delin que la cooperaciin de la

Aviacidn con el Ejército. conti
nuamenie dedicada a actuar en el
campo idactico. sobre (rincheras v
fortificaciones del frente. habria
de ser de menor utilidad v rendi
miento. para el fin general de la
campana, que agquellas ofras misio-
nes independientes, estratégicas v
politicas. para las cuales estd
facultada, en concepto amplio v
decisivo, si los servicios se llevan
a cabo con la itud v conti
nuidad necesarias a tal fin™ (*).

Esto lo sustentaba Kindelan
iVeinte anos antes de la encarni-
#zada polémica en que tan malira
tade fueran Billy Mitchell por
defender la misma idea y 65 anos
antes de que la tesis contenida en
las palabras redactadas por Goma,
con la tosquedad de estilo de la
época. pasaran a convertirse en
canon indiscutible de la Doctrina
aérea universal!

Mucha perspicacia y valor tuvie
ron gue ser necesarios Eﬂ.ara pro-
clamar esa gran verdad de la prio
ridad de la accidn aérea estraté-
gica. en plenos anos 20, cuando la
aviacion era un mero Servicio de
los gjércitos de superficie v la gue-
rra del moro se libraba a pes
de escaramuzas tacticas. con un
criterio achatado vy bidimensional,
bajo apenas alguna directriz estra-
légica de extremada simplicidad.

ro ¢l que Kindelin adivinara,
con tanta antelacion. el valor deci-
sivo de la aviacion estratégica. no
alﬁnlﬁn’: que desdenara la avia-
cion téctica, l&ur fue con la que el
destino y el Minisiro de la Guerra
le obligaron a operar en Alrica.
cosa que hizo con brillantez inu-
sitada, en ese conflicto bélico en el
que acababa de producirse la
hecatombe de Annual.

Para ello, con una racionaliza
cion de criterios. que seguiria
estando al dia en nuestros anos
80. Kindelin comenzd por ade
cuar las tacticas de combate de
sus aviones al armamento de que
disponia que, en las primeras
acciones, consistia en bombas lan
zadas a mano. con el “Error Pro
bable Circular” que el lector puede
imaginar.

Para disminuir éste, se vio obli
gado a programar los alagues en
vielo rasante; tactica que ei Man
do —ante las muchas bajas que
causaba— recibio con reparos,
gue pronto se convirtieron en
aprobacidn. al constatar los efec
tos en el enemigo.

Por otra parte, Kindelan no se
limitaba a redactar drdenes desde
la fria calma de su mesa de des

i*) José Goma Orduia HISTORIA DE LA
AERONAUTICA ESPANOLA, 1950 - Toma i
- Pag. 201
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pacho. ElI 5 de julio de 1923, un
avion BRISTOL con el Capitan
Llorente como piloto v el Tte.
Coronal Kindelan como observa
dor, bombardeo el campamento (lt‘
Talersit: aterrizo para repostar y
proveerse de nuevas bombas y dm
tres nuevas pasadas. en vuelo
rasante., en las que el avion [ue
acribillado a balazos. En la tercera
resulté herido de bala Kindelan,
con gran hemorragia. Llorente hi
zo un aterrizaje de emergencia. a
pocos metros de la linea del frente
v el avion capoto. La herida fue
calificada de grave y Kindelan fue
propuesto para la Laureada.

En 1925 [ue ascendido a Coro
nel por meéritos de guerra y se le
nombré Jele Superior de la Aero
nautica. Bajo su mando. la Avia
cion que él mismo creara. parti
cipo en los grandes raids. caracte
risticos de la época. con vuelos
tan resonantes como los de "Plus
Ultra” y "Jestis del Gran Poder”.
que se efectuaron bajo su perso
nal supervision.

Uno de sus mayores esluerzos
se conceniro en lograr que la
Aviacion fuera un Arma indepen
diente. como el Ejército y la Mari
na. cosa que. con el tiempo. habria
de conseguir.

Hombre de acendradas convic-
ciones monarquicas. pidio el ]_)asc
a la Reserva, durante la Reptiblica.

La rigidez de su trayectoria rec-
tilinea. mal podia amoldarse a los
recovecos y zig-zags de la turbu
lenta Espana en la que le toco
vivir y en la que €l —militar
neto— trato sinceramente de ser
apolitico. sin conseguirlo v ésta
seria la causa de tanta vicisitud a
la que se hubo de someter.

En 1936. convencido de que
con un Mando colegiado se pier
den las guerras, fue quien consi-

Kindelin en los anos en que vivio apartado
de la Aviacion Militar.

guio que se le nombrara a Franco.,
generalisimo: pero fue. también.
uno de quienes mas tenazmenie
se opusieron a que dicho cargo
pasara a ser vitalicio.

Mal se podria decir que luera
responsable de sus propios avata
res. ya que su comportamiento
respondio a una lint‘a de pensa
miento indobl

En la guerra de 1936-39 fue el
Jefe de la Aviacion Nacional que
habria de decidir la contienda,

Diciembre de 1926, Kindelan acompanando

a SM. el Rey Alfonso X1l durante una visita

que ¢l monarca realizo a Getale con motivo

del primer vuelo del Breguet XIX fabricado

por la empresa espanola Construcciones
Aeronduticas. SA

para ver luego nombrado Ministro
del Aire a un general de otra
Arma y mucha menor antigtiedad.
Para que no tuviera que some
terse a esa subordinacion. se le
nombré Capitan General de Cata
luna y Baleares.

Fue, también, Director de la
Escuela Superior del Ejército. Se
le nombro Ac adémico de la_Histo
ria; Doctor "honoris causa” de la
Universidad de Dublin y se le
concedio el titulo nobiliario de
Marqués de Kindelan.

El autor de estas lineas. que
tuvo el privilegio de tratarle per
sonalmente, sabe asimismo del
altisimo nivel de su calidad hu-
mana. Cometio errores. jquién
no?. pero fueron debidos a que —
como en el caso de Douhet y
Mitchell— Kindelan se adelanté a
su época y. al igual que ellos. oso
fijar limites de tiempo en sus
vaticinios. No obstante. lo funda
mental de la Doctrina de estos
tres grandes pensadores aeronau-
ticos se vera indefectiblemente
confirmada por la realidad.

A la vista de cuanto antecede, el
lector habra comprendido la causa
de que, en un pais en el que se
derrochan resmas de papel en
alabanza de cualquier personaji-
llo. mas o menos folklorico, o
cualquier cabecilla de banda car-
lista, mas o menos asilvestrado.
no exista una biogralia acabada
de Kindelan. Politica aparte. qui-
zas fuera que atesord excesivas
dotes en su persona y esto, en
Espana. lo perdonan dificilmente
SUS CcoONtemporaneos.

Este 75" Aniversario de la Avia-
cion, por €l creada, podria ser el
momento de comenzar a hacerle

justicia. W
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