Blancas alas de paz espanolas
en Namibia

Muomento de la salida
el primer C-212 “Aviocar”

del Ejército del Aire hacia Namibia.

Erin lias 8 horas 30 minutos
el dia 21 de marzo de 19889.
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Fotos: ALFONSO TEXIDOR NACHON




—

o T L

“M
I general, si no ordena ninguna cosa, vamos

a iniciar los preparativos del despeque, 0 empezaremos ya con

retraso”. Eran las 8 horas y 30 minutos del dia 21 de marzo, y de

esta manera se dirigia al Jefe del Estado Mayor del Aire el teniente

coronel Ferrus, Jele del Grupo de Transporte Aéreo espafiol, piloto

de uno de los dos aviones que, minutos mas tarde, despegaron

para un vuelo con destino final en Namibia. El resto, hasta un

total de ocho aparatos lo irian haciendo escalonadamente en

los dias posteriores, y todos ellos forman parte de la aportacion

espanola a las Fuerzas de pacificacion de las Naciones Uni-

das en el proceso de independencia de ese pais africano.

La partida habia contado con la presencia del General

Jefe del Estado Mayor del Aire, quien acompanado por

el Teniente General Jefe del Mando Aéreo de Trans-

porte y del Coronel Jefe del Ala 35, se dirigio hacia las

tripulaciones formadas a pie de los dos aviones y se

despidio uno a uno de sus componentes. Por delante

les quedaban seis dias de viaje con once escalas y una

mision de un ano de estancia, nunca antes encomendada al
Ejército del Aire espanol




Antecedentes

AMIBIA, ultima colonia afri-

cana, controlada por Sura-

frica desde 1919, debera
alcanzar su autodeterminacion en
el plazo de un ano, segiin los acuer-
dos de paz alcanzados en Nueva
York el 22 de diciembre pasado
entre Surafrica, Angola, Cuba y
Estados Unidos. Durante este tiem-
po contabilizado a partir del dia 1
de abril, y con motivo de garantizar
la paz en este proceso, existira una
fuerza de paz denominada UNTAG
(Grupo de Asistencia de las Nacio-
nes Unidas para el Periodo Transi-
torio.de Namibia), operaciéon dis-
enada para dar cumplimiento a la
resolucion 435, aprobada por el
Consejo de Seguridad de la ONU en
el ano 1978.

Este cuerpo de paz, perteneciente
a las Fuerzas de las Naciones Uni-
das (UNF) o “"casos azules” comun-
mente denominados, es uno de los
ocho grupos que intervienen ac-
tualmente en los diversos “puntos
calientes” del planeta, situandose
sus origenes en 1950, ano a partir
del cual, y basandose en el capitulo
VI de la Carta de las Naciones
Unidas actian “sélo con el consen-
timiento de las partes involucra-
das"”, siendo su objetivo final el
mantenimiento de la paz, la ayuda
al cese de las hostilidades y la
prevencion de la renaudacion de
las mismas. Hasta hoy. estas fuer-
zas, bien como pacificadoras o como
misiones militares de observacion,
han participado con ésta en 15
misiones, habiéndose contado con
su presencia en los mas importan-
tes conflictos internacionales sur-
gidos con posterioridad a la Segun-
da Guerra Mundial.

Espana, habia mantenido con-
tactos con la Secretaria General de
las Naciones Unidas y. a requeri-
miento de ésta, aceptd participar
en la operacién de pacificaciéon en
1978 y, posteriormente, en 1982,
ano en el que parecia proxima una
solucién al conflicto. Pero mas re-
cientemente, a finales del pasado
ano se compromete formalmente a
colaborar por vez primera en una
misién de este tipo con ochenta y
cinco hombres y ocho aviones C-
212 "Aviocar”, que formaran parte
de los 4.650 militares, 500 policias
y centenares de técnicos, que com-
ponen, de momento el contingente
de la UNTAG.

Preparativos

Aceptada por el gobierno espanol
su participacion en el proceso de
independencia de este pais del Afri-
ca austral, hace responsable de la
operacién al Mando Aéreo de Trans-
porte del Ejército del Aire, quien, a
tenor de los requisitos operativos
solicitados por las Naciones Unidas
decide asignar el cumplimiento de
la mision al Ala 35 dotada con
aviones T-12 (CASA-212 “Aviocar”),
material idéneo por sus caracteris-
ticas, atendidos por tripulaciones
de esta Unidad del Ejército del Aire
reforzadas por otras del Ala 37. El
Teniente General Eiroa, Jefe del
Mando Aéreo de Transporte se mos-
traba satisfecho de que una de sus
Unidades “actuase en un pais cuya
extension es casi el doble de la de
Espana y donde la aviacion adquie-
re especial relevancia debido a las
dificultades palpables de sus co-
municaciones terrestres”. "Estamos
orgullosos —resalt6, mas adelante—
de que sean aviadores del Mando
de Transporte los que se sumen a
la labor de los cascos azules', mere-
cedores del Premio Nobel de la Paz
en 1988".

El Mando Aéreo de Transporte y
el Ala 35 han llevado a cabo un
planeamiento en el que se ha defi-
nido desde la organizacion de la
unidad aérea a destacar (Grupo de
Transporte Aéreo) con definicion
de hombres y equipos especificos, a
la coordinacion de la participacion
de otros Mandos sin cuyo concurso
la preparacion de la Fuerza en
tiempo y forma no habria sido po-
sible.

Pese al corto espacio de tiempo
con que se contaba, debido a los
retrasos sufridos por parte de las
Naciones Unidas en la aprobaciéon
definitiva de la operacion, se inicio
un amplio programa de seleccién
de hombres que di6 como resultado
la formacién de un equipo com-
puesto por 11 jefes, 21 oficiales, 34
suboficiales y 19 cabos 1.° con las
especialidades de pilotos, supervi-
sores de carga, personal de mante-
nimiento, tropas y servicios, oficinas
militares, médico, capellan, inten-
dente, auditor e ingeniero aeronau-
tico. Como jefes de la expedicion se
designo a los tenientes coroneles
don Luis Ferrus, Jefe de la Fuerza
Aérea espanola, y a don José M.
Poblador, Jefe del Estado Mayor del
Componente Aéreo de la UNTAG.

Los ocho aviones C-212 "Avio-
car”, en poco mas de dos meses y
con un considerable esfuerzo por
parte del Ejército del Aire, especial-
mente del Mando de Material y del
Ala 35, fueron acondicionados para
el desempeno de esta importante
misién. Fueron dotados con equipos
de navegacion OMEGA y de comu-
nicaciones HF; se gestionaron y
adquirieron piezas de repuesto y
preparados los equipos de supervi-
vencia; los aviones fueron pintados
con los colores y distintivos de las
Naciones Unidas. Asimismo, se es-
tudiaron las rutas mas adecuadas
para trasladar los aviones desde
Espana a Namibia y se preparo la
cartografia aeronautica al respecto,
realizandose, ademas, las diferentes
revisiones a los aviones con el fin
de dotarlos del potencial de horas
de vuelo necesarias, requeridas para
este cometido.

Primera toma de contacto
con la realidad

Mientras los preparativos del tras-
lado discurren con la celeridad re-
querida, el teniente coronel Ferrtus
se traslada el dia 10 de marzo a
Windhoek, capital de Namibia, al
objeto de preparar el dispositivo de
acogida al contingente del Ejército
del Aire, ya que segun se ha esta-
blecido por Naciones Unidas, el dia
1 de abril —dia D— deberia existir
una presencia efectiva espanola,
materializada por dos aviones T-
12, a los que seguiran en breve
plazo el resto de la operacion. A su
regreso, y después de esta toma de
contacto con la realidad del pais
africano, se reunié con su hombres
para transmitirles las impresiones
vividas sobre el terreno. Quedaban
pocas jornadas para la partida y
todo parecia ultimado.

Los aviones, pintados totalmente
de blanco, con las unicas inscrip-
ciones de United Nations en el
fuselaje y parte inferior de los pla-
nos, y como unico emblema el de
esta organizacion en la cola, se
alineaban en el aparcamiento de la
Base Aérea de Getafe. Eran, por
ahora, los tltimos dias que perma-
necerian agrupados puesto que la
ONU les tenia ya designados em-
plazamientos desde donde opera-
rian en Namibia. Cuatro de ellos
permaneceran ubicados en la ciu-
dad Windhoek, capital de Namibia;
dos mas en Rundu y uno en On-
dangwa, ciudades situadas al norte
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El Teniente General Jefe del Mando Aéreo de Transporte, junto con ¢l Coronel Jefe del Ala 35 y ¢l Teniente Coronel Jefe del Grupo de
Transporte Aéreo espaiiol, durante la rueda de prensa celebrada el 20 de marzo, lecha anterior a la salida de los dos primeros aviones

del pais y fronterizas con Angola: y.
finalmente, el ultimo de ellos en
Keetmansheop, ciudad situada al
sur del pais y a unos 250 kilémetros
de la frontera con Surafrica. “Sus
misiones —segun indico el Jefe del
Estado Mayor del Aire— son, entre
otras, las de apoyo logistico a las
tropas de la UNTAG, que compren-
den acciones tales como aeroeva-
cuaciones de heridos, transportes
de personal y material de las Uni-
dades Terrestres y vuelos de perso-
nalidades que se asignen™.

Los hombres, con la cuenta atras
ya iniciada, ponian todo a punto.
En el Ala 35 todos vivian con in-
tensidad los preparativos de sus
companeros, quienes junto a los
dos comandantes, tres capitanes y
un teniente del Ala 37 pasarian en
pocos dias a estar bajo el mando
del Comandante en Jefe del UNTAG,
General Chand de la India, per-
diendo toda vinculacién operativa
con el Ejército del Aire, al que solo
quedaran unidos administrativa-
mente. “El ambiente ante la inmi-
nente partida entre los componen-
tes de la expedicion —senalaba el
teniente coronel Ferris— puede

espanoles hacia Namibia.

El Teniente Coronel Fernis explica. durante

la rueda de prensa, las distintas etapas y

paises que deberian sobrevolar los aviones

esparnioles hasta llegar a Windhoek, capital de
Namibia.

considerarse bueno en general, exis-
tiendo, como es habitual en estos
casos, la impaciencia por marchar,
de un lado y, por otro, un poco de
morrina y también, como es natural,
una cierta inquietud ante lo desco-
nocido.”

Quedando menos de 48 horas
para la salida

El dia previo a la marcha se
ofrecio en la Base Aérea de Getafe
una rueda de prensa a los distintos
medios de comunicacion. El General
Jefe del Mando Aéreo de Transporte
se encontraba acompanado por el
Coronel Jefe del Ala 35 y por el
teniente coronel Jefe del Grupo de
Transporte Aéreo espanol. Junto a
ellos, en la improvisada sala de
prensa, un gran mapa con el tra-
yecto y etapas a seguir por la expe-
dicion espanola, y enfrente un nu-
trido grupo de periodistas avidos
de conocer los pormenores de esta
operacion.

El teniente coronel Ferris tomo
la palabra para explicar que el viaje
se haria en seis etapas con un
trayecto diario medio de 800 a 900
millas y una duraciéon de 6 a 7
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horas de vuelo, que supondrian de
10 a 14 horas diarias de actividad. A
la primera etapa Getafe-Jerez-Las
Palmas seguirian: Las Palmas-Nouad-
hibou-Dakar; Dakar-Bamako-Abid-
jan; Abidjan-Accra-Douala; Douala-
Libreville-Luanda, y, por tultimo,
Luanda-Mo¢amedes-Windhoek. Ha-
bria que sobrevolar Mauritania, Se-
negambia, Mali, Costa de Marfil,
Ghana, Benin, Togo, Nigeria, Ca-
merun, Guinea Ecuatorial, Gabén,
Congo, Zaire, Angola y, finalmente,
Namibia, pais del que dijo, salvo

Windhoek, la capital, con unos
120.000 habitantes, y una serie de
ciudades y poblados, el resto del
territorio es priacticamente desierto.

Mas adelante, confirmé el conoci-
miento tedrico previo que se tenia
de la situacién real de un pais,
practicamente vacio, con una media
de 1'2 a 1'3 habitantes por km?; con
dos grandes desiertos, una zona
central montanosa y orografia y
climatologia dificiles; con escasez
de comunicaciones ya que, ademas
de una carretera principal, existe
solamente un ferrocarril que recorre
el pais de Norte a Sur. A pesar de
todo ello, y por lo que a bases aéreas
se refiere, sefald que ademas de
Windhoek, la capital, habia visitado

las situadas al norte del pais, indi-
cando que todas ellas se encuentran
operativas; caso distinto es el de
pequenos campos de aviaciéon se-
mipreparados, esparcidos por el te-
rritorio con elevaciones préximas a
los 1.500 metros y cuya caracteris-
tica principal, junto con las altas
temperaturas reinantes, es la ausen-
cia total de infraestructura aérea y
de servicios, asi como las escasas o
nulas ayudas a la navegacion.
Tras la rueda de prensa y mien-
tras el grupo de informadores se
acercaba en el exterior a la linea de
aviones ya preparados para la mar-
cha, el teniente coronel Ferrus rela-
taba con mas detalle ciertos aspectos
de la operacion, como eran los plazos
de permanencia, sustitucién y re-
posicion de tripulaciones y medios

[ fpéreos, indicando que “aunque por




parte de la UNTAG la operacién ha
sido planeada para una duracién
aproximada de un ano, no obstante,
se ha tenido en cuenta por parte
espanola la posibilidad de que el
proceso de independencia de Nami-
bia no se complete en ese plazo y,
por consiguiente, se necesite pro-
longar su tiempo de permanencia”.
“Para ello, en principio, se han
establecido unos plazos de perma-
nencia en Namibia entre cuatro y
seis meses para los miembros del
destacamento, de tal modo que sea
posible la rotacién escalonada del
personal sin merma de la operativi-
dad. En cualquier caso, una vez
efectuado el despliegue de la Unidad,
yalavista de las dificultades que se
encuentren, podria considerarse la
conveniencia de modificar los tiem-
pos de estancia.” “Los aviones, sin

El subteniente Blanco
efectuando las ultimas comprobaciones al avién
momentos antes del despegue.




DESTACAMENTO DEL E.A. ESPANOL
CON NUMERO DE AVIONES

WALVIS BAY XXX
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embargo, permaneceran todo el tiem-
po en Namibia, efectuandose alli
cuantas revisiones sean necesarias.
En principio se contemplan solo las
de 100, 200 y 300 horas de vuelo.”

A pesar de esta situacion, perfec-
tamente planificada. senalé que ade-
mas “podrian existir otros posibles
factores ahora desconocidos que
pueden requerir un mantenimiento
en tierra muy superior al que se
realiza en Espana por cada hora
volada y, por esta razon, se ha
previsto un enlace perioédico con la
Peninsula para el traslado de los
repuestos necesarios”.

De la importancia y trascendencia
de la actuacion de estos profesiona-
les del Ejército del Aire di6 buena
muestra cuando afirmaba que “en

las tripulaciones los distintos
componentes de los equipos

de
tanto del avién como individuales.

el momento actual el Grupo de
Transporte Aéreo espariol es la inica
Fuerza Aérea, como tal, que estara
presente en la zona, pues si bien
esta previsto que operen dos aviones
C.130, todavia ningtin estado, hasta
el momento, se ha ofrecido a pro-
porcionarlos y, por otra parte, la
Unidad de helicopteros italiana per-
tenece al Ejército de Tierra™.

La visita de los medios de comu-
nicacion tocaba a su fin. Quedaban
aun pocas horas para la marcha y
las tripulaciones deberian ultimar
los pequenos detalles. Antes de la
despedida, el teniente coronel Ferrtis,
y como resumen de su valoraciéon de
esta operacion subrayaba que “a
priori, se estima que la experiencia
que puede obtener la Unidad sera
muy positiva, pues si bien los come-
tidos asignados no difieren, en prin-

cipio, de los que habitualmente rea-
liza en Espana, el fin tltimo de la
operacion que es la independencia
de Namibia se considera de la mayor
importancia e inédito para una Uni-
dad espanola. Asimismo, se estima
que la convivencia con profesionales
de distintas naciones resultara muy
positivo y servira para estrechar

lazos y para lograr un mejor conoci-
miento mutuo”.

La despedida

Amanece el dia 21 de marzo. No
son todavia las ocho de la manana
y en la Base Aérea de Getafe se
despliega un actividad extraordi-
naria. Todos han querido madrugar
un poco mas de lo habitual para
acercarse a la linea de aviones y

panan el General Jefe del Mando
Aéreo de Transporte y el Coronel
Jefe del Ala 35. Junto a los aviones
forman los componentes de las dos
tripulaciones, de quienes se despide
uno a uno el general Michavila.
Instantes después, las tripulaciones
se dirigen a sus respectivos aviones
y se prepara todo para el despegue.

Mientras tanto, las autoridades
del Ejército del Aire conversan con
otros miembros de la expedicion
que saldran dos dias después a
bordo de un Hércules del Ala 31. El
teniente general Michavila daba su
opinion al respecto de esta expedi-
cion, indicando que “"la operacion
es muy complicada desde el punto
de vista logistico, puesto que operar
autéonomamente durante un pro-
longado espacio de tiempo, en un

despedir a sus companeros, tripu-
lantes de los dos primeros aparatos
que volaran hacia Namibia. Tam-
bién alli se dan cita numerosos
informadores dispuestos a tomar
nota de este importante momento.
Se dan las tltimas consignas y se
revisan los equipos de superviven-
cia, tanto colectivos, consistentes
en una balsa de dotacion de avién
para seis personas y una balsa mas
de emergencia, como los chalecos
individuales de combate que llevan
desde botiquin individual, brijula,
radio, espejo de senales, hasta bolsa
individual de comida. recipiente de
agua, linterna, pintura de camuflaje
y varios utensilios mas necesarios
para una situacion de emergencia.

Transcurridos unos minutos llega
al mismo lugar el General Jefe del
Estado Mayor del Aire. Le acom-

pais en el que las distancias entre
puntos son normalmente el doble a
las utilizadas en Espana, alejado el
destacamento de sus centros de
abastecimiento mas de 8,000 kil6-
metros y dividido, a su vez, en
subdestacamentos, no cabe duda
que proporcionara grandes ensenan-
zas al Mando Aéreo de Transporte y
al Ejército del Aire, por no haberse
dado anteriormente una situacion
similar”.

Comparo mas adelante esta mi-
sion con la que desempenan los
dos Aviocares del Ala 35 en Guinea,
senalando que si bien las dos mi-
siones son de apoyo logistico y son
similares en cuanto al tipo de ac-
ciones a realizar, condiciones mar-
ginales, meteorologia adversa. es-
casez de ayudas a la navegacion y
entorno ambiental hostil, “sin em-
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Fotografia superior: Momento en el que el Teniente General Jefe del
Estado Mayor del Aire, acompanado del General Jefe del Mando
Aéreo de Transporte y del Coronel Jefe del Ala 35, se despide uno a

uno de los componentes de las dos primeras tripulaciones que
partirian instantes después hacia Namibia. Fotografias de la
izquierda: El Teniente General Eiroa conversa con el capitin
Peralba, médico de la expedicién y pilotos de los dos Aviocares antes
de iniciarse el vuelo. Fotografia inferior: El segundo Aviocar espariol
calentando motores, dispuesto para la marcha.
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Las fotografias de
esta pagina nos
muestran el emble-
ma de las Naciones
Unidas que como
tinico distintivo, jun-
to con las inscrip-
ciones UNITED NA-
TIONS en el fuselaje
y parte inferior de
los planos, llevaban
los Aviocares, asi
como el vuelo de
otro de los aviones
esparioles, que sa-
lieron dias mas tar-
de hacia Namibia.

bargo existen notables diferencias:
las distancias desde Espana a Na-
mibia, dentro de este pais, y la
exigencia de operar desde cuatro
bases diferentes complica el apoyo
logistico; la dispersion de las bases
de operacion; la dependencia ope-
rativa de un Estado Mayor Interna-
cional perteneciente a una Fuerza
de Paz de la ONU; mayor incidencia
de las condiciones adversas de cli-
matologia y enfermedades, entre
otras, anaden todos ellos grandes
dificultades adicionales respecto a
la misién que se desarrolla en
Guinea”.

A continuaciéon, tras asegurar
que el Ejército del Aire no tiene
noticia de nuevas misiones de este
tipo y que de todas las maneras es
el gobierno quien recibe las solici-
tudes y quien determina la partici-
pacion o no de nuestras Fuerzas
Armadas en misiones de paz de la
ONU, se refiri6 a la merma de
efectivos que para la unidad del
MATRA significaba tener destaca-
mentos en dos paises diferentes en
Africa al indicar que “la operativi-
dad del Ala 35, al tener que cubrir
los destacamentos de Guinea y
Namibia, quedard mermada. Sus
misiones seran absorbidas por el
resto de Unidades del Mando Aéreo
de Transporte; pero, evidentemente,
dado lo ajustado de los medios
totales disponibles, habra que efec-
tuar algun recorte en las actividades
programadas”.

Eran poco mas de las 8 horas 30
minutos. Los aviones inician la
marcha por la pista de rodadura.
Momentos después despegaban de
la Base Aérea de Getafe los dos
primeros Aviocares del Grupo de
Transporte Aéreo Espanol que for-
maran parte de los efectivos de las
Naciones Unidas en el proceso de
independencia de Namibia. El resto
de la expedicion saldria, en tandas
de dos, los dias 8, 10 y 12 de abril.
Todos ellos tendran el honor como
senalé el teniente general Eiroa, de
participar en una misiéon de los
“cascos azules". Mision de pacifica-
cion de la ONU que, como ya han
apuntado destacados comentaristas
internacionales, sera la méas impor-
tante realizada desde su interven-
cién en el proceso de independencia
del Congo en el ano 1960. B






