La Universidad Aeronautica
EMBRY-RIDDLE

VICTOR MARINERO,
Coronel de Aviacion

STA Universidad. ya extendi-
E da por todo el mundo pero

que no cesa en su proceso de
expansion, es un ejemplo mas de la
reconocida capacidad estadounidense
de creacion, organizacion y desarro-
llo. atin partiendo de los medios
mas sencillos.

Aunque su misma amplitud geo-
grafica y programatica, variada
gama de propdsitos y demostracion
de éxitos, dificultan el realizar un
resumen que abarque todas sus
actividades, intentaremos dar una
idea de conjunto. Empezaremos por
referirnos al historial inicial de una
institucion que, el ano pasado. cum-
plio sesenta anos de vida, tan in-
tensa como fecunda. Ya antes de su
fundacion. John Paul Riddle poseia
una compania limitada de trans-
porte de pasajeros. Uno de estos, a
quien Riddle ensené a volar, fue
T. Highbee Embry, quien adquirié
su propio avion, un Waco 9. No tar-
darian en formar entre ambos una
empresa que abarcaba tanto el
transporte de pasajeros y mercan-
cias como el servicio de correos.
Dado que el desarrollo acelerado de
estas actividades exigia un namero
considerable y creciente de pilotos.
resulté conveniente establecer una
escuela propia para prepararlos
adecuadamente.

Asi nacio, en 1926, la Embry-
Riddle Flying School. Mientras que,
respecto a la explotacion de los
medios de transporte, la compania
confirmaba su potencia y seguridad
(asociada a las companias AVCO y
American Airways) la escuela de
vuelo se convertia en la mas amplia
de los Estados Unidos procedente
de un campo privado.

En 1939, Riddle dejo la American
y se asocio a John G. McKay, Jr.
Ambos contribuyeron —en los anos
cruciales de la 2* GM— a la instruc-
cion de reservistas y formacion de
unos 8.000 pilotos para la RAF. A la
vez que respondian, en primera
linea, al reto del General Arnold

para cooperar en el desarrollo del
recién fundado Cuerpo Aéreo del
Ejército (Army Air Corps). La
Escuela alcanzé una plantilla de 87
instructores de vuelo: 6 de campo: y

ci6 en Daytona Beach (Florida),
obteniendo posteriormente el nivel
que ostenta en la actualidad.

Jack R. Hunt, sucesor de los
McKay. fue el organizador del “"cam-
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Los fundadores, Riddle v Embry. consideraron que si querian pilotos cualificados para su
empresa de transportes tenian que prepararlos. En 1926 la Escuela de Vuelo comenzé como
un nuevo servicio de la Companja.

390 empleados en distintos servi-
cios. Y al mismo tiempo que con-
taba con la colaboracion de las
Fuerzas Armadas de E.U. atendio.
desde un principio, a los amplios
programas y contratos del Gobierno
relativos al plan de preparaciéon de
pilotos civiles. Posteriormente, la
Embry-Riddle extendié por todo el
mundo sus servicios, como escuela
privada (aunque oficialmente res-
paldada) de aviacion. Y sin abando-
nar sus aplicaciones militares, al
terminar la guerra, fijé sus objetivos
principales en la ensenanza area
civil. En 1965, la Escuela se estable-

pus” universitario de Prescott (Ari-
zona) y del establecimiento de dis-
tintos centros residenciales en di-
versas bases civiles o militares. Al
fallecimiento de Jack Hunt (en
1984) fue elegido presidente el
Tte. General Kenneth L. Tallman. Y
hoy dia, la Universidad Embry-
Riddle esta capacitada para otorgar
titulos de distintos grados, desde la
ingenieria aerondutica y electronica
a la direccion de empresas, mante-
nimiento de aviones y material
aéreo; calculo cientifico: y ensenanza
de toda clase de practicas de vuelo.
Pero la Embry-Riddle aspira a
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El campus de Prescott se halla en la Regidn central del norte de Arizona. A unos 165 kms.
al noroeste de Phoenix entre otros centros académicos estdn los laboratorios de Simulacién
en Vuelo e Ingenieria.

ampliar ain mas su programa de
estudios, llevandolo al area aerospa-
cial; asi como a otra extensa gama
de programas generales de investiga-
cion y desarrollo. Por de pronto esta
autorizada para expedir titulaciones
de grado Superior (Master) en Inge-
nieria Aeronautica, en el ambito
universitario de Daytona: y Medio
(Bachelor) en Ingenieria Electronica,
en el de Prescott. Al tiempo, que vol-
viendo a Dayton, inicia la prepara-
cion para extender el “Bachelor's
Degree" en Fisica Industrial.

La Universidad.

La satisfactoria calidad de la
ensenanza en esta institucion viene
avalada por su historial en mas de
60 anos. Miles de titulados en ella
son actualmente directivos en em-
presas de todo el mundo, dedicadas
a las muchas actividades derivadas
de un profundo conocimiento aero-
nautico: investigacién, ingenieria,
técnica y practica del vuelo, comer-
cio, mantenimiento, informatica, etc.
La matricula acoge a unos 5.000
alumnos de las instalaciones de
Daytona Beach y 1.000 en Prescott;
procedentes de todos los Estados de
la Unién y mas de 60 paises extran-
jeros.

En el "campus" o ambito univer-
sitario de Daytona se cursan los
estudios necesarios para licenciarse
con los titulos de "Master": de Cien-
cia de Ingenieria Aeronautica
(MSAE): Administracion de Empre-
sas de Aviacion (MBAA); Direccién
de Aviacion (MAM); y Ciencia Aero-
nautica (MAS). También pueden
cursarse estas especialidades en la
mayoria de los 80 centros residen-
ciales radicados en centros interna-
cionales.

Situacién.

La Facultad de Daytona Beach
(Florida) se encuentra establecida
en una zona que comprende siete
localidades contiguas, con una
poblacién total de unas 250.000
personas. Esta situacién propor-
ciona las ventajas de intercomuni-
cacion de los pequenos ntcleos de
poblacion a la vez que los medios
que soélo puede proporcionar un
conjunto metropolitano. El centro
de estudios dista unos 10 minutos
del conjunto turistico de Daytona y
su playa (de cerca de 40 kms. de
longitud de estupenda arena). A una
hora de viaje, se encuentran las
atracciones mas famosas de Florida;
entre ellas, Disney-World, con el
Centro Epcott anejo, el Complejo
Espacial Kennedy, Silver Springs,
Marineland y St. Augustine.

El “campus™ de Prescott se
extiende sobre una zona de 206
hectareas, en la region central del
norte de Arizona, a unos 165 km. al
noroeste de Phoenix. Es un lugar de
veraneo, con unos 25.000 residentes
en la localidad principal y otros tan-
tos dentro de un radio de 90 kms.
Entre sus atractivos tradicionales
figura el historico de contar con el
mas antiguo “rodeo” del mundo. A
no mas de 20 minutos desde cual-
quier punto de la ciudad, se hallan
ranchos, abruptas montanas, sen-
deros escarpados, zona agrestes y el
mayor bosque conocido de pinos
tipo "ponderosa”. A Prescott se le
conoce como la localidad de clima
mas benigno de todo el mundo.
Situada a unos 1.600 m. de altitud,
ofrece un promedio de 350 dias cla-
ros, adecuados para la practica de
vuelo. Y sin embargo, en su suave
clima pueden apreciarse perfecta-
mente las cuatro estaciones.

Muchos de los estudiantes del
centro ofrecen su colaboracion a
organismos de servicio publico o
comunal. Los vecinos de las locali-
dades de Daytona y Prescott se
muestran ciertamente orgullosos de
su Universidad y agradecen este
apoyo a los estudiantes; que tienen
bien merecida la reputacion de tra-
bajadores serios y competentes. Por
tanto, aquellos que necesiten traba-
jar para costearse sus estudios
encuentran facilmente empleo.

Titulaciones.

A la Embry-Riddle se la reconoce
internacionalmente como el modelo
ejemplar en el campo propio de su
ensenanza. Instituciéon privada e
independiente, esta autorizada para
otorgar titulos en los niveles “Asso-
ciate” y “Baccalaureate”.

Los programas de estos grados
estan agrupados independientemente
en cinco areas. Los de “empresa”
incluyen el A.S. de “asociado” en
administracion de Aviaciéon; y el
B.B., de "bachiller” (recuérdese que
estos conceptos de titulo no son
similares a los espanoles), en estu-
dios aeronauticos, administracién
empresarial, y direccion de mante-
niminto (referentes todos, a la Avia-
cién). Los programas para el grado
de ciencia informatica, incluyen el
B.S.. especializado, bien en ingenie-
ria aeronautica, en lineas aéreas, o
en otras aplicaciones de la aviacion.

Los programas para grados de
ingenieria de aviacion, incluyen los
B.S. en ingenieria aeronautica, eléc-
trica y fisica mecanica. Los de man-
tenimiento tecnolégico; A.S. en
mantenimiento de aeronaves y tec-
nologia avionica; y el B.S. en estu-
dios aerondauticos (concentrados en
avionica y mantenimiento): ingenie-
ria tecnologica de aeronaves; lineas
aéreas (direcciéon y mantenimiento):

En el laboratorio de computadoras se da a

los alumnos la posibilidad de usar progra-

mas de sotfware disponibles o de crear su
propio programa.
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y tecnologia de aviacion (con opcio-
nes similares). Los programas para
la graduacion en vuelo, comprenden
el AS. tanto en ciencia como en pro-
fesion aeronautica; y el B.S. en cien-
cia aeronautica, lineas aéreas (con
practica de vuelo); técnica de avia-
cion (opcion de vuelo) y aeronautica
profesional. Para aclarar la exten-
sion y alcance de programas y titu-
los, la Embry-Riddle ha editado
unos voliumenes, destinados a ex-
poner los planes generales, opciones
de titulacién, detalle de asignaturas,
descripciones de desarrollo de los
cursos, régimen escolar, etc., corres-
pondientes a los distintos niveles.

En cuanto al "campus” interna-
cional se refiere a una extensa red
de residencias y centros de estudio
y practicas, extendida por mas de
80 bases militares en todo el mundo;

correspondiendo la establecida en-:

Espana, a Torrejon de Ardoz.

Por otra parte existe también un
centro de estudios independiente
que permite a los estudiantes obte-
ner determinados conocimientos y
grados por un sistema de ense-
nanza libre.

Programa académico.

Los cursos de instruccion general,
exigibles a todos los alumnos, inclu-
yen conocimientos practicos en co-
municacion, redacciéon de informes
técnicos, humanidades, ciencias so-
ciales, matematicas, fisica, economia
e informatica. El programa de eva-
luacién y graduacion comprendido
en cada uno de estos cursos puede
requerir ademas algiin otro com-
plementario de especializacion. La
calificacién superior se obtiene ajus-
tandose a una serie de pruebas,
segun las normas establecidas para
los niveles universitarios en los
colegios americanos, tanto para de-
mostrar la capacidad y el aprove-
chamiento personales como para
optar a los posibles empleos.

Los aspirantes cuya matricula
haya sido aceptada en principio,
pero que no demuestren satisfacto-
riamente el haber alcanzado los
necesarios conocimientos en mate-
maticas, sistemas de comunicacion
u otros, pueden matricularse para
seguir un programa previo que les
permita entrar en el centro de estu-
dios, con un nivel suficiente para
lograr el éxito académico que, logi-
camente, pretenden.

En lo concerniente al desarrollo
de su preparacion en la Universidad
es muy importante que el alumno
adquiera flexibilidad de adaptacion
para poder elegir entre una amplia
gama de opciones profesionales.

En Daytona, ubicada en Florida, se imparten los estudios necesarios para licenciarse con
los titulos de MASTER de Ciencia de Ingenieria.

El calendario escolar se divide en
tres trimestres (de 15 semanas) con
un periodo de verano dividido en
dos fases. Los estudiantes matricu-
lados pueden extender sus practicas
a cualquiera de estas fases (o a
ambas): y los nuevos, pueden ini-
ciarse también en uno de ellos; la
que comienza el primero de mayo o
la que principia en la ultima se-
mana de junio. El promedio de
horas acreditadas a cada una de
estas fases es de 15. Asistiendo a
clase tres trimestres en cada ano,
un alumno puede completar los
estudios correspondientes al grado
de "bachiller” en menos de 4 anos.

Los programas de estudios ROTC
para el Cuerpo de Oficiales de la
Reserva, del Ejército o de la Fuerza
Aérea, se dirigen a capacitar a los
alumnos de uno u otro sexo para
que alcancen su correspondiente
empleo militar una vez graduados
por la Universidad. La Embry-Riddle
desarrolla los programas de dos o de
cuatro anos, segun la categria a
alcanzar,

Instalaciones y medios de ense-
nanza.

El Centro Cientifico Aeronautico
conmemorativo de Gill Robb Wilson,
situado en el aeropuerto regional de
Daytona Beach, alberga —ademas
de las aulas— un laboratorio de
simulaciéon de vuelo, un centro
meteorologico y otro de experimen-
tacion aérea para monomotores y
polimotores.

El complejo Lindbergh, donde se
imparten la mayoria de las clases
empresariales, cuenta con un cento
informatico ampliamente equipado.

El Centro de Mantenimiento ‘I'ecno-
logico Aeronautico incluye una serie
de laboratorios: de motores alterna-
tivos; motores de reaccién; aviacion
electronica (aviénica):; y el de prue-
bas de motores. El edificio que
comprende lo laboratorios de inge-
nieria cientifica esta también situa-
do en el aerodromo del “campus”,
que se extiende sobre unas 33 Has.
Recientemente se ha ampliado la
instalacién con un nuevo centro de
informacion y aprendizaje.

Todos los edificios académicos de
este conjunto radican en el espa-
cioso “campus” (unas 20 Has.) de
Prescott: con la excepcion del Cen-
tro de Experimentacion en Vuelo.
Este se halla en el campo Ernest A.
Love, a unos 3 minutos del resto e
incluye la instalacion de operacio-
nes en vuelo para monomotores y
polimotores; mientras que el labora-
torio de simulacion de vuelo se
encuentra en el propio “campus”. El
resto, comprende el tunel aerodina-
mico, el laboratorio de estudios
cientificos de materiales; ingeniéria
eléctrica y el de elementos compues-
tos. También estan alli el centro de
estudio de medios, el de informatica
y el auditorio-anfiteatro.

Costes.

Para el curso 1986-87, el coste de
la ensenanza se fijo en 135 dolares
por hora de crédito. Normalmente se
asiste a dos trimestres cada ano (de
septiembre a abril). En este precio
no estan incluidos los gastos de
vuelo, ya que esta practica no afecta
a todos los alumnos. Las tarifas
trimestrales incluyen la especial de
15 dol. con destino al manteni-
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miento de la asociacién estudiantil.
El cargo por residencia oscila entre
580 y 650 dol. al trimestre, segin
los servicios. El total aproximado de
la ensenanza con pensiéon completa
para los estudiantes que efectiien
practicas de vuelo es de 3.490 dol. al
trimestre, con 15 horas de crédito.

promocion estudiantil del lugar de
residencia del interesado.

La Facultad.

La Facultad proporciona un satis-
factorio equilibrio de experiencia
profesional y nivel de estudios. Den-

En el coste de la ensenanza no se incluyen los gastos de vuelo, ya que esta practica no afecta
a todos los alumnos.

Los gastos personales se estiman en
1.400 dol. por ano académico, textos
incluidos. Naturalmente estos gas-
tos estan sujetos a las variaciones
normales del coste general de la
vida.

Ayudas econémicas.

Los estudiantes cualificados pue-
den aspirar a todo tipo de ayuda
econémica estatal aplicada a estos
casos. Los que deseen acogerse a
ella tendran que cumplimentar los
requisitos establecidos, presentando
tanto la declaracion de medios fami-
liares segun los formularios aplica-
dos en la ensenanza norteameri-
cana (FFS) como la solicitud de
ayuda a través del Riddle: u otros
documentos analogos. La solicitud
de matricula y ayuda no se conside-
ran formalizadas mientras la Uni-
versidad no reciba los certificados
de evaluacion de estudios preceden-
tes y pertinentes. El solicitante ten-
dra que esperar de 6 a 8 semanas a
partir de la fecha en que haya cur-
sado la solicitud de ayuda. Es acon-
sejable gestionar garantias de apoyo
econoémico de los organismos de

tro de la institucion también se
mantiene una sana y agradable
armonia entre la madurez y la
juventud de sus componentes. Los
profesores, especialmente los que se
dedican a los programas superiores
ofrecen la garantia de su profundo
conocimiento y larga experiencia
profesional.

En cuanto a los comités que con-
jugan los programas de ensenanza
con los intereses estudiantiles estan
compuestos tanto por miembros de
la Facullad como por una represen-
tancion del alumnado; establecién-
dose entre unos y otros una estre-
cha relacion y un intercambio de
ideas.

Todos los miembros de la Facul-
tad tienen como objetivo primordial
no soélo la ensenanza del alumno
sino su orientacion y consejo.

Asociaciéon estudiantil.

Esta cuenta con dos miembros
con derecho a voto en la mesa del
consejo, puesto que la Universidad
reconoce la gran importancia que
tiene un satisfactorio autogobierno
estudiantil. Por lo mismo, apoya

economicamente la publicacion de
un semanario y edita un anuario de
la Universidad. La redaccion es res-
ponsable ante el Consejo de Publi-
caciones. Aparte de la autodisciplina
que impone el ejercicio de la avia-
cion, los alumnos demuestran su
madurez y sentido de la responsabi-
lidad, tanto hacia la Universidad
como ante si mismos.

Requisitos para la admision.

La admisién esta abierta a cual-
quier solicitante con independencia
de su credo, sexo.raza, procedencia
nacional, situacién personal o loca-
lizacion geografica. Es obvio que los
aspirantes han de disfrutar de bue-
na salud. También deben acreditar
el haberse graduado en una escuela
secundaria. Sin embargo los proce-
dentes de escuelas no acreditadas
oficialmente y aquellos que aun no
hayan completado aquella ense-
nanza pueden ser tenidos en cuenta
siempre que aprueben el “test” de
desarrollo correspondiente a la acre-
ditaciéon de ensenanza general ba-
sica.

Embry-Riddle invita a los estu-
diantes interesados a que visiten el
“campus” y realicen una entrevista
personal previa antes de decidirse a
solicitar el ingreso en la universi-
dad. Los aceptados provisional-
mente tendran que presentar certi-
ficado de las calificaciones de su
examen correspondiente al Ameri-
can College (ACT) o de aptitud esco-
lar (SAT). Los solicitantes proceden-
tes de centros de ensenanza de nivel
inferior al indicado son aceptados
sobre la base de acreditar con pos-
terioridad una capacidad suficiente.

Solicitudes e informacién.

La Universidad espera que cada
aspirante que en el momento de
formalizar su ingreso pague la cuota
que le corresponda y presente certi-
ficado de calificaciones ACT o SAT
y de segunda ensenanza. Los alum-
nos de vuelo deben acompanar asi-
mismo un certificado médico FAA
de 1 o 2" clase. Los admitidos reci-
biran noticia de su aceptacion tan
pronto como se haya completado su
expediente.

Los interesados, tanto sobre el
“campus” de Daytona Beach (Flo-
rida), como el de Prescott (Arizona)
pueden escribir o telefonear a:

Embry-Riddle Aeronautical Univer-
sity. Department of Admissions.
Executive offices. Star Route Box
540. Bunnell, Florida 32010.
Teléfono: 800-222-3728 (dentro de
los EU) 6 904-673-3180 (desde
cualquier lugar del mundo). B
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